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Stownik pojec

AKO — Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

BRD — bezpieczenstwo ruchu drogowego.

CAW!I — Computer-Assisted Web Interview —wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
WWW.

CPIK = Centralny Port Komunikacyjny.

ETS — europejski system handlu emisjami dwutlenku wegla.

Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) —
fundusz ustanowiony ustawg z dnia 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania przywracanych
potgczen autobusowych.

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny.
JST — jednostka samorzgdu terytorialnego.

Kongestia (transportowa) — chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu sSrodkow
transportu od przepustowosci wykorzystywane] przez nie infrastruktury. Wystepuje na
niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko
zurbanizowanych lub na trasach tgczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia.
Objawia sie duzym zmniejszeniem sredniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami,
rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na
ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu
po modernizacji odcinkdw dotknietych kongestia.

MPZP — Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.
0OzN — osoby z niepetnosprawnoscia.

PZMM/SUMP — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ang. Sustainable Urban Mobility
Plan (takze: plan mobilnosci).

SAKO — Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.
SCT —Strefa Czystego Transportu.
SUIKZP — Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

TEN-T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa stuzgca, jako instrument stuzgcy koordynacji oraz
zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych na obszarze Unii
Europejskiej. W sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodzga: szlaki drogowe,
kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potgczenia z punktu
widzenia rozwoju Unii Europejskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci
portéw morskich, lotniczych, srodlgdowych i terminali drogowo-kolejowych. Ponadto, jej
integralnym sktadnikiem sg réwniez inteligentne systemy transportowe, ktorych wdrazanie
przyczynia sie do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczerstwa ruchu i zmniejszenia
zanieczyszczenia srodowiska przez transport.
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Wykluczenie transportowe — brak mozliwosci skorzystania z alternatywnych $rodkow
transportu wobec samochodu, wynikajgce z braku potaczen srodkami transportu publicznego,
braku infrastruktury przystankowej, pieszej lub rowerowej oraz ograniczonego dostepu do
informacji o potgczeniach i mozliwosci zakupu biletow.

Wymiana pasazerska — liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na danej stacji pasazerskiej

Wywiad FGI—Focus Group Interview — metoda badawcza w formie dyskusji prowadzona przez
moderatora w grupie celowo dobranych osdb.

Wywiad DI — Individual In-depth Interview — metoda badawcza w formie bezposredniej
rozmowy badacza z pojedynczym respondentem. Ma na celu pogtebienie wiedzy o badanym
zjawisku oraz lepszg obserwacje respondenta.

Zrownowazona mobilnosc — idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra
ma na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez system transportowy,
w szczegdlnosci pod wzgledem srodowiskowym.
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1. Wprowadzenie.

1.1. CzYM JEST PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest kompleksowym dokumentem rangi
strategicznej zawierajgcym zagadnienia zwigzane z mobilnoscig, urbanistyka, Srodowiskiem na
terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (dalej: AKO). W przeciwienstwie do klasycznych
dokumentoéw transportowych, Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (dalej: PZMM/SUMP)
nie jest dokumentem o zamknietych ramach okreslonych w ustawie. Z tego wzgledu Plan
przygotowano dla catej Aglomeracji, a nie samego miasta i obejmuje on zakres ponadlokalnych
wyzwan transportowych charakterystycznych dla transportu miejskiego, powiatowo-gminnego
i czesciowo regionalnego. Koncepcja Planu Mobilnosci (SUMP) rozwijana jest w catej Europie
(ale i poza nig), a jej zakres wynika wprost z wytycznych Komisji Europejskiej. Dobre praktyki
w zakresie realizacji planéw z catej Europy grupuje obserwatorium mobilnosci miejskiej ELTIS!.

1.2. DLACZEGO AGLOMERACJA KALISKO-OSTROWSKA POTRZEBUIJE

PLANU?

Pomimo wsparcia zréwnowazonej mobilnosci na obszarze kraju — przemieszczanie osob
itowaréw w Polsce nie jest mniej ucigzliwe dla mieszkaricdw i bardziej przyjazne dla
srodowiska. W latach 2005-2017 emisje CO; z sektora transportowego w Polsce wzrosty o 76%
— w cafej Unii w tym czasie spadty o 3%. Dzieje sie tak pomimo najwyzszych w skali Unii
Europejskiej dofinansowan na inwestycje transportowe — kolej, niskoemisyjne autobusy, wezty
przesiadkowe. Pomimo inwestycji, transport publiczny poza miastami stopniowo zanika
(przyktadem jest PKS Ostrow Wielkopolski, ktéry upadt po wielu latach nierentownosci) a udziat
kolei w podziale zadan przewozowych w transporcie towarow spada. W ostatnich latach niemal
catkowicie zatamata sie oferta transportu publicznego poza najwiekszymi osrodkami,
pogtebiajgc zjawisko wykluczenia komunikacyjnego. Posiadanie samochodu przestato byc
kwestig wyboru — w obszarach pozamiejskich stato sie podstawg funkcjonowania
w spoteczenstwie. Wskaznik motoryzacji w Polsce nalezy do najwyziszych w Europie,
co przektada sie na istotne koszty finansowe i spoteczne. Inwestycje drogowe, ktorym nie
towarzyszyta adekwatna poprawa jakosci i zdecydowane uprzywilejowanie transportu
zbiorowego, przyczynity sie do wzrostu atrakcyjnosci poruszania sie samochodem. Badanie
ewaluacyjne POIiS wykazato, ze w perspektywie 2007-2013 to rozbudowa drég najsilniej
wptywata na zmiane (spadek) liczby pasazeréw transportu publicznego.

Trendy te sprawiajg, ze zgodnie z raportem CAKE? emisje z transportu w Polsce wzrosng
z 61 Mt COz do poziomu 63 Mt CO,w 2030 r. W 2050 r. szacuje sie je na 58 Mt CO;. Oznacza
to, ze Polska nie osiggnie zaktadanych celéw klimatycznych w obszarze transportu.

1 Rupprecht Consult, Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second
Edition,2019; https://www.eltis.org/pl — The Urban Mobility Observatory (dostep: 29.09.2022 r.).

2 Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych, Sciezki redukcji emisji CO> w sektorze transportu w Polsce
w kontekscie ,Europejskiego Zielonego tadu”, 2020.
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Choc flota transportu publicznego jest modernizowana, a pojazdy Polakéw coraz bardziej
przyjazne dla s$rodowiska, ogdlny wzrost aktywnosci transportowej na poziomie 1,5%
i powszechna rezygnacja z transportu publicznego sprawiaja, ze jakiekolwiek pozytywne efekty
zwigzane 1z inwestycjami w transport publiczny s3 neutralizowane przez wzrost
zainteresowania Polakdw motoryzacjg. Nawet wymiana wszystkich autobuséw komunikacji
miejskiej w Polsce na zeroemisyjne nie rownowazy wzrostu emisji zwigzanego z transportem
indywidualnym. Nie bez znaczenia jest tu tez wzrost zapotrzebowania na transport towarowy,
wynikajgcy ze wzrostu gospodarczego. W przypadku transportu towardw czesciej
wykorzystywany jest transport drogowy, od mniej efektywnej energetycznie kolei.

Za wzrost emisji w znacznej mierze odpowiada takze chaos przestrzenny: Zle zlokalizowana
zabudowa wymusza dtuzsze dojazdy mieszkancéw i taricuchy dostaw towardow. Ruch pieszy
i rowerowy mogga sie rozwija¢ jedynie w warunkach miast kompaktowych. Cho¢ Polska
wyludnia sie w rekordowym tempie, przedmiescia miast i obszary wiejskie ciggle znajdujg sie
pod presjg inwestorow. Godzi to w polityke rewitalizacji i stabilno$¢ finansowg jst. Skala
niekontrolowanej urbanizacji i chaosu przestrzennego staje sie kosztownym obcigzeniem
dla samorzagdéw — koszty chaosu przestrzennego w Polsce wynoszg az 84,3 mid zt — co
w przeliczeniu na jednego mieszkanca Polski wynosi 2 200 zt. Az 31,5 mld zt to koszty
nadmiernych dojazdéw do pracy, warto$¢ utraconego czasu zwigzanego z kongestia? i koszty
zewnetrzne zwigzane z transportem. Gdyby ograniczy¢ zjawisko chaosu przestrzennego,
polskie gminy zaoszczedzityby rocznie co najmniej 5,8 mld zt. Wyludnianie sie miast przy
jednoczesnym rozlewaniu sie przedmie$é¢ sprawiajg, ze na utrzymanie kazdego odcinka
infrastruktury sktada sie coraz mniej oséb.

Jak wynika z raportu Polskiego Instytutu Ekonomicznego, skutkiem chaosu przestrzennego jest
m.in. nierownomierny dostep do ustug publicznych: o ile na niskg dostepnosc transportowa
narzeka tylko 14 proc. mieszkancow najwiekszych miast, to w przypadku stref podmiejskich
odsetek ten rosnie do 45 proc®.

Polska jako istotny cztonek Unii Europejskiej jest zobowigzana do realizacji celéw
klimatycznych. Na 2030 r. prawnie wigzgcy cel dla Polski to 7% w stosunku do poziomu z 2005 r.
— jest to cel dla catego obszaru non-ETS: czyli transportu, rolnictwa, odpadow, emis;ji
przemystowych poza ETS i sektora komunalno-bytowego —w znacznej mierze wptyw na emisje
w tych obszarach majg samorzady. Transport jest gtdwnym zrodtem emisji w tym obszarze
i jedynym, w ktérym dzi$ nie sg widoczne realne perspektywy spadkéw. Jak wspomniano
wczesniej, od 2005 r. emisje z transportu dynamicznie rosty.

Transport drogowy odpowiada w skali Unii Europejskiej za 72% emisji z transportu (z czego
61% przypada na samochody osobowe), lotnictwo za 13,5%, kolej zas jedynie za 0,5%. Nawet
najbardziej optymistyczne scenariusze zaktadajg, ze w 2030 r. emisje z transportu beda
w Polsce wieksze o 48% w stosunku do 2005 r. Brak zrozumienia potrzeby transformacji

3 Kongestia to zjawisko wiekszego natezenia ruchu érodkdw transportu od przepustowosci infrastruktury.

4 Polski Instytut Ekonomiczny, 5,8 mld zt oszczedzityby polskie gminy, gdyby ograniczono zjawisko chaosu
przestrzennego, https://pie.net.pl/58-mld-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-zjawisko-chaosu-
przestrzennego/.
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energetycznej w transporcie oznacza, ze nawet najbardziej optymistyczny scenariusz
nie zostanie zrealizowany.

Osiagniecie celow polityki klimatycznej poprzez odpowiednio szybka dobrowolng zmiane
napedu samochodéw osobowych to mato prawdopodobny scenariusz. Ceny paliw
alternatywnych i pojazdéw napedzanych nimi nie spadng dostatecznie szybko, pozwalajac
na wymiane floty (czesto starych) pojazdow spalinowych na hybrydy plug-in, elektryczne
czy wodorowe przy zachowaniu wszystkich obecnych trendéw w zakresie przyzwyczajen
transportowych irozwoju przestrzennego. Rozwdj technologiczny nie rozwigze problemdéw
zwigzanych z emisjg dostatecznie szybko.

Zjawisko to zostato zauwazone przez Komisje Europejskg, z tego wzgledu do korica 2025 r.
na wszystkie wezty miejskie TEN-T> zostanie natozony obowigzek przyjecia plandw
zrownowazonej mobilnosci. Efekty realizacji polityk i wydawania srodkdw ze zrédet UE bedg
mierzone dzieki usystematyzowanym na poziomie UE wskaznikom emisji gazow
cieplarnianych, kongestii, wypadkéw drogowych i ich ofiar, podziatu modalnego, dostepnosci
ustug mobilnosci, zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu. Planowanie mobilnosci
na odpowiednim poziomie bedzie warunkiem uzyskiwania wsparcia Srodkéw unijnych.
Za wymaganiami mogg pojs¢ konkretne instrumenty finansowe takie jak Krajowy Plan
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Kwestia planowania mobilnosci bedzie obowigzkowo
powigzana z zagospodarowaniem przestrzennym, poniewaz w warunkach chaosu
przestrzennego nie mozna skutecznie wdrazaé polityki zrGwnowazonej mobilnosci. Do konca
2030 r. zaktadana jest multimodalna integracja transportu pasazerskiego w weztach miejskich
TEN-T, obowigzek zapewnienia w miejskich weztach TEN-T dostepu do informacji o podrdézach,
mozliwosci dokonywania rezerwacji, uiszczania optat za podréz i pobierania biletéw
za posrednictwem ustug cyfrowych, a do konca 2040 r. — budowa przynajmniej jednego
towarowego terminalu intermodalnego o wystarczajgcej przepustowosci w kazdym z miejskich
weztow TEN-T.

Samorzady ponoszg znaczng cze$¢ odpowiedzialnosci za dziatanie w obszarze zréwnowazonej
mobilnosci — to one dysponujg narzedziami, ktére ksztattuja polityke przestrzenng i charakter
wiekszosci codziennych podrézy. To na poziomie lokalnym tworzy sie polityka mobilnosci
poprzez ksztattowanie ulic zapewniajgce atrakcyjno$¢ ciggdédw pieszych i rowerowych,
inwestycje w transport zbiorowy, polityki parkingowe. Nawet kwestie pozornie bedgce poza
zakresem kompetencji gmin sg zwigzane z ich dziataniami: popularnos¢ i przydatnosé kolei
zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym jest w znacznej mierze pochodng polityki
przestrzennej i skutecznosci integracji dziatant poziomu krajowego, regionalnego i lokalnego.

Brak dostatecznych dziatan w obszarze AKO rodzi ryzyko, ze po 2035 r. mieszkancéw
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie bedzie staé na samochody zero- lub niskoemisyjne
i jednoczesnie transport publiczny bedzie niedostatecznie atrakcyjny, a cele podrdzy jeszcze
bardziej oddalone od mieszkarcéw niz dzis. Objecie transportu towaréw drogg ladowa

5 Miasto Kalisz oraz jego caty obszar funkcjonalny zostat zaliczony jako wezet sieci TEN-T (Transeuropejska Sie¢
Transportowa) w ramach projektu Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE)
2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.
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(tzw. Mini-ETS) systemem optat za emisje przy braku rozwoju alternatyw sprawi z kolei,
ze nadmiernie wzrosng ceny towaréw i ustug.

Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej to narzedzie,
ktore ma doprowadzi¢ do realizacji celow Srodowiskowych, klimatycznych i spotecznych
w sposob najbardziej efektywny pod wzgledem ekonomicznym — tak by transformacja
w sektorze transportu nie uderzyta w najbiedniejszych mieszkarcéw obszaru.

Podstawowym celem procesu SUMP jest diagnoza rzeczywistych problemoéw, wyzwan
i potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem o0sob i towardw w obszarze analizy i jego
bezposrednim otoczeniu oraz znalezienie rzeczywistych i wykonalnych rozwigzan, ktore majg
szanse powodzenia przy uwzglednieniu lokalnej specyfiki spotecznej, administracyjnej
i politycznej. PZMM ma prowadzi¢ do realizacji koncepcji zréwnowazonej mobilnosci.
Ta wynika z kolei z koncepcji zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma prowadzi¢ do zaspokajania
potrzeb obecnych pokolen bez ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci zaspokojenia
swoich potrzeb pod wzgledem rozwoju gospodarczego oraz ochrony $rodowiska®.

1.3. POLITYKA PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

MIEJSKIEJ.

Zasadniczym celem polityki zrownowazonej mobilnosci przemian jest ograniczenie kosztéw
zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim $rodowiskowych,
i maksymalizacji korzysci spotecznych. Zréwnowazona mobilno$¢ ma takze na celu zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancow w kierunku zmniejszania popytu na podréze
realizowane transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszania udziatu podrozy
publicznym transportem zbiorowym, rowerem i pieszo. Priorytety zréwnowazonej mobilnosci
dobrze obrazuje odwrdcona piramida mobilnosci, ktérg przedstawiono ponize;j.

Rysunek 1. Odwrdécona piramida mobilnosci.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

5 https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/rozwoj-zrownowazony;3969442.html (dostep: 19.09.2022 r.).
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Taka hierarchia wynika bezposrednio ze zuzycia energii — premiowane sg te sposoby
przemieszczania sie, ktére nie wymagajg zuzycia duzej objetosci zasobdw w przeliczeniu
na osobe i kilometr podrozy. W polityce zréwnowazonej mobilnosci chodzi wiec w pierwszej
kolejnosci o zmniejszenie liczby niepotrzebnych podrézy poprzez witasciwe planowanie
przestrzeni, po drugie, maksymalne zmniejszenie negatywnych efektéw Srodowiskowych
i spotecznych poprzez wykorzystywanie efektywnych przestrzennie i Srodowiskowo metod
przemieszczania sie.

Rysunek 2. Minimalne zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia sie jednej osoby bez
uwzglednienia ewentualnego parkowania pojazdéw.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych H. Botma, H. Papendrecht, Traffic
operation of bicycle traffic i Pedestrian Comfort Guidance for London, Transport for London, 2010.

Idea zrownowazonej mobilnosci nie oznacza catkowitego wyeliminowania samochodu
z systemu transportowego — chodzi jednak o budowe systemu, w ktorym mozliwe jest
dokonanie wyboru pomiedzy réznymi srodkami transportu i premiowanie tych najbardziej
przyjaznych dla przestrzeni i srodowiska.
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Rysunek 3. Efektywnos¢ energetyczna sposobdow przemieszczania sie (g CO;
na pasazerokilometr).

0

5% 0 gramy Cozlpasaiercnkilometjr
& D
TEE B

=3 @ HEl-

= @ NI

&
®

158

285

:

o

50 100 150 200 250 300

Zrédio: Towards clean and smart mobility, EEA Signals, 2016.

Planowanie zréwnowazonej mobilnosci ma charakter wieloletniego procesu, a nie
jednorazowej czynnosci. W odréznieniu od klasycznego planowania transportu, plany
zrownowazonej mobilnosci wyrdzniajg sie tym, ze sg skupione na potrzebach zwigzanych
z mobilnoscig ludzi i firm na danym obszarze, a takze poprawg jakosci zycia i dostepu
do réznych srodkéw transportu. Wymaga to doktadnej oceny stanu obecnego i znajomosci
zachodzacych kierunkéw zmian. Dokument musi mie¢ tez charakter interdyscyplinarny —
poruszac zagadnienia zwigzane z regulacjami prawnymi, promocja, finansami czy parametrami
technicznymi, ktére pozwolg na realizacje zatozonych celéw. Powinien odnosi¢ sie rowniez
do innych dokumentow —z zakresu transportu, zagospodarowania przestrzennego, energetyki,
rozwoju gospodarczego czy spotecznego. Koncepcja planu zrownowazonej mobilnosci ktadzie
nacisk na partycypacje spoteczng, a takze na szerokg wspdtprace pomiedzy mieszkaricami,
samorzgdami, rzgdem i podmiotami prywatnymi. Rdznice w podejsciu pomiedzy tradycyjnym
planowaniem transportu a planowaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zostaty
przedstawione w tabeli.
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Tabela 1. Réinice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu a planowaniem
zréownowazonej mobilnosci miejskiej.

Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach

Gtéwne cele: dostepnosé i jakosé zycia,
Gtowne cele: ptynnosé i predkosé ruchu zrownowazenie, jakos¢ gospodarki, rownosc
spoteczna, zdrowie oraz jakos¢ srodowiska

Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych
Skoncentrowane na $rodkach transportu srodkéw transportu i zmiany w kierunku
zréwnowazonej mobilnosci

Interdyscyplinarne podejscie w zakresie
infrastruktury, rynku, regulacji prawnych, informacji
i promogji

Skoncentrowane na infrastrukturze jako gtownym
zagadnieniu

Sektorowy dokument planistyczny, ktéry jest spdjny
i komplementarny z powigzanymi obszarami
polityki rozwoju (takimi jak planowanie
przestrzenne, ustugi spoteczne, zdrowie itp.)

Sektorowy dokument strategiczny

Cele krotko- i srednioterminowe osadzone

Cele krotko- i srednioterminowe . R e
w diugoterminowej wizji i strategii

Powigzany z obszarem funkcjonalnym bazujgcym

Ograniczony do granic administracyjnych na dojazdach do pracy

Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarny zespot planowania

Planowanie z udziatem interesariuszy
Planowanie przez ekspertow i mieszkaricéw z wykorzystaniem przejrzystego
i opartego o konsultacje podejscia

Systematyczna ocena i monitorowanie wptywu

Ograniczona ocena wptywu . . s
w celu wyciggania wnioskdw i poprawy procesu

Zrédio: Wytyczne dotyczace opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht
Consult 2019.

Do opracowania PZMM wykorzystano drugg edycje Wytycznych dotyczgcych opracowania
i wdrozenia Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opracowanych dla Komisji Europejskie;.
W dokumencie okreslono 4 fazy ,cyklu Planu Zrownowazonej Mobilnosci”, sktadajgce sie
z 3 krokow (facznie 12 krokow), ktéore powinny zosta¢ uwzglednione podczas planowania
zréownowazonej mobilnosci. Kazda faza zaczyna sie i konczy kamieniem milowym — rezultatem
prac po zakonczeniu i przed rozpoczeciem kolejnej fazy. Cykl Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
zostat przedstawiony na ponizszym rysunku.
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Rysunek 4. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci.
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Wytycznych dotyczacych opracowania
i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019.

W ramach opracowania PZMM uwzgledniono takze 8 zasad przewodnich okreslajgcych
podejscie do planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ktére zostaty zdefiniowane
przez Komisje Europejskg w Pakiecie Mobilnosci Miejskiej w 2013 roku.

Rysunek 5. 8 zasad planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Wytycznych dotyczacych opracowania
i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019.
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2. Czy poprzednie strategie zwigzane z mobilnoscia zostaty

zrealizowane?

Istnieje szereg dokumentoéw strategicznych, ktére wyznaczaty cele dla obszaru analizy w Planie
Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. W celu zapewnienia spojnosci
i kontynuacji istniejgcych plandéw, w ponizszej analizie wzieto pod uwage status realizacji
dotychczasowych projektow zawartych w dokumentach strategicznych zwigzanych
z mobilnoscia.

Tabela 2. Kluczowe wnioski na temat realizacji strategii zwigzanych z mobilnoscig.

Dokument Kluczowe wnioski na temat statusu realizacji

e Diagnoza przeprowadzona w dokumencie wykazata nieproporcjonalnie duzy
przyrost mobilnosci samochodowej w stosunku do innych form
przemieszczania sie, w szczegolnosci jesli chodzi o ruch pieszy i rowerowy,
ale takze komunikacje miejska.

e Nie uwzgledniono cyklicznosci, elastycznosci ani aktualizacji planu.

e Zrealizowano proponowang lokalizacje Centrum Przesiadkowego oraz
lokalizacje stacji roweréw miejskich.

e Prowadzone sg dziatania w zakresie strefy ruchu uspokojonego w centrum
miasta.

e Realizowana jest sukcesywna wymiana taboru na niskopodtogowy oraz
zeroemisyjny — od 2017 roku wymieniono na nowsze 16 autobusow, w tym
10 jest zasilanych energig elektryczna.

e Prowadzone s3 akcje edukacyjne i spoteczne zwigzane z mobilnoscia;
przyktadowo prowadzona w szkotach akcja ,, Ostréw mowi, zyj ekologicznie”
czy poréwnywanie kosztow dojazddw samochodem i transportem
publicznym na profilach operatora transportu publicznego w mediach
spotecznosciowych.

Zréwnowazony Plan e W trakcie aktualizacji jest Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Mobilnosci Miejskiej Zagospodarowania Przestrzennego Ostrowa Wielkopolskiego.
dla Miasta Ostrowa e Nie funkcjonuje dedykowana aplikacja do organizacji indywidualnych
Wielkopolskiego przewozéw pasazerskich w ramach Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
(2016). e  (Czesciowo zrealizowano zalecony pakiet budowy Sciezek rowerowych.

e Uspokojono ruch samochodowy na ul. Wiosny Ludéw oraz wyznaczono ciag
pieszy na czesci ul. Kolejowej.

e  Zrealizowano parking P&R przy ul. Paderewskiego wraz z zagospodarowaniem
terenu, infrastrukturg techniczng, wiatami przystankowymi, systemem
informacji pasazerskiej, zatoka autobusowg. Nie zrealizowano lokalizacji
parkingu P&R narogu ul. Krélowej Jadwigi oraz Harcerskiej oraz przy ul.
Limanowskiego.

e Nie przeprowadzono przebudowy skrzyzowania ul. Wroctawskiej z ulicami
Brzozowg i Sadowg w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego,
w szczegdlnosci w ruchu rowerowym.

e Wyznaczono specjalne miejsca parkingowe z mozliwoscig do bezptatnego
skorzystania z punktu dotadowania samochoddéw  elektrycznych.
Nie okreslono preferencji w optatach za parkowanie oraz pozwolenia na wjazd
do wybranych obszaréw miasta jedynie dla pojazdéw z ekologicznym
napedem.

e Nie zrealizowano potgczenia drogowego ul. Kaliskiej, przez ul. Torowa,
Osadniczg, z ul. Poznanska.
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Nie przeprowadzono unifikacji systemu biletowego funkcjonujacego
w Ostrowie Wielkopolskim i Kaliszu. Nie przeprowadzono rowniez budowy
i rozbudowy spojnej S$ciezki rowerowej taczacej Kaliszem z Ostrowem
Wielkopolskim.

W Zréwnowazonym Planie Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Ostrowa
Wielkopolskiego  zdiagnozowano, Zze oferta przewozowa Ostrowa
Wielkopolskiego charakteryzuje sie kursowaniem autobuséw po okreznych
drogach — dowozg pasazeréw do celu, jednak czas takiej podrézy w wielu
wypadkach w zaden sposdb nie konkuruje z czasem przejazdu samochodem.
Nalezy stwierdzi¢, ze zapisane postulaty w Zrownowazonym Planie Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta Ostrowa Wielkopolskiego sg w wiekszosci realizowane.
Niezrealizowane dziatania wynikaty z barier finansowych i braku integracji
w obszarze Aglomeracji.

Uzupetnienie Planu
Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Miasta Kalisza
o elementy Planu
Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
(2016).

W planie zidentyfikowano, ze: rozwdj systemu transportowego nie nadgza za
wzrastajgcymi potrzebami komunikacyjnymi, zwigzanymi z powstawaniem
nowych generatorow ruchu, istnieje niewystarczajgca liczba drog
umozliwiajgcych wyprowadzenie ruchu tranzytowego ze srédmiescia miasta,
stan techniczny uktadu komunikacyjnego wymaga modernizacji, korekty
i podniesienia parametréw jakosciowych.

Stwierdzono, ze Sciezki rowerowe petnig gtownie funkcje rekreacyjng, deficyt
sieci rowerowej zauwazalny jest w centrum miasta, a istniejgce drogi
rowerowe sg niewystandaryzowane, zle oznakowane, sie¢ jest niespdjna.
Wyniki samooceny ADVANCE wskazaty, ze w Kaliszu realizowane sg przede
wszystkim dziatania dorazne, majgce rozwigzac biezgce problemy w zakresie
transportu i mobilnosci, a poziom wspdtpracy i komunikacji pomiedzy
jednostkami odpowiedzialnymi za planowanie mobilnosci jest mocno
ograniczony. Wptyw na to ma rozproszenie kompetencji oraz koniecznos¢
uwzgledniania intereséw i dziatan rdéznych interesariuszy (PKP PLK S.A.,
PKP S.A., GDDKIA) i innych gmin.

Wskazano mozliwe scenariusze dla mobilnosci, nie uwzgledniono jednak
elastycznosci planu. W planie nie przewiduje sie jego aktualizacji w zaleznosci
od nowych wyzwan ani od uptywu czasu od uchwalenia.

Realizacja PZMM dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wpisuje sie w scenariusz
najbardziej zréwnowazony zatozony w  dokumencie  (Mobilnos¢
zrébwnowazona Miasta Kalisza w zintegrowanej transportowo AKO), gdzie
nastepuje zintegrowanie roéznych polityk rozwojowych na terenie gmin
tworzacych AKO w zakresie transportu i planowania przestrzennego oraz
koordynacja publicznego transportu zbiorowego w uktadzie miedzygminnym
przy statym wzroscie znaczenia ruchu pieszego i rowerowego.

Sformutowana wizja zréwnowazonej mobilnosci Kalisza to: ,Kalisz
to dynamicznie  rozwijajgce  sie  miasto w ramach  Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej, o wysokich walorach przyrodniczych i historycznej
zabudowie. Samochdéd osobowy nie jest potrzebny, aby komfortowo,
bezpiecznie i efektywnie czasowo podrdzowac po Kaliszu. Ze wzgledu
na swojg strukture przestrzenng miasto jest dostepne dla pieszych
i rowerzystéw oraz obstugiwane niskoemisyjnym i nowoczesnym transportem
publicznym. Kalisz jest tatwo osiggalny z najwiekszych metropolii Polski,
a w Aglomeracji stanowi bezpieczne i atrakcyjne gospodarczo miejsce
do pracy, nauki i wypoczynku dla wszystkich, niezaleznie od ich statusu
ekonomicznego, spotecznego i stanu zdrowia”.

Realizacja planu odbywa sie w ramach 3 celdw strategicznych oraz 8 celow
operacyjnych.
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e Cel 1.1. Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego -
zrealizowano jg gtéwnie poprzez przebudowe i remonty ulic
z uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych, jednak nie wszedzie
uwzgledniono infrastrukture dla rowerzystéw (ul. Chopina, skrzyzowanie
ul. 3 Maja z ul. Warszawskg). Czesciowo zrealizowano pofgczenie drég
krajowych na odcinku od ul. Godebskiego do ul. tédzkiej (obecnie jest
realizowany odcinek od ul. tédzkiej, wzdtuz ul. Pszennej do ul. Zwirki i Wigury).
Zrealizowano tez modernizacje os$wietlenia ulicznego na osiedlu Chmielnik,
Dobrzec, Majkow.

e Cel 1.2. Zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego zrealizowano
poprzez:

o przebudowe ul.  Pokrzywnickiej razem z infrastrukturg
pieszo-rowerowa,

o przebudowe i rozbudowe ulicy +todzkiej (drogi krajowej)
od skrzyzowania z ul. Warszawska do mostu na rzece Swedrni, w tym
likwidacje osuwiska w rejonie ul. tegowej.

e Rozbudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 450 na odcinku od ,Rogatki”
do granicy miasta Kalisza etap 1 — rozbudowa ul. Nowy Swiat, ul.
Czestochowskiej do ul. Budowlanych - zakoriczony, etap 2 - od ul. Rzymskiej
wraz z przebudowg wiaduktu kolejowego w ciggu ul. Czestochowskiej do
granic miasta Kalisz, ktéry jest w trakcie analiz i procedury przetargowe;.

e Nie udato sie zrealizowac¢ budowy odcinka drogi krajowej nr 25 — Kalisz —
Kokanin, rozbudowy ul. Szlak Bursztynowy od Ronda Ptolemeusza
do ul. todzkiej, rozbudowy drogi krajowej nr 25, tj. budowy drugiej jezdni
w ciggu drogi krajowej nr 25 na odcinku od ronda Westerplatte do ul. Cypriana
Godebskiego wraz z przebudowg pofaczenia z ul. Stawiszynskg, budowy
odcinka DK25 od wezta drogowego w rejonie Al. Wojska Polskiego do
ul. Poznanskiej w Kaliszu, potgczenia drogi wojewddzkiej nr 470 i drogi
krajowej nr 12, tj. przedtuzenia ul. Stanistawa Moniuszki od skrzyzowania
w rejonie firmy AGRO-STAR do ul. tdédzkiej (w rejonie zaktaddw NESTLE-
WINIARY). Nie zrealizowano tez budowy Zintegrowanego Systemu
Zarzgdzania Ruchem Drogowym w Kaliszu w ramach etapu Il (nalezy
zaznaczyc, ze przewidziano okres realizacji do 2025 r.).

e Zrealizowano zintegrowane wezty przesiadkowe przy dworcu kolejowym oraz
przy ul. Majkowskiej.

e Zakupiono 16 autobuséw hybrydowych oraz 4 z napedem Euro 6,
tj. w proporcji lepszej, niz zaplanowano w Planie Mobilnosci (min. 12 szt.
pojazdow hybrydowych oraz min. 9 szt. z normg Euro 6). Pojazdy zakupiono
m.in. ze S$rodkdw przeznaczonych na rozwdj mobilnosci w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej.

e Wydzielono zatoki autobusowe przy ul. Legiondéw oraz na ul. Chopina oraz
zakupiono i zamontowano stacjonarne biletomaty zewnetrzne, system
informacji pasazerskiej, w tym montaz tablic elektronicznych (13 szt.).

e Zrealizowano drogi rowerowe w al. Wojska Polskiego (od ul. Wroctawskiej
do ul. Inwestorskiej) oraz ul. Majkowskiej (od wezta przesiadkowego
do ul. Pitsudskiego). Funkcjonuja tez drogi rowerowe wzdtuz ul. Wroctawskiej
(tj. w kierunku gminy i miasta Nowe Skalmierzyce) ,ul. tédzkiej (gminy i miasta
Opatéwek) i ul. Poznanskiej (gmina Gotuchéw) i ul. Srédmiejskiej.

e Nie zrealizowano budowy wielopoziomowego parkingu w poblizu centrum
miasta w Kaliszu w celu uwolnienia centrum od ruchu samochodowego
ze wzgledu na przekroczenie norm akustycznych przez projektowany obiekt
oraz wzrost naktadéw inwestycyjnych.

e Nalezy stwierdzi¢, ze postulaty zapisane w niniejszym dokumencie
zrealizowano w zakresie transportu publicznego. W mniejszym stopniu
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wykonano zadania zwigzane z transportem drogowym i rowerowym.
Niezrealizowane dziatania wynikaty z barier finansowych i koniecznosci
pozyskania finansowania zewnetrznego.

Studium
zrébwnowazonego
rozwoju transportu
Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej
(2015).

W ramach dokumentu opracowano 2 scenariusze rozwoju transportu:

o Scenariusz | — Budowa korytarzy autobusowych wysokich jakosci
(BRT) w perspektywie 15-20 lat. Zatozono, ze gtéwnymi punktami
weztowymi bedg dworce PKS i PKP w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim. Gtéwny korytarz zostat wyznaczony pomiedzy
Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim, wymagatby dobudowania
dodatkowej jezdni wzdtuz drogi krajowej nr 25 do zjazdu na Nowe
Skalmierzyce (7 km) oraz ul. Ostrowskiej w Skalmierzycach. Korytarze
dodatkowe  zostaty = wyznaczone na  obszarze  Ostrowa
Wielkopolskiego oraz na odcinku Kalisz — Ostréw.

o Scenariusz Il — Mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego
w obstudze Aglomeracji. Zaktada przedtuzenie do Kalisza obecnych
potgczen kolejowych kursujgcych do Sieradza. Wyznaczono 5 linii
kolei aglomeracyjnej: Odolandw — Ostrow Wielkopolski — Kalisz —
Opatéwek, Ostrow Wielkopolski — Przygodzice — Antonin,
waskotorowg Opatéwek — Zelazkéw — Zbiersk, Ostréw Wielkopolski
— Pleszew, Ostréw Wielkopolski — Krotoszyn. Realizacja scenariusza
zaktada budowe 3 przystankow kolejowych: Osiedle Bajkowe (linia
w kierunku Odolanowa) i Szczygliczka (linia w kierunku Jarocina),
Przygodzice  Centrum, stworzenie wezta przesiadkowego
w Opatoéwku, uruchomienie i przystosowanie linii waskotorowej
Opatéwek — Zbiersk ze zorganizowaniem linii dowozowej
do Stawiszyna).

Zarekomendowano budowe obwodnicy Kalisza w ciggu DK25 i potaczenia
DK12 po stronie poétnocnej, budowe drugiej jezdni DK25 miedzy Ostrowem
Wielkopolskim a Kaliszem, budowe drugiej nitki Trasy Bursztynowej oraz jej
przedtuzenie do ul. Warszawskiej, budowe obwodnicy Ostrowa
Wielkopolskiego w ciggu S11 (uzupetnienie w kierunku DK25), budowe
tzw. ,Pdétnocnej ramy komunikacyjnej” miasta Ostrowa Wielkopolskiego,
budowe obwodnicy Opatéwka w ciggu DK12 po stronie potudniowej,
Antonina i Przygodzic w ciggu S11/DK25, Odolanowa w ciggu DW445/DW445,
przebudowe drog wojewddzkich DW442, DW444, DW450, DW455, DW470.
Dotychczas zrealizowano budowe drugiej nitki Szlaku Bursztynowego,
obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego i Przygodzic, a takze rozpoczeto
realizacje przedtuzenia Trasy Bursztynowej do ul. Warszawskiej, budowy
,Potnocnej ramy komunikacyjne]” oraz przebudowy drogi wojewddzkiej
nr 444. Pozostate inwestycje nie zostaty zrealizowane ze wzgledu na bariery
finansowe oraz priorytety inwestycyjne zarzagdcow drog.

Zarekomendowano godzinowe ograniczenia dostepnosci w okolice placowek
edukacyjnych i przebywania dzieci, wytaczenie ruchu tranzytowego z niskiej
zabudowy mieszkaniowej, wydzielenie przestrzeni pieszej w obszarach
rynkéw o funkcji handlowej i integrujgcej spotecznie w mniejszych miastach.
Postulatow tych nie zrealizowano.

W Kaliszu zarekomendowano zastosowanie wysokiego stopnia ograniczenia
dostepu samochodowego do Rynku (dopuszczalne incydentalne wjazdy
za zgodg zarzadzajgcego ruchem, obstuga bytowa i dostawy w okreslonych
godzinach), ograniczenie dostepu do bezposredniej strefy centrum
(dopuszczenie wjazdu dla  mieszkancow, obstugi  bytowej, dostaw
w okreslonych godzinach, rowerdw), budowe promenady miejskiej wzdtuz
watéw rz. Prosny, taczacej Planty z Parkiem Miejskim po obu stronach,
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przeksztatcenie ul. Srédmiejskiej i Zamkowej w ulice handlowe, potaczenie
placéw i ulic w jeden system obszarowa podtogg urbanistyczng, przeznaczenie
Rynku dla ustug centrotwdrczych. Postulaty zostaty zrealizowane.

W Ostrowie Wielkopolskim zarekomendowano wytgczenie dostepu
samochodowego do Rynku, ograniczenie dostepu do bezposredniej strefy
centrum (pozostawienie mozliwosci wjazdu dla mieszkancéw, obstugi
bytowe], dostaw w okreslonych godzinach, roweréw), budowe promenady
miejskiej w kierunku Parku Miejskiego ul. Koscielng, Leddchowskiego,
Powstancow Wielkopolskich, rewitalizacje strefy pieszej w ciggu ulic Wiosny
Ludow i Kolejowej — utworzenie potgczenia do dworca PKP przez przebudowe
nawierzchni i skrzyzowan w ciggu od Rynku dla podkreslenia jej nadrzednosci
w przestrzeni srédmiescia, nadanie jej charakteru ulicy handlowo-ustugowej,
zabudowe naroznikéw rozlegtych skrzyzowan na place i tereny aktywnosci
spotecznej, np. na placu Stefana Rowinskiego. Przedsiewziecia zostaty
w wiekszosci zrealizowane.

Zrealizowano cze$¢ postulatéw w zakresie transportu publicznego w Kaliszu
i Ostrowie Wielkopolskim, tj. wdrozenie systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej, zakup nowych wiat przystankowych, odnowienie taboru
autobusowego, stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
Nie udato sie wprowadzi¢ wspdlnego i zintegrowanego biletu elektronicznego
na terenie Aglomeracji.

Nie zrealizowano systemu informacji parkingowej.

Plan
zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu
zbiorowego dla
wojewddztwa
wielkopolskiego
(2020).

Uktad linii komunikacyjnych na podstawie linii kolejowych i wydanych
zezwolen na przewozy autobusowe wskazuje na bardzo dobra dostepnosc
czasowaq Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.

Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Pleszew sg wskazane jako lokalizacje
zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z parkingami P&R.

Plan przewiduje integracje informacji pasazerskiej i taryfowej na poziomie
catego wojewddztwa.

Dokument sugeruje utrzymanie stabilnego poziomu kosztow przy realizacji
przewozow zbiorowych wobec zatozenia zwiekszenia liczby zadan
przewozowych.

Oferta przewozowa na terenie wojewodztwa powinna zosta¢ indywidualnie
dostosowana do liczby pasazeréw poruszajgcych sie na danej trasie
i w okreslonym czasie.

Zwrdcono uwage na podjecie wielu inicjatyw spotecznych w celu promogji
transportu zbiorowego.

Wystepuje rozbieznos¢ w zakresie funkcjonowania transportu zbiorowego
na szczeblu lokalnym z wojewddzkim transportem pasazerskim. Nalezy
wprowadzi¢ nowe zatozenia do ksztattowania organizacji przewozéw
pasazerskich w wojewoddztwie. W takich dziataniach nalezy uwzgledni¢
zapotrzebowanie oraz popyt na przewozy pasazerskie.

Plan
zrbwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu
zbiorowego Miasta
Kalisza (2021).

Dokument zawiera o0gdlng koncepcje sieci publicznego transportu
z zatozeniem koordynacji rozktadéw jazdy i rytmicznosci (taktow) kursow
na poszczegdlnych liniach, co obecnie jest dopracowywane w innym,
trwajgcym projekcie.

Plan zaktada utrzymanie modelu funkcjonowania komunikacji podmiejskiej —
na podstawie porozumien miedzygminnych w sprawie powierzenia
organizacji publicznego transportu zbiorowego Miastu Kalisz.

Plany zakupowe taboru okresla Analiza Kosztéw i Korzysci eksploatacji
pojazddéw zeroemisyjnych. Zgodnie z nig Miasto Kalisz ztozyto wniosek
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o dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych w Il etapie programu
Zielony Transport Publiczny, niestety dofinansowanie nie zostato przyznane.
Plan transportowy zawiera wskazania dotyczace dostepnosci taboru
i przystankéw dla oséb z niepetnosprawnosciami, te zatozenia sg stopniowo
realizowane.
Miasto Kalisz zawarto porozumienie z powiatem kaliskim w zakresie
organizacji powiatowych linii autobusowych, dofinansowanych z FRPA;
w tym miejscu prezydent Kalisza wystepuje jako starosta powiatu grodzkiego.
Integracja transportu zbiorowego, zawarta w planach, przewiduje:

o wspdlny elektroniczny nosnik biletéw w Kaliszu i Ostrowie

Wielkopolskim do 2028 r. (Karta Aglomeracyjna);

o wspotprace z organizatorami osciennych systemow
komunikacyjnych — obecnie realizowane czesSciowo, czego
przyktadem jest wspofpraca z Ostrowem Wielkopolskim przy liniach
19E i M;

o integracje danych o rozktadach w celu wyswietlania na tablicach DIP
odjazdéw w czasie rzeczywistym z MZK Ostrow Wielkopolski oraz
PKS Kalisz — dotychczas nie zrealizowano;

o budowe parkingdw P&R, B&R, K&R przy petlach autobusowych oraz
doposazanie istniejgcych w parkingi dla rowerdw — w realizacji;

o stworzenie systemu, ktéry dawatby priorytet komunikacji miejskiej
na skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlng — w Kaliszu istnieje system
ITS.

Rozwdj sieci transportu zbiorowego ma by¢ stymulowany poprzez:

o wprowadzanie zachet i priorytetow dla transportu publicznego oraz
przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego;

o modernizacje przystankéw i doposazanie ich we wiaty i tablice DIP,
co od kilku lat jest realizowane;

o rozbudowe sieci drdog rowerowych i potaczenie ich z siecig
komunikacji miejskiej poprzez parkingi B&R, co od kilku lat jest
realizowane;

o utworzenie korytarzy autobusowych wysokiej jakosci oraz wzrost
znaczenia kolei w ramach Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej —
dotychczas niezrealizowane;

o integracje roznych srodkow transportu na poziomie regionalnym,
skomunikowanie centrum miasta z dworcem kolejowym
i autobusowym — istnieje wezet przesiadkowy, jednak ze stabym
dostepem do komunikacji miejskiej.

Plan
zrbwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu
zbiorowego dla
Miasta Ostrowa
Wielkopolskiego
(2021).

Obowigzujgca aktualizacja Planu zostata uchwalona w listopadzie 2021 r., sie¢
transportu zbiorowego ujeta w dokumencie zostata zaplanowana dla miasta
Ostrowa Wielkopolskiego oraz dla 10 gmin, ktére podpisaty porozumienia
w zakresie organizacji transportu publicznego.

Dokument jest spdjny z innymi dokumentami strategicznymi wyzszych
szczebli, a takze na szczeblu lokalnym.

Plan wskazuje miasto Ostréw Wielkopolski jako organizatora publicznego
transportu zbiorowego, a porozumienia miedzygminne jako forme
wspotpracy z gminami; brak odniesienia do innej mozliwosci wspétpracy, jak
np. zwigzku powiatowo-gminnego.

Plan zawiera opis pozadanych standardow w zakresie infrastruktury
(przystankow), taboru, informacji pasazerskiej, dostosowanych do oséb
z ograniczong mobilnoscia — o ile tabor operatora jest w 100%
niskopodtogowy, a autobusy zakupione w ostatnich latach spetniajg ten




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

standard, nadal wystepuje problem z niedostosowaniem przystankdw,
zwtaszcza na terenach poza Miastem Ostrowem Wielkopolskim.

Dokument zaktada zwiekszanie liczby pojazdéw zeroemisyjnych, co od 2017 r.
jest systematycznie realizowane.

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych ma by¢ realizowana
m.in. poprzez staty monitoring w zakresie miejsc integracji, prowadzgcy
do tworzenia nowych weztéw przesiadkowych w miare potrzeb oraz
zwiekszenie liczby miejsc parkingowych przy petlach autobusowych —
ta polityka zostata juz wdrozona przez miasto, czego przejawem jest budowa
Centrum Przesiadkowego.

Integracja publicznego transportu zbiorowego ma by¢ realizowana poprzez
wspotprace lokalnych operatoréw, blizej nieokreslong jesli chodzi o forme
prawng. Obecnie Miasto Ostrow Wielkopolski wspétpracuje z Miastem
Kaliszem w zakresie linii tgczgcych oba osrodki — M i 19E.

Plan
zrébwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu
zbiorowego dla
Powiatu Kaliskiego
(2016).

Dokument zostat uchwalony w 2015 r., czyli na dtugo przed programem
doptat z FRPA, obejmuje powiat kaliski ziemski i zawiera koncepcje sieci
potgczen powiatowych w 3 wariantach.

Zdiagnozowano brak synchronizacji sieci autobusowej z kolejowg na poziomie
tras i rozktadow jazdy, sytuacja nie zostata poprawiona do dzisiaj.

Minimalny obszar obstugiwany przez publiczny transport zbiorowy
na obszarze powiatu kaliskiego powinien obejmowa¢ miejscowosci gminne
(oraz Stuszkow — jako siedzibe Urzedu Gminy Mycielin) oraz skupiska ludnosci
potozone pomiedzy ww. miejscowosciami a Kaliszem; gdyby gminy powiatu
kaliskiego zdecydowatyby sie partycypowa¢ w kosztach transportu
zbiorowego, nalezy jako punkt wyjscia przyjac¢ sie¢ komunikacyjng istniejgca
W czasie opracowywania Planu.

Plan wyznacza warianty sieci komunikacyjnej powiatowych przewozéw
autobusowych:

o wariant 1 (minimalny) — skomunikowanie z Kaliszem wszystkich
miejscowosci gminnych (poza Mycielinem) a takze miejscowosci
lezacych na trasie tych potaczen, za pomocg 7 linii komunikacyjnych;

o wariant 2 — utworzenie 29 powiatowych linii autobusowych,
potgczonych w 6 ,grup”, na terenie catego powiatu kaliskiego,
z wyznaczeniem weztow przesiadkowych w Opatowku, Kozminku,
Liskowie, opcjonalnie: Godzieszach Wielkich i Morawinie
i zzachowaniem na najwazniejszych liniach taktu co 2h
z zageszczeniem do co 30 minut w szczycie popotudniowym;
na pozostatych liniach czestotliwos¢ ma wynosi¢ co najmniegj
6 kursow na dzien;

o wariant 3 -z liniami miedzypowiatowymi (na podstawie porozumien
miedzypowiatowych); wariant miatby zosta¢ uwzgledniony
w przypadku niezorganizowania potgczen wojewddzkich przez
Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Dokument zawiera tylko bardzo ogdlne ramy zwiekszenia dostepnosci
do infrastruktury dla oséb z ograniczong mobilnoscig oraz bardziej konkretne
standardy wyposazenia taboru dla przewozow powiatowych.

Operator przewozéw powiatowych ma by¢ wybierany w trybie koncesyjnym.
Do dzi$ nie zrealizowano sieci potgczen powiatowych, zwtaszcza w zakresie
porozumien miedzypowiatowych. Obecnie cze$¢ linii na terenie powiatu
kaliskiego funkcjonuje jako komunikacja publiczna, z dofinansowaniem
z Funduszu Rozwoju Przewozdw Autobusowych.

Dokument przewiduje wspotprace z Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.
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e Dokument zakfada uproszczenie eksploatowania sieci transportu zbiorowego
poprzez modernizacje systemu komunikacyjnego, co zwiekszy jego
efektywnos$é, aktualizacje oferty przewozowej na terenie powiatu, ktéra
bedzie odpowiadata potrzebom uzytkownikéw. Kolejnym postanowieniem

Plan jest integracja potgczen powiatowych z miedzywojewodzkimi.
zrébwnowazonego e Plan okresla udoskonalenie $wiadczonych ustug, poprawe bezpieczerstwa
rozwoju publicznego oraz udoskonalenie stanu infrastruktury. Mozliwe bedzie to poprzez wymiane
transportu taboru na bardziej nowoczesny, bez barier dla 0séb niepetnosprawnych oraz
zbiorowego dla poprawe stanu przystankdéw komunikacyjnych jak i ich otoczenia.

Powiatu e Potrzeby transportu zbiorowego mieszkancow powiatu powinny zostac
Ostrowskiego zaspokojone poprzez zawieranie umow z jednostkami samorzadu

(2016). terytorialnego w zakresie $wiadczonych ustug transportu publicznego.

e Plan okresla wspotprace z Miastem Ostréw Wielkopolski oraz Miejskim
Zaktadem Komunikacji w miescie. Celem takiej wspdtpracy jest stworzenie
spdjnego, czytelnego oraz zintegrowanego systemu dotyczgcego informacji
pasazerskiej.

Zrédlo: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie dokumentow  strategicznych
przedstawionych w tabeli.
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3. Diagnoza spoteczno-ekonomiczna obszaru.

3.1. INFORMACIJE OGOLNE O OBSZARZE.

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska (AKO) potozona jest w centralnej czesci Polski,
w potudniowo-wschodniej czesci  wojewddztwa  wielkopolskiego.  Zlokalizowana jest
w odlegtosci okoto 125 km od stolicy wojewddztwa wielkopolskiego — Poznania, 120 km
od stolicy wojewddztwa dolnoslgskiego — Wroctawia, 110 km od stolicy wojewddztwa
todzkiego — todzi. Natomiast od o$rodkéw subregionalnych dzielg jg nastepujgce odlegtosci’:
od Konina 55 km, od Leszna 110 km, od Gniezna 105 km oraz od Pity 220 km. Aglomeracja
zajmuje powierzchnie 2 706 km? (okoto 9,1% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego).
Aktualnie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska funkcjonuje w formie Stowarzyszenia i obejmuje 22
gminy oraz 3 powiaty:

e 2 miasta: Miasto Kalisz, Miasto Ostréw Wielkopolski, ktore stanowig miasta rdzenie
aglomeracji policentrycznej;

e 7 gmin miejsko-wiejskich: Gmina i Miasto KoZminek, Gmina i Miasto Nowe
Skalmierzyce, Gmina i Miasto Odolandw, Gmina i Miasto Opatdéwek, Gmina i Miasto
Pleszew, Gmina i Miasto Raszkéw, Gmina i Miasto Stawiszyn;

e 13 gmin wiejskich: Gmina Blizandw, Gmina Brzeziny, Gmina Cekdéw-Kolonia, Gmina
Godziesze Wielkie, Gmina Gotuchow, Gmina Liskdw, Gmina Mycielin, Gmina Ostréow
Wielkopolski, Gmina Przygodzice, Gmina Sieroszewice, Gmina So$nie, Gmina Szczytniki,
Gmina Zelazkdw;

e 3 powiaty: powiat kaliski, powiat ostrowski, powiat pleszewski.

Obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w 2021 r. zamieszkany byt przez 281 670 mieszkancow
(stan na dzien 31.12.2021 r.), co przetozyto sie na gestos$¢ zaludnienia wynoszacg 141
0s./km? ®) Byta to warto$¢ wyzsza od zaludnienia kraju (122 os./km?), jak réwniez wyzsza
od zaludnienia wojewddztwa wielkopolskiego (117 0s./km?). Najwiekszymi gminami
pod wzgledem powierzchni sg gminy: Gmina wiejska Ostrow Wielkopolski, Gmina wiejska
Sosnie oraz Gmina miejsko-wiejska Pleszew.

7 Przedstawiono odlegtosci od jednego z miast rdzenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej - Kalisza.
8 Bank Danych Lokalnych GUS (dostep: 31.08.2022 r.).
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Mapa 1. Obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10Kk.
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Mapa 2. Gestosé¢ zaludnienia AKO w 2018 r.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR na podstawie najnowszych danych Eurostat
(https://ec.europa.eu/eurostat/web/gisco/geodata/reference-data/population-distribution-demography/geostat, ~ dostep:
30.06.2022 r.).
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Najwiekszym miastem AKO jest Kalisz, ktéry w 2021 r. byt zamieszkany przez 97 905
mieszkancow, co stanowito 26% ludnosci badanego obszaru. Drugim co do wielkos$ci osrodkiem
miejskim jest Ostréw Wielkopolski, ktory byt zamieszkany przez 70 982 mieszkancow. Oprécz
dwdch duzych miast na terenie Aglomeracji znajdujg sie miasta, takie jak: Kozminek (1,9 tys.),
Nowe Skalmierzyce (4,7 tys.), Odolandéw (5,0 tys.), Opatéwek (3,6 tys.), Pleszew (16,8 tys.),
Raszkow (2,1 tys.) oraz Stawiszyn (1,4 tys.).

Tabela 3. Stan liczby ludnosci w latach 2010 i 2021.

Jednostka terytorialna 2010 2021 Zmiana w %
Blizanow 9594 9988 4,11
Brzeziny 5839 5764 -1,28

Cekéw-Kolonia 4762 4770 0,17
Godziesze Wielkie 8 857 9765 10,25
Gotuchéw 10 246 10817 5,57
Kalisz 105 567 97 905 -7,26
Kozminek 7533 7529 -0,05
Liskow 5423 5094 -6,07
Mycielin 4906 4820 -1,75
Nowe Skalmierzyce 15208 15759 3,62
Odolanéw 14 240 14 631 2,75
Opatdéwek 10675 10739 0,60

m. Ostréw Wielkopolski 72 803 70982 -2,50
Ostréw Wielkopolski 18529 19226 3,76
Pleszew 30347 29 455 -2,94
Przygodzice 11 859 12292 3,65
Raszkéw 11696 11797 0,86
Sieroszewice 9681 9579 -1,05
Sosnie 6 587 6 505 -1,24
Stawiszyn 7287 6993 -4,03
Szczytniki 7958 7759 -2,50
Zelazkéw 9203 9501 3,24
AKO 388 800 381670 -1,83

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.08.2022 r.).




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

W ciggu 11 lat liczba mieszkancow catej Aglomeracji zmniejszyta sie o 7 130 mieszkancéw
(- 1,83%). Najwieksze spadki liczby mieszkancow zaobserwowano w Gminach: Kalisz (-7,26%),
Liskow (-6,07%), Stawiszyn (-4,03%), Pleszew (-2,94%). Z kolei najwiecej mieszkaricéw przybyto
w Gminach: Godziesze Wielkie (+10,25%), Gotuchow (+5,57%), Blizandow (+4,11%), w Gminie
Ostrow Wielkopolski (+3,76%) oraz Przygodzice (+3,65%). W przypadku dwdch najwiekszych
miast obszaru zauwazalny jest trend przenoszenia sie ludnosci z miast do gmin sgsiednich
(w przypadku Kalisza do Gmin: Godziesze Wielkie, Gotuchow, Blizanow, Opatéwek, Nowe
Skalmierzyce; natomiast w przypadku Ostrowa Wielkopolskiego do Gmin: Ostrow Wielkopolski,
Raszkow, Odolandw, Przygodzice).

Na terenie catego kraju obserwowane sg zmiany struktury wiekowej mieszkarncéw. Podobnie
sytuacja ksztattuje sie na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Zaréwno udziat ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, jak i udziat ludnosci w wieku produkcyjnym znaczaco spadt
(na terenie Aglomeracji odpowiednio -2,5 pkt % i -4.7 pkt %). Najwieksze spadki udziatu
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym odnotowano w Gminach: Sosnie (-3,7 pkt %), Gotuchow
(-2,6 pkt %) oraz Szczytniki (-2,5 pkt %). Jedynie w Miescie Ostrow Wielkopolski odnotowano
niewielki wzrost (+0,3 pkt %). Z kolei w przypadku udziatu ludnosci w wieku produkcyjnym
najwieksze spadki odnotowano w Gminach: Miasto Ostréw Wielkopolski (-8,1 pkt %), Kalisz
(- 6,7 pkt %) oraz Pleszew (-8,1 pkt %). Od 2010 do 2021 roku udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym na terenie aglomeracji wzrést o 7,2 pkt %, co swiadczy o zachodzacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa. Najwiekszy wzrost udziatu ludnosci w wieku
poprodukcyjnym odnotowano w Gminach: Miasto Ostrow Wielkopolski (+7,8 pkt %), Kalisz
(+7,4 pkt %) oraz Pleszew (+7,1 pkt %), czyli w najwiekszych miastach badanego obszaru,
co pokazuje, ze najwieksze przemiany spoteczne zachodzg w miastach. Starsi mieszkancy
sg mniej mobilni, a miasta zapewniajg im lepsze warunki zycia i tatwiejszy dostep do ustug
publicznych. PowyZsze oznacza jednak, iz przestrzenie miejskie w wiekszym stopniu beda
koncentrowac problemy powigzane ze zjawiskiem starzejgcego sie spoteczenstwa. Ludnosé
wedfug ekonomicznych grup wieku w 2010 i 2021 roku przedstawiono na stronie 28.
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Mapa 3. Zmiana liczby ludnosci w latach 2010 i 2021.

@, I, B

 SIEROSZEWICE

1# Legenda
| Zmiana liczby ludnosci (%) R Ny : <y W 0
-7,26 - -4,01 — AT S e X T 1

-2,01 = 0,00 _ — _ - =

0,00 - 2,00
] 2[01 0 4,00 ’ ; Y - . | o
4,01 - 10,25 o i ok N =R ¢

=]
A
L
Ew

[ Granica obszaru opracowania | - T amNE I

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie bazy danych GUS (dostep: 31.05.2022 r.).
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Tabela 4. Ludnos¢ wg ekonomicznych grup wieku w latach 2010 i 2021.

w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Jednostka
terytorialna 2010 2020 Zmiana 2010 2020 Zmiana 2010 2020 Zmiana
[%] [%] [pkt %] [%] [%] | [pkt%]  [%] [%] | [pkt%]
Blizanéw 20,9 19,4 15 | 641 | 61,5 | 26 | 149 | 191 | 42
Brzeziny 22,2 20,1 21 | 619 | 607 | 12 | 159 | 192 | 33
Cekéw-Kolonia | 20,4 20,0 04 | 642 | 583 | 59 | 154 | 21,8 | 64
G\?\fi?ﬁ? 21,6 20,6 10 | 632 | 61,8 | 14 | 152 | 176 2,4
Gotuchéw 22,4 19,8 26 | 637 | 613 | 24 | 139 | 189 | 50
Kalisz 17,5 16,8 07 | 633 | 566 | 67 | 192 | 266 | 74
Kozminek 21,0 19,4 16 | 636 | 614 | 22 | 155 | 192 | 37
Liskéw 20,9 18,5 24 | 609 | 597 | 12 | 182 | 218 | 36
Mycielin 20,4 18,3 21 | 631 | 610 | 21 | 165 | 206 | 41
Skam:;yce 20,5 20,4 01 | 650 | 608 | 42 | 145 | 188 | 43
Odolanéw 22,3 20,5 18 | 643 | 614 | 29 | 134 | 181 | 47
Opatéwek 20,2 18,3 19 | 631 | 605 | 26 | 166 | 212 | 46
"\'[::Ztl:o%?{si"." 169 | 172 | 03 | 655 | 574 | 81 | 176 | 254 | 78
gmina Ostrow |, 19,9 18 | 640 | 61,4 | 26 | 144 | 186 | 42
Wielkopolski
Pleszew 19,6 18,5 11 | 648 | 566 | 81 | 156 | 227 | 71
Przygodzice 21,9 20,1 18 | 642 | 609 | 33 | 139 | 190 | 51
Raszkéw 22,7 20,5 22 | 633 | 605 | 28 | 140 | 190 | 50
Sieroszewice 21,3 19,5 18 | es1 | 613 | 28 | 145 | 191 | 46
Soénie 22,6 18,9 37 | 645 | 613 | 32 | 129 | 180 | 5.1
Stawiszyn 19,7 18,1 16 | 646 | 605 | 41 | 157 | 214 | 57
Szczytniki 21,5 19,0 25 | 625 | 609 | 16 | 160 | 200 | 40
Zelazkéw 20,5 19,3 12 | eas | 610 | 35 | 150 | 197 | 47
AKO 20,9 18,4 25 | 637 | 590 | -47 | 154 | 226 | 72

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 r.).
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Piramida wieku i pfci za 2021 rok ma postac piramidy zastojowe]j. Cechami charakterystycznymi
dla tej piramidy s3:

e niski wspofczynnik urodzen,

e wzrost ludnosci w wieku poprodukcyjnym,

e zmniejszajgca sie liczba 0sob w wieku produkcyjnym,

Wykres 1. Piramida wieku i ptci Aglomerac;ji Kalisko-Ostrowskiej w 2021 r.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 10.11.2022 1.).

Wartos¢ urodzen zywych na 1 000 ludnosci na przestrzeni 11 lat na terenie Aglomeracji spadta
(z 11,2 do 8,6%0). Najwiecej dzieci na 1 000 mieszkaricow w 2021 r. urodzito sie w Gminach:
Nowe Skalmierzyce (11,9%o), Brzeziny (11,8%o0), KoZminek (11,0%0). Natomiast najnizsze

~

wartosci wskaznika odnotowano w Gminach: Stawiszyn (6,4%e.), Kalisz (7,3%o), Miescie Ostréw
Wielkopolski (7,7%o). Wartos¢ zgondw na 1 000 ludnosci w ciggu 11 lat na terenie Aglomeracji
wzrosta (z 9,4 do 13,2%o). Najwiecej zgondw na 1 000 mieszkaricow w 2021 r. zanotowano
w Gminach: Liskow (15,6%), Kalisz (15,0 %o0) oraz Kozminek (15,0 %o). Roznice pomiedzy liczba
urodzen zywych a liczbg zgondw przedstawia przyrost naturalny. W ciggu 11 lat przyrost
naturalny zmienit sie z dodatniego na ujemny (z 1,8 na -4,6 %o). Niepokojacy trend zanotowano
w przypadku trzech Gmin: Przygodzice, Pleszew, Sosnie, gdzie rdznica przyrostu naturalnego
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na 1000 ludnosci byta najwieksza. Zaledwie w przypadku dwdch Gmin zaobserwowano
dodatni przyrost naturalny (Cekéw-Kolonia, Godziesze Wielkie).

Tabela 5. Urodzenia zywe, zgony i przyrost naturalny na 1 000 ludnosci [w %] w latach 2010
i2021.

U.rodzenia U.rodzenia R R Przyrost Przyrost

Zywe na Zywe na 1000 1000 naturalny = naturalny

Jednostka terytorialna . 009 : . 009 : ludnosci ludnosci e 000 e 000

ludnosci ludnosci [%o] [%o] ludnosci ludnosci
[%a] [%a] (2011) (2021) [%] %]

(2010) (2021) (2010) (2021

Blizanow 10,3 9,2 9,5 11,7 0,7 -2,5
Brzeziny 12,5 11,8 11,8 12,8 0,7 -1,0
Cekdéw-Kolonia 14,1 10,7 9,3 10,1 4.8 0,6
Godziesze Wielkie 10,8 9,2 10,8 8,8 0,0 0,4
Gotuchow 12,8 9,3 8,5 10,2 4,3 -0,9
Kalisz 9,6 7,3 10,6 15,0 -1,0 -7,7
Kozminek 10,5 11,0 8,5 15,0 2,0 -4,0
Liskéw 8,5 8,8 9,0 15,6 -0,6 -6,8
Mycielin 10,6 8,7 9,4 13,2 1,2 -4,5
Nowe Skalmierzyce 12,8 11,9 9,5 11,6 3,4 -0,3
Odolanéw 12,0 10,5 9,8 11,8 2,2 -1,3
Opatéwek 10,5 8,1 9,3 13,5 1,2 -5,4
m. Ostréw Wielkopolski 10,7 7,7 9,0 13,7 1,7 -6,0
Ostrow Wielkopolski 10,6 9,5 8,6 10,0 2,0 -0,5
Pleszew 11,8 9,2 8,4 14,1 3,4 -4,9
Przygodzice 13,6 9,5 7,6 11,8 6,0 2,3
Raszkéw 9,3 8,3 8,7 10,6 0,6 -2,3
Sieroszewice 9,5 9,7 10,0 15,3 -0,5 -5,6
Sosnie 12,9 8,1 7,4 14,3 5,5 -6,2
Stawiszyn 11,1 6,4 9,9 13,2 1,2 -6,8
Szczytniki 111 8,6 111 11,8 0,0 -3,2
Zelazkow 10,2 8,7 9,7 10,2 0,5 -1,5
AKO 11,2 8,6 9,4 13,2 1,8 -4,6

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 r.).
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Saldo migracji na pobyt staty na 1 000 mieszkanncéw w 2021 r. na terenie Aglomeracji byto
ujemne (-1,4%o). Najwieksze wartosci odptywu ludnosci zanotowano w Gminach: Kalisz
(- 5,6%0), Raszkéw (-4,8%o) oraz Stawiszyn (-4,7%o). Zaobserwowano réwniez gminy, ktére
przyciggnety nowych mieszkancéw. Wartosci najwyzsze osiggnety Gminy: Godziesze Wielkie
(7,8%o0), Przygodzice (5,1%0) oraz Nowe Skalmierzyce (7,8%o). S3 to gminy potozone
w najblizszym sgsiedztwie Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, co wpisuje sie w ogodlnopolski
trend przenoszenia sie ludnosci z miast na tereny podmiejskie.

Tabela 6. Saldo migracji na pobyt staty na 1 000 mieszkancéw [w %o] 2021 r.

Blizanéw 4,7
Brzeziny -4,3
Cekdw-Kolonia -2,1
Godziesze Wielkie 7,8
Gotuchéw 1,9
Kalisz -5,6
Kozminek -0,5
Liskow -4,1
Mycielin -4,6
Nowe Skalmierzyce 7.8
Odolanéw -1,2
Opatéwek 1,5
gm. Ostréw Wielkopolski 4,0
m. Ostréw Wielkopolski -2,2
Pleszew -0,2
Przygodzice 51
Raszkow -4,8
Sieroszewice -3,3
Sosnie -2,8
Stawiszyn -4,7
Szczytniki -1,9
Zelazkéw 2,0
AKO -1,4

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 r.).
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Prognoza demograficzna dla danego obszaru nie jest najlepsza. Liczba mieszkancow wszystkich
powiatdw maleje. Bardzo duzy spadek liczby ludnosci prognozowany jest dla Miasta Kalisza,
w ktorym liczba mieszkancéw w 2050 roku wyniesie 79 226. Sytuacja nieco inaczej wyglada
w odniesieniu do powiatu kaliskiego, w ktorym liczba mieszkaricdw minimalnie zmaleje, jednak
tak maty spadek liczby ludnosci zwigzany jest z migracjg mieszkancéw Kalisza na obszary
podmigjskie. Liczba mieszkancow w powiatach ostrowskim i pleszewskim réwniez maleje,
jednak spadek nie bedzie tak duzy jak w przypadku Kalisza.

Wykres 2. Prognoza demograficzna na lata 2025-2050.
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 1.).

Bezrobocie na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej ksztattuje sie na poziomie 1,8% na dzien
31.12.2021 r. Jest to warto$¢ ponizej Sredniej wojewddzkiej (2,4%) oraz Sredniej krajowej
(4,0%). Najwyzszg wartos¢ zanotowano w Gminie Pleszew, gdzie poziom bezrobocia wynidst
2,9%. Z kolei najnizszy poziom odnotowano w Gminach: Nowe Skalmierzyce (1,2%), Opatéwek
(1,4%), Zelazkdw (1,4%). Rozktad geograficzny najwiekszych przedsiebiorstw i miejsc
zatrudnienia zostat przedstawiony w rozdziale 3.2.2.

Tabela 7. Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
(w %).

Jednostka terytorialna 2021

Blizanéw 1,6
Brzeziny 2,0
Cekéw-Kolonia 1,9
Godziesze Wielkie 1,6
Gotuchéw 1,9
Kalisz 2,7
Kozminek 1,5
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Liskow 1,8
Mycielin 1,8
Nowe Skalmierzyce 1,2
Odolandw 1,8
Opatowek 1,4

m. Ostréw Wielkopolski 2,4
Ostrow Wielkopolski 1,7
Pleszew 2,9
Przygodzice 1,5
Raszkow 1,7
Sieroszewice 1,6
Sosnie 2,6
Stawiszyn 2,0
Szczytniki 1,6
Zelazkéw 1,4

AKO 18

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022r.).

Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON na terenie Aglomeracji wynosi
43 823. Najwiecej podmiotéw zarejestrowanych jest w Kaliszu (12 209), w Ostrowie
Wielkopolskim (9 920) oraz w Gminie Pleszew (3 459). Natomiast najmniej podmiotéw
gospodarczych zarejestrowanych jest w Gminach: Mycielin (363), Liskdw (388), Cekdéw -Kolonia
(482).

Tabela 8. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON.

Blizanéw 988
Brzeziny 558
Cekdéw-Kolonia 482
Godziesze Wielkie 947
Gotuchdéw 1170
Kalisz 12 209
Kozminek 694
Liskow 388
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Mycielin 363
Nowe Skalmierzyce 1421
Odolanéw 1361
Opatéwek 1275
m. Ostrow Wielkopolski 9920
Ostrow Wielkopolski 2161
Pleszew 3459
Przygodzice 1378
Raszkow 1233
Sieroszewice 955
Sosnie 527
Stawiszyn 634
Szczytniki 593
Zelazkéw 1107
AKO 43 823

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022r.).

Wskaznik podmiotéw gospodarki narodowej na 10 000 mieszkancow w wieku produkcyjnym
szczegdtowo obrazuje sytuacje gospodarcza obszaru. Srednia dla catego obszaru ksztattuje sie
na poziomie 1675 podmiotéw gospodarczych na 10 000 mieszkanicéw. Najwiecej podmiotow
gospodarczych na 10 000 mieszkancéw znajduje sie w Miescie Ostréw Wielkopolski (2 434,1),
Kaliszu (2 204,6) oraz Gminie Pleszew (1 996,9). Z kolei najmniej podmiotéw zarejestrowanych
jest w Gminach: Mycielin (1 233,9), Szczytniki (1 254,2) oraz Liskow (1 275,1).

Tabela 9. Podmioty gospodarki narodowej na 10 000 mieszkaricow w wieku produkcyjnym.

Blizanéw 1608,9
Brzeziny 1595,7
Cekéw-Kolonia 1734,4
Godziesze Wielkie 1568,4
Gotuchdéw 1765,0
Kalisz 2204,6
Kozminek 1500,9
Liskow 12751
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Mycielin 1233,9
Nowe Skalmierzyce 1483,1
Odolandw 1516,1
Opatéwek 1962,4

m. Ostrow Wielkopolski 2434,1
Ostrow Wielkopolski 1829,8
Pleszew 1996,9
Przygodzice 1840,5
Raszkow 1728,1
Sieroszewice 1625,3
Sosnie 1283,5
Stawiszyn 1497,4
Szczytniki 1254,2
Zelazkéw 1910,9

AKO 1675,0

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022r.).

Liczba dzieci w przedszkolach w ciggu 11 lat na terenie Aglomeracji wzrosta o 27%. Najwiecej
dzieci uczeszcza do przedszkoli w najwiekszych miastach: Kaliszu (3 799), Ostrowie
Wielkopolskim (3 029) oraz Gminie Pleszew (1 228). Warte zauwazenia sg gminy sasiadujgce
z Kaliszem, w ktorych odnotowano zdecydowany wzrost liczby dzieci w przedszkolach.
Najwiekszy wzrost zanotowano w Gminie Zelazkéw, gdzie wzrost wynosit 161%, co wynikato ze
stopniowego zwiekszania liczby miejsc w przedszkolach, jak i procesy suburbanizacji. Réwniez
w Gminach Cekow-Kolonia i Blizandw nastgpit znaczacy wzrost, ktéry wynosit odpowiednio
89% i 87%. W jednej gminie nastapit spadek dzieci uczeszczajacych do przedszkoli — gminie
Sosénie, gdzie odnotowano spadek 0 2%. Rozktad geograficzny i liczba obiektow przedszkolnych
zostata przedstawiona w rozdziale 3.2.5.

Tabela 10. Liczba dzieci w przedszkolach na obszarze AKO.

Blizanéw 208 259 274 299 316 388
Brzeziny 144 171 175 207 233 235
Cekdéw-Kolonia 101 113 148 192 206 191
Godziesze Wielkie 220 268 293 353 374 407

Gotuchéw 345 369 344 335 327 383
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Jednostka terytorialna 2012 2014 2016 2018

Kalisz 3391 3761 3619 3780 3884 3799
Kozminek 177 193 212 181 217 246
Liskow 161 188 173 163 159 174
Mycielin 136 150 142 155 151 169
Nowe Skalmierzyce 502 590 562 604 677 711
Odolanéw 499 480 505 570 594 655
Opatéwek 252 266 309 332 374 378

m. Ostréow Wielkopolski 2 580 2782 2623 2 640 2798 3029
Ostréow Wielkopolski 637 679 720 776 835 884
Pleszew 973 1121 1105 1132 1152 1228
Przygodzice 329 370 412 437 392 464
Raszkow 321 417 372 401 423 422
Sieroszewice 286 289 262 255 323 350
Sosnie 231 223 221 228 246 226
Stawiszyn 221 240 237 245 268 286
Szczytniki 193 246 255 306 323 337
Zelazkéw 147 213 216 235 297 383

AKO 12 054 13388 13179 13 826 14 569 15345

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022r.).

W 2021 r. na terenie Aglomeracji uczyto sie 31 321 dzieci w szkotach podstawowych. W ciggu
11 lat liczba ucznidow na terenie Aglomeracji wzrosta o 36%. Wzrost liczby ucznidow wynika
zreform w systemie edukacji (likwidacji gimnazjum na rzecz utworzenia klas 7 i 8 szkoty
podstawowej). W Gminie Godziesze Wielkie zanotowano najwiekszy wzrost, ktéry wynosi 65%.
Natomiast najmniejszy wzrost zanotowano w Gminie Sieroszewice, w ktorej liczba uczniow
zwiekszyta sie 0 4%. Rozktad geograficzny i liczba szkét podstawowych zostata przedstawiona
w rozdziale 3.2.5.
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Tabela 11. Liczba uczniéw szkét podstawowych na obszarze AKO.

Blizanow 569 546 590 571 758 751
Brzeziny 409 397 408 385 527 523
Cekdéw-Kolonia 313 296 292 282 381 386
Godziesze Wielkie 487 478 493 486 672 737
Gotuchdéw 627 569 610 607 789 760
Kalisz 6017 5877 6223 6151 8 150 8183
Kozminek 389 387 370 384 499 469
Liskow 378 362 361 345 438 423
Mycielin 319 288 297 284 382 391
Nowe Skalmierzyce 879 872 987 976 1305 1337
Odolanéw 940 897 942 889 1202 1234
Opatéwek 755 743 779 701 923 893
m. Ostréow Wielkopolski 3872 3983 4 395 4542 6010 6183
Ostréw Wielkopolski 1082 1038 1115 1103 1429 1484
Pleszew 1895 1845 2 046 1940 2 607 2 604
Przygodzice 738 709 741 713 997 981
Raszkow 799 790 838 803 1030 992
Sieroszewice 625 602 620 542 683 679
Sosnie 465 457 440 406 509 493
Stawiszyn 463 452 453 438 571 573
Szczytniki 573 524 531 473 625 638
Zelazkéw 510 447 435 430 584 607
AKO 23104 22 559 23966 23451 31071 31321

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 r.).

Liczba ucznidw w szkotach ponadpodstawowych w ciggu 11 lat zmalata. W 2010 r. liczba
uczniéw ksztatcgcych sie na terenie AKO wynosita 22 691, natomiast w 2021 r. uczyto sie 20 810
0s0b (spadek o 8,2%). Na badanym obszarze szkoty ponadpodstawowe znajduja sie w o$miu
gminach, z czego najwiecej w Kaliszu. Najwiekszg pod wzgledem liczby ucznidéw jest Zespot
Szkét Technicznych w Ostrowie Wielkopolskim, do ktérej w 2021 r. uczeszczato 983 uczniow.
Rozktad geograficzny i liczba szkdt ponadpodstawowych zostata przedstawiona w rozdziale
3.2.5.
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Tabela 12. Liczba ucznidéw w wybranych rodzajach szkét na obszarze AKO w latach 2010-2021.

 licea 6772 6412 5879 5578 5259 6924
ogolnoksztatcace
licea
ogdlnoksztatcace dla 1127 1419 2 075 1477 1238 654
dorostych
szkoty policealne 3251 3173 2 588 2416 1968 2 043
A TR 7939 7018 6348 6141 6508 8163
zawodowe
SZkt'ny zawodowe 3602 3002 2797 2462 2234 3026
i branzowe
RAZEM 22 691 21024 19 687 18 074 17 689 20810

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022r.).

Przeprowadzona  diagnoza  spoteczno-ekonomiczna pokazuje, ze  Aglomeracja
Kalisko-Ostrowska bedzie musiata zmierzy¢ sie z wieloma problemami demograficznymi.
Wsréd najpowazniejszych sg:

e spadajgca liczba mieszkancow powiatéw (Tabela 3.);

e malejacy odsetek osdb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym, z kolei wzrastajgcy
odsetek 0sob w wieku poprodukcyjnym (Tabela 4.);

e spadek liczby urodzen na 1 000 mieszkancéw oraz wzrost liczby zgondéw na 1 000
mieszkancéw, co bedzie konsekwencjg ujemnego przyrostu naturalnego (Tabela 5.).

Moze to doprowadzi¢ do spadku wptywow budzetowych na infrastrukture oraz zmniejszenia
liczby pasazerow transportu publicznego. Oznacza to, ze AKO, projektujac rozwigzania
z zakresu polityki mobilnos$ci, musi inwestowaé w rozwigzania dostosowane do oséb starszych.
Ponadto wiecej osdb w wieku poprodukcyjnym oraz zmniejszona populacja mieszkancow AKO
spowodujg potencjalnie mniejsze uzycie samochodu oraz mniejsze wptywy budzetowe,
co moze spowodowac problem z utrzymaniem istniejgcej infrastruktury.

Pomimo problemdéw demograficznych obszar Aglomeracji posiada dobrze rozwiniety rynek
pracy, o czym Swiadczy liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze
REGON (Tabela 8.) oraz liczba podmiotéw gospodarki narodowej na 10 000 mieszkancow
w wieku produkcyjnym (Tabela 9.). Na obszarze Aglomeracji poziom bezrobocia wynosi
zaledwie 2,2%, co jest wartoscig zdecydowanie nizszg niz Srednia wojewddzka i krajowa (Tabela
7). Tak niski poziom bezrobocia moze przyczyni¢ sie do wzrostu zainteresowania 0sob
poszukujgcych pracy, a w konsekwencji do zmiany miejsca zamieszkania.

Sytuacja zwigzana z obszarem edukacji ksztattuje sie na dobrym poziomie ze wzgledu na wzrost
liczby uczniow na kazdym etapie edukacji. AKO posiada tez potencjat bazy edukacyjnej,
umozliwiajgcy ksztatcenie na wszystkich poziomach.
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Rozktad geograficzny najwazniejszych dla AKO miejsc: ustug i handlu, przedsiebiorstw, miejsc
zatrudnienia, ochrony zdrowia, sportu, rekreacji, edukacji i turystycznych zostat przedstawiony
W ponizszym rozdziale dotyczacym generatorow ruchu.

Generator ruchu to obiekt lub obszar, ktory powoduje przemieszczanie sie ludzi.
Do generatoréw ruchu zalicza sie m.in. miejsca pracy, edukacji, obiekty ustugowe i handlowe
oraz obiekty rozrywkowe i sportowe. Sg to cele codziennych podrdozy mieszkancow w celu
zaspokojenia swoich potrzeb. Podréz do generatoréw ruchu wykonuje sie réznymi sposobami
przemieszczania sie, w tym za pomocg réznych srodkdéw transportu.

Analiza generatorow ruchu zostata wykonana w oparciu o rozmieszczenie ustug,
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych®, komplekséw handlowych, miejsc pracy,
w tym obszarow specjalnych stref ekonomicznych, oraz instytucji wsparcia biznesu i obszaréw
przemystowych oraz obszaréw zwigzanych z edukacjg, ochrong zdrowia i rekreacjg, w oparciu
o wykorzystanie systeméw informacji geograficznej (GIS).

Badania ankietowe wsrdod ucznidw szkdt ponadpodstawowych wskazujg na dobry dostep
do sklepdw w AKO. Okoto 75% ucznidow jako czas dojazdu do sklepéw wskazato ponizej
10 minut, co nalezy uznac za dobrg dostepnosc tych obiektow. Ponad 60% uczniow jako sposéb
przemieszczania sie do sklepu wskazato rower, deskorolke lub pieszo. Rowniez wyniki ankiety
wsrod dorostych mieszkancéw AKO potwierdzajg dobrg dostepnosé do sklepédw w obszarze -
55% respondentéw dociera do sklepu w czasie ponizej 10 minut. Przewazajgcym srodkiem
transportu wykorzystywanym w tym celu jest jednak prywatny samochdéd. Podobne wyniki
zauwazalne sg w przypadku korzystania przez dorostych z innych obiektow, np. placéwek
ochrony zdrowia lub miejsc rozrywki. Jedynie w dojazdach do terendw zielonych prywatny
samochdd jest rzadziej wykorzystywany niz inne Srodki transportu, choé¢ wcigz wskazuje
na niego od 25 do 31% uczestnikow ankiety.

3.2.1. UStUGI | HANDEL.

Gtéwnymi osrodkami handlu i ustug w AKO sg Kalisz i Ostrow Wielkopolski. Te dwa osrodki
wyraznie dominujg nad resztg gmin nalezgcych do AKO. Jako o$rodek uzupetniajgcy mozna
wskaza¢ Miasto Pleszew. Pozostate skupiska ustug znajdujg sie w osrodkach lokalnych
i sg poréwnywalne pod wzgledem liczby ustug. Analiza rozmieszczenia przestrzennego ustug
i obiektow handlowych w AKO moze wskazywaé réwniez na wytworzenie sie pasma
ustugowego od Odolanowa przez Ostrow Wielkopolski, Nowe Skalmierzyce, Kalisz
do Kozminka, wzdtuz drogi krajowej nr 25.

9 Zgodnie z ustawg z 11 maja 2007 r. o tworzeniu i dziataniu wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych
(WOH) s3 to obiekty z powierzchnig sprzedazy powyzej 400 m?2. W diagnozie jako WOH przyjeto duze sklepy
spozywczo-przemystowe, supermarkety i hipermarkety — ich powierzchnia sprzedazy moze by¢ mniejsza niz
400 m? ale s3 to istotne generatory ruchu zwigzane z handlem w AKO. WOH zlokalizowane w ramach komplekséw
handlowych zostaty przedstawione tgcznie z pozostatymi funkcjami jako centra handlowe.
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Obszary najbardziej dostepne pod wzgledem ustug, takie jak Kalisz i Ostrow Wielkopolski,
ze wzgledu na swojg centralng lokalizacje w AKO obstugujg tez gminy z nimi sgsiadujgce. Gminy
potozone na podtnocnym wschodzie oraz na potudniu AKO mozna wskazaé jako te
o ograniczonej dostepnosci ustug, np. Mycielin, Cekdw-Kolonia, Liskow, Sosnie, Przygodzice,
Sieroszewice czy Szczytniki.

Wsrdd istotnych potencjalnych generatoréow ruchu o funkcji handlowo-ustugowej nalezy
wskaza¢ Galerie Ostrovia w Ostrowie Wielkopolskim z 1300 miejscami parkingowymi.
Wiodgcym osrodkiem w tej kategorii jest jednak Kalisz, z takimi obiektami jak: Galeria Amber
(1 000 miejsc postojowych'?), Galeria Tecza (240 miejsc postojowych'!), Mini Park (ok. 120
miejsc postojowych), Park Handlowy Kalinka (ok. 200 miejsc postojowych'?) oraz Galeria Kalisz
(ponad 1 000 miejsc postojowych®®). Duze obiekty handlowe w Kaliszu sg potozone w poblizu
gtéwnych tras przelotowych (szczegdlnie wzdtuz drogi krajowej nr 25) i majg format super-
i hipermarketéw. Galeria Amber jest nowoczesnym centrum handlowym, usytuowanym
vis-a-vis stacji kolejowej.

0 http://www.galeria-amber.com.pl/pl/o_galerii (dostep: 15.09.2022 r.).

1 https://investmap.pl/inwestycja/kalisz-galeria-tecza,1446.html (dostep: 15.09.2022 r.).
2 http://kalinkakalisz.pl/oprojekcie (dostep: 15.09.2022 r.).

1 Obliczenia wtasne na podstawie zdje¢ satelitarnych.
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Mapa 4. Koncentracji ustug w obszarze AKO (ogétem).
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Zrédto: Opracowanie wilasne Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych openstreetmap.org
(dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 5. Koncentracja obiektdw handlowych w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych openstreetmap.org
(dostep: 28.09.2022r.).
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3.2.2. PRZEDSIEBIORSTWA, MIEJSCA ZATRUDNIENIA | SPECJALNE STREFY EKONOMICZNE.

Obszar AKO charakteryzuje sie znacznym uprzemystowieniem wiekszych osrodkéw miejskich —
Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Duze przedsiebiorstwa przemystowe i wytwdrcze
w mniejszym stopniu zlokalizowane sg poza tymi obszarami, m.in. w Nowych Skalmierzycach
i Pleszewie. Lokalizacja zaktadow przemystowych w tym rejonie jest powigzana z dtugoletnimi
tradycjami przemystowymi, zwigzanymi z funkcjonowaniem Kalisko-Ostrowskiego Okregu
Przemystowego. Kalisz jest miastem, w ktorym wyrodznia sie przemyst lotniczy, spozywczy i lekki
(odziezowy). W Ostrowie Wielkopolskim na pierwszy plan wysuwajg sie zaktady zwigzane
z automatykg, robotykg (elektrotechnika), a takze przemyst maszynowy i przetwoérczy. Waznym
aspektem funkcjonowania gospodarki w AKO jest branza wydobywcza, szczegdlnie zwigzana
z eksploatacjg zt6z gazu ziemnego w Odolanowie.

Na rozwdj gospodarczy i rozmieszczenie zaktaddw pracy wptywa takze funkcjonowanie
specjalnych stref ekonomicznych (SSE). Na obszarze AKO funkcjonujg tacznie trzy rdzne SSE,
w ramach ktérych wyznaczono nowe tereny inwestycyjne. Wsrdd nich znajdujg sie:

e tddzka Specjalna Strefa Ekonomiczna — w obszarze dziatania SSE znajduje sie powiat
kaliski wraz z Miastem Kalisz, cho¢ w ramach tej strefy dziata réwniez podmiot
w Nowych Skalmierzycach. tgczna powierzchnia terendw inwestycyjnych w ramach tej
SSE wynosi 20,19 ha;

e Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna — w obszarze dziatania SSE znajduje
sie powiat pleszewski, cho¢ w ramach tej strefy dziata réwniez podmiot w Kaliszu.
taczna powierzchnia terendw inwestycyjnych w ramach tej SSE wynosi 5,33 ha;

e Kamiennogorska Specjalna Strefa Ekonomiczna — w obszarze dziatania SSE znajduje
sie powiat ostrowski wraz z Miastem Ostrow Wielkopolski. tgczna powierzchnia
terendw inwestycyjnych w ramach tej SSE wynosi 93,36 ha.

Rozmieszczenie najwiekszych zaktadéw pracy i terendw inwestycyjnych w obrebie
najwazniejszych osrodkéw miejskich wptywa pozytywnie na ich dostepnos¢ transportowa.
Obszary te obstugiwane sg przez miejski i podmiejski transport autobusowy oraz posiadajg
dobry dostep do potgczen kolejowych. Nieliczne zaktady pracy zlokalizowane poza gtownymi
osrodkami miejskimi, m.in. w Liskowie, sg rozmieszczone mniej korzystnie pod wzgledem
mobilnosci, poniewaz ich dostepnos¢ transportowa uzalezniona jest przede wszystkim
od indywidualnego transportu samochodowego.

Na sytuacje gospodarczg w AKO wptywa potencjat podmiotdw gospodarczych. W 2021 roku
w rejestrze REGON zarejestrowanych byto tacznie 43 823 podmiotéw gospodarczych. Biorgc
pod uwage podziat terytorialny Aglomeracji, najwieksza liczba podmiotéw gospodarczych
wystepowata na obszarze Miast: Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Réwniez w tych miastach
w latach 2015-2021 rejestrowano najwiekszg liczbe nowych podmiotow gospodarczych. Nalezy
ponadto wskaza¢ na ogdlng tendencje wzrostowg w catym obszarze pod wzgledem liczby
podmiotow gospodarczych wpisanych do rejestru REGON w przeliczeniu na 10 tys. ludnosci.
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Mapa 6. Koncentracja kluczowych miejsc pracy w AKO.
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Kluczowe miejsca pracy

© miejsca pracy specjalne strefy ekonomiczne

1 Big Star Limited sp. z 0.0. 10 POLMOstréw Sp. zo. o.

2 Colian Logistic sp. z 0.0. 11 Pratt & Whitney Kalisz sp. z 0.0.
3 Colian Holding sp. z 0.0. 12 Melle Sp. z o.0.

4 FAMOT Pleszew Sp. z 0.0. 13 P.H.P.U. Wagromarket Sp. z 0.0.
5 Consolis Polska Sp. z 0.0. 14 Portos Try7 sp. z 0.0. sp.k

6 COMg40Sp. zo.0.Sp. K. 15 TASOMIX Sp. z o.0.

7 MAHLE Behr Ostréw Wielkopolski Sp. zo.0. 16 Grupa AWW Sp. zo. o.

8 Mckeen-Beef CP sp. z 0.0. 17 Teknia Kalisz Sp. z 0.0.

9 Nestle Polska S.A. 18 Exalus TR7 Sp. z 0.0.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie rejestru REGON oraz Diagnozy sytuacji
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 08.03.2022 r., s. 59.
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3.2.3. OCHRONA ZDROWIA.

Generatorami ruchu zwigzanymi ze stuzbg zdrowia w AKO s3: Wojewddzki Szpital Zespolony
im. Ludwika Perzyny w Kaliszu oraz Zespot Zaktadéw Opieki Zdrowotnej Szpitala Miejskiego
w Ostrowie Wielkopolskim. Na terenie Aglomeracji funkcjonujg réwniez mniejsze placéwki
medyczne, takie jak: Wojewddzki Zaktad Opieki Psychiatrycznej w Sokotéwce (Kozminek),
Wojewddzki Specjalistyczny Zespdt Zaktadédw Opieki Zdrowotnej Chordb Ptuc i Gruzlicy
w Wolicy k. Kalisza czy Pleszewskie Centrum Medyczne w Pleszewie. Dodatkowo waznym
osrodkiem zdrowia swiadczgcym ustugi medyczne jest Centrum Rehabilitacji Rolnikow Kasy
Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego w Jedlcu w gminie Gotuchéw, pomiedzy Kaliszem
a Pleszewem. Najwiekszg placowka pod wzgledem liczby pacjentow jest Wojewoddzki Szpital
Zespolony im. Ludwika Perzyny w Kaliszu (37,5 tys. pacjentow w 2019 r.). Kolejne to Zespot
Zaktadow Opieki Zdrowotnej Szpitala Miejskiego w Ostrowie Wielkopolskim (ok. 17 tys.
pacjentow w 2019 r., $rednio 1,4 tys. miesiecznie) oraz Pleszewskie Centrum Medyczne
(ok. 14 tys. pacjentéw w 2019 r., srednio ok. 1,2 tys. miesiecznie).

Najwiekszg liczbg tézek w szpitalach ogdlnych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow
charakteryzuje sie Miasto Kalisz (6,99 w 2019 r.), co jest typowym zjawiskiem dla miast
na prawach powiatu obstugujgcych obszary wykraczajgce poza ich granice. Wysokg wartoscig
liczby tozek, powyzej sredniej krajowej (4,35 w 2019 r.), charakteryzuje sie réwniez powiat
pleszewski (4,65 w 2019 r.). W powiecie kaliskim i ostrowskim wartosci te sg znacznie nizsze,
odpowiednio 1,45 i 3,01 (2019). Moze to wskazywaé na mniejszg dostepnos¢ do leczenia
szpitalnego w tych powiatach oraz na silniejsze powigzanie obszaru AKO z Miastem Kaliszem
w tym zakresie®”.

Analizy zasiegu oddziatywania placowek medycznych (ambulatoryjna opieka specjalistyczna
i leczenie szpitalne) zlokalizowanych w AKO w zakresie leczenia szpitalnego wykonane
na potrzeby diagnozy do strategii rozwoju ponadlokalnego AKO w 2022 r. wskazujg na ich
istotne oddziatywanie poza granice AKO, m.in. na powiat ostrzeszowski, jarocinski,
krotoszynski, kepinski i czeSciowo wieruszowski, sieradzki i turecki. Najwieksza liczba
pacjentow spoza AKO, korzystajgca z ww. placowek medycznych, pochodzi z Gmin: Kotlin (pow.
jarocinski), Mikstat, Kraszewice, Grabéw nad Prosng, Czajkow (pow. ostrzeszowski)
oraz Sulmierzyce (pow. krotoszynski). Opisane powigzania wskazujg na konieczno$¢ myslenia
o transporcie zbiorowym wykraczajgcym poza granice AKO lub tworzenie przystankéw/weztow
integracyjnych na granicy AKO wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych.

Ustugi pomocy doraznej w ramach przychodni POZ (podstawowe] opieki zdrowotnej)
oraz lekarzy rodzinnych $wiadczone sg we wszystkich gminach AKO. Na podstawie ponizszych
map mozna stwierdzi¢, ze najlepszg dostepnoscia tego typu obiektow charakteryzuje sie obszar
Miast: Kalisza, Ostrowa Wielkopolskiego, Pleszewa i wsi Brzeziny. Korzystanie z ustug
medycznych w wiekszosci gmin AKO wigze sie z dotarciem do miejscowosci gminnej
lub gtéwnych osrodkéw miejskich, takich jak Kalisz czy Ostrow Wielkopolski. Ogdlna odlegtosc
do placowek medycznych POZ na wiekszosci obszaréw charakteryzujgcych sie niskim stopniem
urbanizacji wynosi do 5 km.

14 Dane na podstawie analiz zawartych w Diagnozie sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej z dnia 8.03.2022 r. dla roku 2019 (dane sprzed pandemii COVID-19).
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Mapa 7. Dostepnos¢ placéwek medycznych w AKO.

o\

Y
a
! Wielkopolski
ol

yZ

Przygodzicefl

=

Opatowek

-

Gekow:=Kolonial, .—- y
¢ .

/i

ozmlnek =
s

Placowki medyczne
Liczba przychodni/oddziatow

‘ powyzej 65 ‘ 2065 () 1029 o ponizej 10

Odlegtosc od placowek medycznych
powyzej 5 km © 2:5km [ ponizej 2 km

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestréw medycznych dostepnych
na https://rejestrymedyczne.ezdrowie.gov.pl (dostep: 20.06.2022 r.).
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Mapa 8. Dostepnos¢ szpitali w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestréw medycznych dostgpnych
na https://rejestrymedyczne.ezdrowie.gov.pl (dostep: 20.06.2022 r.).
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3.2.4. SPORT, REKREACIA, TURYSTYKA | KULTURA.

Obiekty zwigzane ze sportem, rekreacjq i turystykg mogga petnic role istotnych generatorow
ruchu. Ruch, jaki generujg, bedzie zalezny od wystepowania sezonu turystycznego, pory roku,
cyklu rozgrywek sportowych itp. Obiekty te bedg miaty istotny wptyw na podréze w AKO,
rowniez ponadlokalny, w przypadku zorganizowanych wydarzen, np. meczéw pitkarskich,
koncertow itd.

Pod wzgledem ustug sportowych wiodgce osrodki to Kalisz, Ostréw Wielkopolski i Pleszew.
tacznie w AKO znajduje sie 55 obiektow zwigzanych ze sportem i rekreacjg, a ich liczba
sukcesywnie wzrasta®®. Zgodnie z ustaleniami Diagnozy'® jako obiekty o zasiegu ponadlokalnym
w AKO zaliczono stadiony, hale sportowo-widowiskowe oraz kryte ptywalnie. tgcznie
w Aglomeracji jest 31 takich obiektéw (2018), a ich najwieksza koncentracja wystepuje
w Miescie Kalisz, Gminach Pleszew, Odolandw, Sieroszewice oraz Miescie Ostrow Wielkopolski
i Gminie Nowe Skalmierzyce. Do najwazniejszych obiektdw nalezg (dane dotyczgce pojemnosci
widowni na podstawie Diagnozy?’):

e Hala sportowo-widowiskowa Kalisz Arena — duzy obiekt sportowy, dostosowany
do organizacji meczow pitki siatkowej, koszykowej, recznej, halowej i noznej oraz
przystosowany do organizacji imprez masowych i koncertow. Obiekt ma pojemnosc
3 164 0sdb;

e Stadion Miejski w Kaliszu — boisko pitkarskie z widownig na ponad 6 000 o0sob
wraz z infrastrukturg towarzyszgca'®;

e Stadion Wat Matejki w Kaliszu — boisko pitkarskie z widownig na 500 osdb
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg oraz torem kolarskim?*®;

e Hala widowiskowo-sportowa w Kaliszu — obiekt przystosowany gtéwnie do gry w pitke
siatkowg, koszykowke i tenisa ziemnego. W zaleznosci od potrzeb pojemnosé obiektu
moze wynosi¢ maksymalnie okoto 1 000 widzow;

e Arena Ostrow — nowoczesny obiekt sportowy pozwalajgcy na organizacje rozgrywek
sportowych oraz imprez masowych, koncertdéw, imprez targowych itp. Obiekt posiada
pojemnoscé 5 tys. 0sdb, w tym 3 tys. miejsc siedzgcych;

e Stadion Miejski w Ostrowie Wielkopolskim — obiekt sportowo-zuzlowy, z pojemnoscig

12 tys. widzow;

e Hala widowiskowo-sportowa w Pleszewie — najwiekszy tego typu obiekt w powiecie
pleszewskim. Zlokalizowany jest przy ZSP nr 3 i jest w stanie pomiesci¢ 1 008 widzdw,
w tym 758 na trybunach;

15 Na podstawie danych GUS z lat 2010, 2014 i 2018 (dostep: 28.09.2022 r.).

16 Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 08.03.2022 r.,
S.42.

7 Tamze.
18 http://stadiony.net/stadiony/pol/stadion_miejski_kalisz (dostep: 28.09.2022 r.).
19 https://osir.kalisz.pl/cat,26 (dostep: 28.09.2022 r.).
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e Hala lekkoatletyczno-sportowa w Kaliszu — obiekt pozwala pomiesci¢ do 600 widzéw;

e Aquapark w Kaliszu — obiekt wyposazony w basen rekreacyjny wraz z wyposazeniem
i atrakcjami wodnymi. Dodatkowo do dyspozycji odwiedzajgcych oddano saunarium,
klub fitness, kregielnie oraz lodowisko;

e Parkwodny ,Planty” w Pleszewie — kompleks obiektéw rozrywkowych, w sktad ktorych
wchodzg takie atrakcje jak: baseny, centrum SPA, kregielnia oraz sitownia;

e Ptywalnia Delfin w Kaliszu (w realizacji) — obiekt ptywacki bedgcy obecnie w budowie,
po zakonczeniu ktorej powstang dwa nowoczesne kryte baseny;

e Ostrowski Park Wodny (planowany) — petnowymiarowy basen ptywacki, basen do nauki
ptywania oraz strefa SPA.

W AKO dziata 13 muzedw (facznie z oddziatami)?®. Gtoéwne obiekty kultury sg skupione
w rejonie Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Wiodgcym osrodkiem jest tu Kalisz z siedzibg
Teatru im. Wojciecha Bogustawskiego, Filharmonii Kaliskiej, galerig sztuki im. Jana Tarasina.
Uzupetnieniem oferty kulturalnej AKO sg centra kultury — facznie na terenie catej Aglomeracji
funkcjonuje 20 tego typu obiektdw. Gminy, w ktorych w 2020 roku nie funkcjonowaty centra
kultury, to Mycielin, Cekdw-Kolonia, Kozminek oraz Godziesze Wielkie. W Kaliszu funkcjonuja
trzy kina, natomiast Ostréw Wielkopolski i Pleszew posiadajg tylko po jednym takim obiekcie.
Uzupetnieniem oferty sg mniejsze kina, m.in. Kino Hel w Pleszewie, sala kinowa w Ostrowskim
Centrum Kultury oraz Kino Centrum w Kaliszu, ale tez mate kina spotecznosciowe w Nowych
Skalmierzycach, Kozminku czy Opatdowku?!. Kalisz jest takze waznym os$rodkiem kultu
religijnego oraz punktem na mapie szlakow pielgrzymkowych. Wiekszos¢ okresowych imprez
artystycznych odbywa sie przede wszystkim w Kaliszu i Ostrowie. Sg to, m.in.: Miedzynarodowy
Festiwal Pianistéw Jazzowych w Kaliszu, Miedzynarodowy przeglad ,Wszyscy Spiewamy
na rockowo”, Miedzynarodowy Festiwal Artystycznych Dziatan Ulicznych ,LA STRADA”,
Miedzynarodowy Festiwal ,,Chopin w barwach jesieni” itd.

Zgodnie z ustaleniami Diagnozy?? AKO charakteryzuje sie dobrym dostepem do muzedw
(wartosci wskaznikéw wyzsze niz Srednia krajowa i regionalna). W Aglomeracji dziatato
13 muzedw (tacznie z oddziatami), w tym pie¢ w Kaliszu (stan na 2020 r.). Muzea w AKO
sg zrdoznicowane tematycznie, a do najwazniejszych nalezg: Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej
w Kaliszu, Muzeum Regionalne w Pleszewie, Muzeum Zamek w Gotuchowie (Oddziat Muzeum
Narodowego w Poznaniu), Muzeum Miasta Ostrowa Wielkopolskiego, Muzeum Historii
Przemystu w Opatowku, czy Dworek Marii Dabrowskiej w Russowie (Oddziat Muzeum
Okregowego Ziemi Kaliskiej). Niemal réwnie korzystnie wypada dostepnos¢ do teatréw i kin.
Jako niedostateczng, odnoszgc do Sredniej krajowej i regionalnej, nalezy okresli¢ dostepnosé
centrow kultury. Zauwazalny jest jednak ciggty wzrost liczby muzedw, kin, centrow kultury
oraz imprez masowych.

20 Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 08.03.2022 r.,
s. 36.

21 Tamze, s. 39.

22 Tamze, s. 36-42.
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Miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski sg takze celem ruchu zwigzanego z turystyky ze wzgledu
na atrakcyjne obiekty historyczne i zabytki, m.in. Ratusz i Gtéwny Rynek w Kaliszu, Katedra
Sw. Mikotfaja w Kaliszu, Swiatynia $w. Wojciecha i $w. Stanistawa Biskupa w Kaliszu, zespot
klasztorny oo. Franciszkandw w Kaliszu oraz zabytkowy zespdt starego miasta w Ostrowie
Wielkopolskim. Ostrow w odrdznieniu od Kalisza cechuje sie takze znaczng koncentracjg
obiektow tzw. nocnej gospodarki. Niezwykle liczne sg réwniez zabytkowe zespoty patacowe
i dworskie na obszarze catego AKO. Wsrdd nich wyrdznic mozna m.in. Zamek Ksigzat
Czartoryskich w Gotuchowie (wraz z Parkiem Arboretum, Osrodkiem Kultury Le$nej i Muzeum
Lesnictwa, pokazowg zagrodga dla zwierzat jest proponowany do uznania za pomnik historii
oraz utworzenia Gotuchowskiego Parku Kulturowego Ksigzat Czartoryskich), Patac w Ttokini
Kodcielnej, Patac w Lewkowie oraz Patac Mysliwski Ksigzat Radziwittowskich w Antoninie
(odbywaja sie w nim imprezy kulturalne o zasiegu ponadlokalnym).
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Mapa 9. Koncentracja obiektdw sportowych w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych openstreetmap.org
(dostep: 28.09.2022r.).
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Mapa 10. Koncentracja obiektéw kultury w AKO.

Gtéwne obiekty kultury
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych openstreetmap.org
(dostep: 28.09.2022 r.).

3.2.5. EDUKACIA.

Edukacja na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej realizowana jest od poziomu
przedszkolnego az do nauczania wyzszego. Uczniowie szkdt stanowig znaczng czesc
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korzystajgcych z transportu publicznego ze wzgledu na brak mozliwosci przemieszczania
sie prywatnym samochodem (wiek, koszty) oraz niekiedy zbyt duze odlegtosci
do przemieszczania sie pieszo lub rowerem (gtoéwnie w przypadku szkét ponadpodstawowych).

AKO charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig do przedszkoli. Na wiekszosci obszaru Aglomeracji
odlegtos¢ od tych placowek nie przekracza 5 km. Liczba miejsc w przedszkolach jest jednak
ograniczona, szczegdlnie na obszarach gmin wiejskich. Dostepnos¢ do ztobkdw na obszarze
AKO jest zdecydowanie mniejsza. Wieksza czes¢ ztobkdéw koncentruje sie w okolicach Kalisza
i Ostrowa Wielkopolskiego, podczas gdy na wiekszosci obszaru Aglomeracji odlegtosé
do najblizszego 7tobka siega nawet do 10 km, co wymusza dalekie dojazdy, najczesciej
indywidualnym transportem samochodowym.

AKO charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig do szkdt podstawowych. Zdecydowana wiekszosc
obszaréw o duzej gestosci zaludnienia posiada dostep do szkét (odlegtosc do najblizszej szkoty
nie przekracza 4 km). Szkoty te posiadajg réwniez duzg liczbe miejsc dla uczniéw. Dostepnosc
do szkét podstawowych jest niewystarczajgca jedynie na niektdrych obszarach granicznych
Aglomeracji, szczegdlnie na potudniu. Na obszarze AKO szkoty ponadpodstawowe (srednie)
znajdujg sie w oSmiu gminach, a duza ich czes¢ tworzy zespoty szkolne, zwtaszcza w mniejszych
miejscowosciach. Na szkoty srednie w AKO sktadajg sie: licea ogdlnoksztatcgce oraz szkoty
zawodowe i technika o réznych profilach branzowych. W Kaliszu znajduje sie rowniez Liceum
Sztuk Plastycznych im. Tadeusza Kulisiewicza, a takze Technikum Budowy Fortepiandéw —jedyna
szkota o takim profilu w Polsce. Zdecydowana wiekszos¢ szkdt Srednich koncentruje
sie w najwiekszych miastach aglomeracji, a wiec w Kaliszu, Ostrowie Wielkopolskim oraz
Pleszewie. Dostepnos¢ do szkolnictwa ponadpodstawowego na pozostatym obszarze AKO
jest ograniczona, szczegdlnie w potudniowej czesci Aglomeracji (Gminy Brzeziny
i Sieroszewice), gdzie odlegtos¢ od najblizszych szkét wynosi ponad 10 km.

Grupg, ktéra w najwiekszym stopniu generuje ruch miedzygminny oraz miedzypowiatowy
zwigzany z edukacja, sg uczniowie szkdt wyzszych. Na obszarze Aglomeracji znajduje sie jedna
uczelnia wyzsza oraz cztery jednostki zamiejscowe innych uczelni wyzszych. Uczelnie
te koncentrujg sie w gtéwnych osrodkach miejskich AKO, a wiec w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim. Wsrdd nich znajdujg sie:

e Uniwersytet Kaliski im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego w Kaliszu (dawniej
Akademia Kaliska);

e Wyzsza Szkota Finansow i Informatyki im. prof. Janusza Chechlinskiego w todzi -
Wydziat Ekonomii w Kaliszu;

e Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu —
filia w Kaliszu;

e Spoteczna Akademia Nauk — wydziat zamiejscowy w Ostrowie Wielkopolskim;
e Wyzsza Szkota Kadr Menedzerskich w Koninie - filia w Ostrowie Wielkopolskim;
e Kampus Mundurowy Szkoty Wyzszej Wymiaru Sprawiedliwosci w Kaliszu.

Dominujgca pozycja Kalisza i Ostrowa jako osrodkéw edukacji ponadpodstawowej znajduje
odzwierciedlenie w $rednim czasie dojazdu ucznidw do szkét. W ankiecie przeprowadzonej
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wsréd ucznidw szkot ponadpodstawowych dla ponad 20% ucznidw Sredni czas dojazdu
do szkoty wynosi powyzej 45 minut, a dla kolejnych 15% — 30-45 min.

Mapa 11. Dostepnos¢ ztobkéw w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru #tobkéw i klubéw dzieciecych
(https://empatia.mpips.gov.pl/dla-swiadczeniobiorcow/rodzina/d3/rejestr-zlobkow-i-klubow, dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 12. Dostepnos$é przedszkoli w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru szkét i placéwek o$wiatowych
(https://rspo.gov.pl, dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 13. Dostepnos$¢ szkét podstawowych w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru szkét i placowek o$wiatowych
(https://rspo.gov.pl, dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 14. Dostepnosé szkét srednich w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru szkét i placdwek o$wiatowych
(https://rspo.gov.pl, dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 15. Koncentracja szkét wyzszych w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru szkét i placéwek o$wiatowych
(https://rspo.gov.pl, dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 16. Koncentracja pozostatych placdwek edukacyjnych w AKO.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Rejestru szkét i placowek o$wiatowych
(https://rspo.gov.pl, dostep: 28.09.2022 r.).
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Najwieksza koncentracja generatorow ruchu w AKO wystepuje w miastach: Kaliszu
i Ostrowie Wielkopolskim. Osrodki te sg regionalnymi centrami ustugowymi, posiadaja
najwiekszy zasdb miejsc pracy oraz skupiajg placéwki edukacji ponadpodstawowe]
i wyzszej, a takze miejsca rekreacji, sportu i wypoczynku. Rozmieszczenie generatorow
ruchu w obszarze wskazuje na silne powigzania catego obszaru AKO z Kaliszem

i Ostrowem.

Trzecim co do wielkosci osrodkiem pod wzgledem liczby generatoréw ruchu jest Miasto
Pleszew. Stanowi uzupetnienie dla miast rdzeniowych oraz zaplecze ustugowe i miejsc
pracy dla jego mieszkancow.

Pozostate istotne osrodki lokalne to m.in.: Odolandw, Opatowek, Liskow, Stawiszyn,
Brzeziny.

Miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski stanowig rowniez zaplecze podstawowych ustug
dla terendw bezposrednio graniczacych z miastami rdzeniowymi, znajdujgcych
sie w sgsiednich gminach. Zaleznos¢ ta wymaga wzmacniania pofaczern pomiedzy
miastami a obszarami podmiejskimi, np. poprzez integracje miejskich i podmiejskich
tras rowerowych, potgczen autobusowych, realizacje nowych przystankéw kolejowych
na terenach podmiejskich itp.

Gminy AKO w wiekszosci charakteryzujg sie dobrym dostepem do podstawowych ustug,
tj. edukacji (ztobki, przedszkola, szkoty podstawowe), podstawowej opieki zdrowotnej,
sklepédw spozywczych, obiektow sportu i rekreacji (boiska) oraz obiektow zwigzanych
z kulturg (centra kultury). Najczesciej to miejscowosci gminne stanowig lokalne osrodki
ustugowe. Dlatego istotne jest rowniez wzmacnianie potgczen pomiedzy obszarami
gmin a ich rdzeniami.

Placowki przedszkolne oraz szkoty podstawowe charakteryzujg sie dobrym
rozmieszczeniem w obszarze AKO. Szkoty ponadpodstawowe i wyzsze sg skupione
gtéwnie w Kaliszu, Ostrowie oraz Pleszewie. Zapewnienie odpowiedniego dostepu
do edukacji ponadpodstawowej i wyzszej to poprawa potgczen obszaru AKO z miastami
rdzeniowymi, ale tez budowa konkurencyjnej pozycji placéwek edukacyjnych
zlokalizowanych w osrodkach lokalnych AKO oraz wzmacnianie powigzan transportem
zbiorowym tych miejscowosci z pozostatym obszarem.

Najwieksza koncentracja obiektow zwigzanych z kulturg, sportem i rekreacjg
o znaczeniu ponadlokalnym znajduje sie w Miastach Kaliszu, Ostrowie Wielkopolskim
oraz Pleszewie. Obiekty atrakcyjne dla ruchu turystycznego, m.in. Gotuchdw, Antonin,
Lewkdw, znajdujg sie réowniez w innych lokalizacjach w obrebie AKO. Dostep do nich,
w miare mozliwosci, powinien by¢ zapewniany w ramach regularnych przewozdow
miedzygminnych, a informacja pasazerska zawiera¢ wskazowki o mozliwosci dojazdu
do tych obiektéw.

AKO charakteryzuje sie ograniczong dostepnoscia do ztobkdw — obiekty te funkcjonujg
przede wszystkim w rdzeniu aglomeracji i Pleszewie. Tereny AKO, ktdre posiadajg
ograniczony dostep do placowek kulturalnych, to gminy: Mycielin, Cekdw-Kolonia,
Kozminek oraz Godziesze Wielkie.
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Istotnymi generatorami ruchu w AKO sg réwniez szpitale w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim oraz Pleszewskie Centrum Medyczne w Pleszewie. Obstugujg $rednio
od 1,2 tys. (Pleszew) do 2,5 tys. (Kalisz) pacjentéw miesiecznie. Zasieg oddziatywania
tych placéwek wykracza poza granice AKO, a dostep do nich jest istotny dla niektérych
gmin pofozonych w sasiednich powiatach, tj. Kotlin (pow. jarocinski), Mikstat,
Kraszewice, Grabdéw nad Prosng, Czajkéw (pow. ostrzeszowski) oraz Sulmierzyce
(pow. krotoszynski). Zakres oddziatywania placowek stuzby zdrowia wskazuje na
koniecznos$¢ myslenia o transporcie zbiorowym wykraczajgcym poza granice AKO.

Gtowne istniejgce miejsca zatrudnienia znajdujg sie w obrebie Miast Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego. Zlokalizowane s3 w wiekszosci przy gtownych korytarzach
transportowych, w tym liniach kolejowych, co nalezy uzna¢ za korzystng lokalizacje
w perspektywie ksztattowania zrownowazonej mobilnosci. Potencjalne obszary
rozwoju nowych miejsc pracy to przede wszystkim tereny SSE, m.in. Miasto Kalisz,
Ostrow Wielkopolski, Nowe Skalmierzyce, Odolanéw, Pleszew. Wiekszo$¢ nowych
terendw inwestycyjnych znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych,
co jest korzystng lokalizacjg ze wzgledu na docelowg obstuge ruchu towarowego oraz
pracowniczego (kolej aglomeracyjna).

Rozmieszczenie istniejgcych i planowanych generatorow ruchu w AKO wskazuje
na potrzebe wzmacniania potgczen transportu publicznego:

o pomiedzy obszarami gmin a miejscowosciami gminnymi w celu zapewnienia
dostepu do podstawowych ustug,

o pomiedzy miejscowosciami gminnymi i strefami podmiejskimi a Miastami
Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim w celu zapewnienia dostepu do rynku
pracy i ustug specjalistycznych,

o pomiedzy osrodkami lokalnymi z pominieciem miast rdzeniowych w celu
wzmacniania konkurencyjnosci obszaréw poza rdzeniem AKO.
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4. Mobilnos¢ w planowaniu przestrzennym.

Lokalizacja zabudowy (mieszkaniowej, ustugowej, przemystowej) ma bezposredni wptyw
na miejsce startu oraz lokalizacje celu podrdzy. Zalezne od niej bedg rowniez: odlegtosc, czas
podrézy, towarzyszacy krajobraz oraz dostepne srodki transportu. Dlatego planowanie
przestrzenne jako dziatanie, ktdrego celem jest efektywne wykorzystanie przestrzeni, godzgce
interesy roznych jej uzytkownikdow oraz realizujgce cele spoteczne i gospodarcze
jest nieodtgcznym elementem mobilnosci, a wzajemny wptyw powinien by¢ uwzgledniany
zaréwno przy opracowaniach transportowych, jak i planistycznych.

4.1. STRUKTURA OSADNICZA | ROZWOJ PRZESTRZENNY W AKO.

Rdzeniem systemu osadniczego AKO jest dwubiegunowy zespdt miast: Kalisza oraz Ostrowa
Wielkopolskiego, ktére stanowig osrodki regionalne. Oba miasta stanowig gtéwne miejsca
zamieszkania oraz codziennej aktywnosci mieszkancow i odwiedzajgcych Aglomeracje.
Pozostate miejscowosci gminne i miejsko-gminne wchodzgce w sktad AKO stanowig osrodki
lokalne o znacznie nizszej randze. Wyjatkiem jest zlokalizowany w pdtnocnej czesci,
przy granicy Aglomeracji, Pleszew (miasto powiatowe), ktéry stanowi osrodek subregionalny,
a wiec petni funkcje posrednig pomiedzy rdzeniem Aglomeracji a osrodkami lokalnymi.

Pomiedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim zachodzg procesy urbanizacji, wptywajgce
na ciggto$¢ osadniczg terendw miedzy tymi dwoma miastami. Na terenie AKO dominuje
gtéwnie zabudowa jednorodzinna, a wraz z suburbanizacjg Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego
ten typ zabudowy staje sie coraz popularniejszg formg zamieszkania. Na znacznej czesci
Aglomeracji zabudowa jest rozproszona, co wynika zaréwno z obecnych zmian
w zagospodarowaniu przestrzeni, ale tez z uwarunkowan historycznych. Przyktadem
ekstensywnej zabudowy sg gminy: Cekdéw-Kolonia i Szczytniki. Zwarte skupiska zabudowy
wyksztafcity sie przede wszystkim w potudniowo-zachodniej czesci AKO, np. Sosnie,
Odolanowie i Przygodzicach. Moze to wynikac z wiekszego udziatu laséw w pokryciu terenu
tego obszaru, ktére stanowig naturalng bariere dla rozpraszania zabudowy. Zabudowa
wielorodzinna, ustugowa i przemystowo-sktadowa dominuje w najwiekszych miastach regionu
oraz osrodkach lokalnych.

Najwiekszymi skupiskami ludnosci w AKO sg: Kalisz, Ostrow Wielkopolski oraz mniejsze osrodki,
m.in. Pleszew, Liskow, Stawiszyn, Brzeziny, Gotuchéw. W najwiekszych miastach zachodzi
zjawisko depopulacji, natomiast gminy potozone w ich sgsiedztwie oraz te z pogranicza
Aglomeracji wykazaty wzrost liczby ludnosci, np. Godziesze-Wielkie, Gotuchdéw, Nowe
Skalmierzyce, Opatowek, Przygodzice czy Raszkéw. Jest to wyrazny skutek zjawiska
suburbanizacji, czyli migracji ludnosci z terendw miejskich na tereny podmiejskie lub do gmin
sgsiadujgcych z miastami. Przyszte zmiany demograficzne, tj. prognozowana mniejsza liczba
mieszkancéw AKO oraz wieksza liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, bedg miaty rowniez
wptyw na zagospodarowanie przestrzeni AKO. Z tego wzgledu nalezy wprowadzaé¢ dziatania
integrujgce obszar Aglomeracji, aby ztagodzi¢ fragmentaryzacje przestrzeni i wynikajacy z niej
potencjalny brak zapewnienia odpowiedniej dostepnosci ustug i infrastruktury.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Charakter struktury osadniczej AKO mozna podzieli¢ na:

e Dwa osrodki regionalne — Miasta Kalisz i Ostréow Wielkopolski sg gtéwnymi centrami
lokalnego rynku pracy, a takze petnig funkcje centrum aktywnosci spotecznej
i gospodarczej regionu. Miasta te sg osrodkami ustugowo-przemystowymi
i kulturowymi dla catego obszaru aglomeracyjnego. Oba osrodki stanowig razem rdzen
dla rozwoju AKO;

e (Osrodek subregionalny — miasto powiatowe Pleszew, stanowigce uzupetnienie funkcji
ustugowych oraz miejsc pracy w aglomeracji (gtownie w ustugach). Trzecie
pod wzgledem wielkos$ci miejsce koncentracji ludnosci w AKO;

e Osrodki lokalne — miasta: KozZminek, Nowe Skalmierzyce, Odolandéw, Opatéwek
i Raszkdw, Stawiszyn oraz wsie: Blizandw, Brzeziny, Cekéw-Kolonia, Godziesze Wielkie,
Gotuchdéw, Przygodzice, Sieroszewice, ktére stanowig lokalne centra ustugowe oraz
zapewniajg dostep do podstawowych ustug, takich jak placowki stuzby zdrowia
i o$wiaty. Wraz z rozwojem miast obserwowane jest rozluznienie zabudowy i lokalizacja
nowych inwestycji w oddaleniu od centrum. Najwazniejszg przestrzen publiczng
osrodkow lokalnych sg rynki lub gtéwne ciggi komunikacyjne skupiajgce najwazniejsze
ustugi;

e Pozostate miejsca zamieszkania — wsie, przewaznie o rozproszonej zabudowie ulicowej.

Zgodnie z opiniami mieszkancow rozlewanie zabudowy nie jest ogdlnie postrzegane jako
zjawisko negatywne, a raczej jest naturalng kolejg rzeczy i nadal postepuje. Suburbanizacja
jest spowodowana gtéwnie przeprowadzky ludzi zamozniejszych z duzych miast, takich jak
Kalisz, ktérzy doceniajg, w ich opinii, spokdj mieszkania na terenach peryferyjnych. Proces ten
sprzyja wzrostowi populacji osciennych gmin. Przyktadem sg gminy Godziesze Wielkie,
Gotuchdw, Zelazkdw oraz potudniowa cze$¢ gminy Blizandw, gdzie osiedlajg sie mieszkaricy
Kalisza. Typowym zjawiskiem na takich obszarach jest niewspdtmierny rozrost zabudowy
mieszkaniowe] wzgledem innych funkcji, tj. infrastruktury (drogi, instalacje), przestrzeni
publicznych (parki, skwery, place zabaw), ustug, a w tym ustug publicznych. Ograniczona oferta
transportu zbiorowego wraz z checig zachowania niezaleznosci, elastycznosci i wygody podrozy
sprzyjajg uzaleznianiu sie mieszkancow takich obszaréw wytgcznie od przemieszczania
sie prywatnym samochodem.

Ograniczona oferta przewoznikow transportu zbiorowego na takich terenach moze wynikaé
z niedostosowania infrastruktury nowych osiedli, np. niewystarczajgcej nosnosci i szerokosci
drég, ktére ograniczajg przejazdy autobuséw na tym obszarze. Mieszkarncy gmin AKO wskazali
Pleszew jako pozytywny przyktad miasta, na terenie ktérego zahamowano w duzym stopniu
zjawisko suburbanizacji, w poréwnaniu do innych gmin.

Ograniczone mozliwosci przemieszczania sie innymi srodkami niz prywatny samochdéd, a wiec
m.in. uboga oferta transportu zbiorowego, mogg sprzyja¢ procesowi odwrotnemu
do suburbanizacji, a wiec przenoszenia sie z obszarow peryferyjnych do centréw miast.
Wystepowanie takich przypadkéw zostato potwierdzone w trakcie przeprowadzanych
wywiadow indywidualnych. Biorgc jednak pod uwage pozostate dane charakteryzujgce AKO,
nalezy przypuszcza¢, ze udziat takich przeprowadzek w ogdlnym procesie osadniczym
w Aglomeracji jest marginalny.
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Mapa 17. Struktura osadnicza AKO — funkcje terenédw zabudowanych.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10k (dostep:28.09.2022 r.).
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Mapa 18. Struktura osadnicza AKO — rysunek struktury zabudowy.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10k (dostep: 28.09.2022 r.).

4.2. POLITYKA PRZESTRZENNA GMIN AKO.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP lub Studium)
to podstawowy dokument planistyczny sporzadzany na szczeblu gminnym. Podstawg do jego
sporzadzenia jest ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca
2003 r. Zadaniem Studium jest okreslenie kierunkdw rozwoju przestrzennego danej gminy.
W dokumencie wskazywane sg zasady zagospodarowania poszczegdlnych obszaréw oraz
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powigzania funkcjonalno-przestrzenne, w tym istniejgcy i planowany ukfad transportowy,
np. lokalizacja obwodnicy miasta. Studium bierze pod uwage uwarunkowania spoteczne,
srodowiskowe, gospodarcze, istniejgcg infrastrukture transportowg i techniczng oraz pozostate
istniejgce  zagospodarowanie terenu. Na podstawie prognozy demograficznej oraz
uwarunkowan gospodarczych, a takze istniejgcej zabudowy, w dokumencie okresla sie przyszte
zapotrzebowanie na powierzchnie terendéw mieszkaniowych, przemystowych i ustugowych.
SUIKZP stanowi rowniez podstawe sporzgdzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (MPZP), ktére w sposéb szczegdtowy ustalajg sposodb i zasady
zagospodarowania danego obszaru. SUIKZP nie sg aktem prawa miejscowego, dlatego dopiero
uchwalenie na ich podstawie MPZP daje rzeczywisty wptyw SUIKZP na ksztattowanie
przestrzeni.

Polityka przestrzenna gmin ujeta w Studium powinna by¢ jak najbardziej aktualna. Obecnie
jednak az 11 z 22 gmin w AKO posiada SUiKZP uchwalone na podstawie nieobowigzujgcej juz
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym. Oznacza to, ze dokumenty
te sg nieaktualne nie tylko ze wzgledu na odmienne niz w momencie ich uchwalania
uwarunkowania gospodarcze, spoteczne i polityczne, ale tez ich zawarto$¢ odbiega
od obecnych wymagan zawartych w obowigzujgcej ustawie, m.in. nie zawierajg bilansowania
terenu przeznaczonego pod nowg zabudowe. Chodzi o Gminy:

e Blizandw,

e Brzeziny,

e Godziesze Wielkie,
e Kozminek,

e Nowe Skalmierzyce,
e Opatowek,

e m. Ostrow Wielkopolski,
e Przygodzice,

e Sosnie,

e Szczytniki,

o Zelazkéw.

Cze$¢ gmin przystapita do kilkukrotnych zmian Studium, np. Blizandw, Zelazkéw. Tylko jedna
z gmin (Opatowek) nie przystgpita nawet do sporzgdzenia projektu zmiany pierwszego
uchwalonego SUiKZP gotowego do konsultacji spotecznych lub uzgodnien z wtasciwymi
organami. W ponizszej tabeli zestawiono ze sobg wszystkie gminy w AKO wraz z podaniem lat,
w ktérych uchwalono obowigzujgce SUIKZP oraz informacjg, kiedy przystgpiono do ich zmiany.
Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze najnowsze wersje SUIKZP w celu dostosowywania
ustalen do aktualnych uwarunkowan dla czesci gmin powstaty w ciggu ostatnich 5 lat.
Przyktadem mogg by¢ gminy takie jak: Przygodzice, Stawiszyn, Szczytniki, Gotuchdw.
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Tabela 13. Analiza aktualnosci SUIKZP gmin w AKO.

Rok uchwalenia Rok przystapienia do ostatniej
obowigzujacego SUiIKZP zmiany SUIKZP
Blizanéw 1999 2012
Brzeziny 2000 2014
Cekow-Kolonia 2018 2021
Godziesze Wielkie 1999 2010
Gotuchéw 2011 2021
Kalisz 2019 -
Kozminek 1999 2013
Liskdw 2018 2020
Mycielin 2020 -
Nowe Skalmierzyce 1999 2007
Odolanéw 2006 2014
Opatéwek 1999 -
m. Ostréw Wielkopolski 2000 2019
Ostréow Wielkopolski 2017 2021
Pleszew 2021 -
Przygodzice 1999 2019
Raszkéw 2013 2021
Sieroszewice 2013 2021
Sosnie 2000 2013
Stawiszyn 2010 2020
Szczytniki 1999 2016
Zelazkow 1999 2013

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie stron BIP gmin AKO (dostep: 28.09.2022 r.).
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Zapisy dotyczace kierunkdw rozwoju zagospodarowania przestrzennego i ksztattowania
polityki przestrzennej zamieszczone w SUIKZP wiekszosci gmin majg charakter ogdlnikowy.
Niewiele gmin wprowadza konkretne rozwigzania, ktore ograniczatyby zjawisko rozpraszania
sie zabudowy. Gminy wskazujg réwniez w zapisach swoich SUiIKZP koniecznos¢ sporzadzania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na terenach, gdzie planowana jest
nowa zabudowa i inwestycje, lecz niewiele z nich faktycznie sporzgdza, na biezgco nowe plany
miejscowe. Taki stan rzeczy w znaczacy sposob ogranicza mozliwos¢ ksztattowania struktury
funkcjonalno-przestrzennej gmin w sposéb zréwnowazony, w oparciu o polityke przestrzenna
zapisang w Studium. Gtéwnie gminy posiadajcie uchwalone Studium w pdzniejszym czasie
wykazujg sie zapisami bardziej szczegdtowymi i deklarujg rozwdj przestrzenny w sposob
zrébwnowazony i wpisujgcy sie w obecny system osadniczy gminy. Przyktadowo SUIKZP Gminy
Raszkow wskazuje kierunki rozwoju w sposdb szczegdtowy, wprowadzajgc rozwigzania zgodne
z zasadami zrbwnowazonej mobilnosci.

Skupiajac sie na zapisach w SUIKZP dla poszczegdlnych gmin dotyczgcych rozwoju powiazan
transportowych i mobilnosci miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w wiekszosci przypadkéw sg one
rowniez bardzo ogdlnikowe i nastawione w szczegdlnosci na rozwdj komunikacji
samochodowej. Wszystkie gminy wskazaty koniecznos¢ modernizacji i przebudowy drég w celu
dostosowania ich do aktualnego zapotrzebowania oraz rozwoju sieci drogowej obstugujgcej
tereny rozwojowe. Oprécz tego duza liczba gmin dazy do zapewnienia odpowiedniej liczby
miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych, lecz nieliczne z nich wskazaty na potrzebe
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc do parkowania rowerdw. Brak wskazan dot. rozwoju
systemoéw aktywnej mobilnosci na poziomie strategicznym, tj. brak standardu lokalizacji i liczby
punktowej infrastruktury rowerowej, czy tez wskazania lokalizacji i zasady tworzenia powigzan
rowerowych i pieszych bedzie wptywat na niedostateczny rozwdj tego typu infrastruktury.
To z kolei bedzie ogranicza¢ konkurencyjnosé tych sposobdw przemieszczania sie i skutkowac
mniejszym udziatem w ogodle podrézy odbywanych pieszo i rowerem na terenie AKO.
Pozytywnym przyktadem zapisow promujgcych aktywng mobilnos¢, cho¢ w niewystarczajgcym
stopniu, jest Studium Miasta Kalisza. W dokumencie wskazano wymaog dot. budowy nowych
drég na terenach zabudowanych z minimum jednostronnym chodnikiem oraz S$ciezka
rowerowg, a takze przedstawiono gtéwny system $ciezek rowerowych w miescie — niestety,
jedynie w ujeciu obstugi ruchu turystycznego.?? Inne pozytywne przyktady to miasta: Pleszew
i Raszkow — omowione w dalszej czesci opracowania.

Gminy: Kalisz, Kozminek i Sosnie wskazaty w SUiKZP dodatkowo koniecznos$¢ budowy obwodnic
oraz miejsc parkingowych poza $cistym centrum w celu zmniejszenia ruchu tranzytowego.
Takie dziatanie nalezy wskaza¢ jako korzystne przy jednoczesnym ograniczaniu ruchu
samochodowego wewnatrz miasta oraz powigzaniu parkingdw na obrzezach z kluczowymi
celami podrézy transportem zbiorowym. W przysztosci nalezatoby zaktualizowa¢ SUIKZP
o lokalizacje weztow przesiadkowych.

W SUIKZP wiekszosci gmin znalazt sie réwniez zapis odnoszacy sie do potrzeby sukcesywnej
realizacji spojnej sieci Sciezek rowerowych. Zasada ta dotyczy gtéwnie szlakdw turystycznych,

23 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kalisza z dnia 26 wrzesnia
2019 r.,s. 212.
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jednak czesé¢ gmin wyraznie okreslito ich przeznaczenie jako codzienny $rodek lokomociji,
np. Brzeziny, Gotuchdw i Kalisz w dojazdach do pracy.

Czes$¢ gmin w zapisach swoich SUIKZP porusza kwestie kolei waskotorowej, ktéra kiedys
funkcjonowata na obszarze AKO, jednak obecnie jest wykorzystywana do transportu
towarowego oraz funkcjonuje jako atrakcja turystyczna regionu. Studium Gminy Zelazkdw
przewiduje budowe nowych Sciezek rowerowych na pozostatosciach po dawnej linii. Gmina
Stawiszyn w zapisach swojego Studium wskazuje mozliwos$¢ reaktywacji dawnej linii kolei
waskotorowej w celu zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej. Wiecej informacji o kolei
waskotorowej przedstawiono w rozdziale 5.7.

Kazda z gmin AKO jako gtéwny s$rodek komunikacji zbiorowej wskazuje lokalne sieci
autobusowe, jednak w zapisach studium, pod wzgledem ich rozwoju, niewiele z nich proponuje
konkretne rozwigzania bgdz kierunki zmian, ktore mogtyby w istotny sposdb przyczynic sie do
rozwoju komunikacji zbiorowej, np. intensyfikacja istniejgcej oraz lokalizacja nowej zabudowy
W zasiegu spaceru od przystanku autobusowego.

Gminy nalezgce do AKO w rdzny sposodb okreslajg wskazniki liczby miejsc postojowych dla
samochodow w SUIKZP. Przyktadowe miasta/gminy: Kalisz, Odolandéw oraz Ostrow
Wielkopolski przedstawity w SUiKZP potrzebe wprowadzenia ogélnodostepnych nowych miejsc
parkingowych. W SUiIKZP Kalisza zostaty przedstawione wskazniki dla miejsc parkingowych dla
poszczegdlnych wyznaczanych typow zabudowy oraz wskazano potrzebe budowy
ogdlnodostepnych parkingdw w miejscach zgrupowan obiektéw uzytecznosci publicznej
i ustug. Taki zapis moze prowadzi¢ do zwiekszonej podazy miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych oraz bezposrednio wptywac na zwiekszenie wykorzystania tego srodka transportu.
Gmina Odolanéw dodatkowo rozrdznita potrzebe wprowadzenia odrebnych parkingéw
dla samochodow ciezarowych i miejsc parkingowych przy terenach lesnych.

W Zadnym z opracowan nie wskazano wskaZznikéw dla miejsc postojowych dla rowerdw.
Nie wyznaczono maksymalnego wskaznika dla miejsc postojowych oraz nie zréznicowano
wskaznikéw ze wzgledu na lokalizacje w strukturze osadniczej oraz dostepnos¢ do transportu
zbiorowego.

Zapisy SUIKZP dla Gmin Pleszew i Raszkéw odnosnie ksztattowania polityki mobilnosci
sg najbardziej rozbudowane i konkretne wsréd wszystkich gmin w AKO. Obowigzujgce SUIKZP
dla Gminy Pleszew zostato uchwalone w 2021 r., a najnowsza zmiana Studium dla Raszkowa
pochodzi takze z 2021 r. Polityka mobilnosci tych gmin nastawiona jest w duzym stopniu
na potrzeby ruchu pieszego i rowerowego oraz rozwo6j komunikacji zbiorowej. Podsumowujac,
wsrod najwazniejszych zatozen Studidw wymieni¢ mozna:

e zwiekszenie bezpieczeistwa w terenach zabudowanych i niezabudowanych poprzez
budowe chodnikdéw i Sciezek rowerowych oddzielonych od ruchu samochodowego,
modernizacje i rozbudowe oswietlenia;

e uwzglednienie potrzeb ruchu pieszego poprzez tworzenie dogodnych, krétkich
i bezpiecznych powigzan dla pieszych;

e sukcesywng realizacje spodjnej sieci drog rowerowych jako istotnego elementu
kompleksowego uktadu komunikacyjnego, ktdérych celem jest zapewnienie poruszania
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sie bezpiecznie w dogodnych warunkach srodowiskowych oraz uczynienie z roweru
konkurencyjnego srodka lokomocji, szczegdlnie w stosunku do samochodu osobowego;

e zapewnienie rowerowych powigzan rejondw mieszkalnych z miejscami pracy, szkotami,
handlem i ustugami;

e rozwoj komunikacji zbiorowej i zapewnienie mozliwosci korzystania z niej wszystkim
mieszkancom;

e potrzeba Scistej wspdtpracy z réznymi zarzgdami drog na terenie gminy w celu
zapewnienia odpowiedniego rozwoju komunikacji autobusowej.

Tworzenie polityki przestrzennej gminy w prawidtowy sposéb ma bezposredni wptyw
na ksztattowanie sie tadu przestrzennego i poprawe jakosci zycia mieszkancow, jak rowniez
ma duze znaczenie z punktu widzenia rozwoju powigzan transportowych i zréwnowazonej
mobilnosci. Podchodzenie do ksztattowania nowej zabudowy w sposob zbyt ogdlny przez
gminy moze prowadzi¢ do niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy na niezurbanizowane
obszary peryferyjne, ktére wczesniej stuzyty gtéwnie jako obszary rekreacyjne lub rolnicze.
Na obszarach tych brakuje czesto podstawowej infrastruktury technicznej i transportowej
oraz ustug, a zapewnienie ich wigze sie ze znacznymi kosztami po stronie gminy. Niezwykle
wazne jest wiec, aby wyznacza¢ obszary pod nowga zabudowe w nawigzaniu do obecnego

zagospodarowania oraz jako kontynuacje istniejgcej sieci osadniczej.

Powierzchnia terendw przeznaczonych pod zabudowe powinna by¢ rowniez wyznaczona
w oparciu o prognozy demograficzne. Zbytni optymizm, skutkujgcy nadpodazg gruntéw
pod zabudowe, moze prowadzi¢ do tworzenia ekstensywnej zabudowy o ograniczonej
dostepnosci do ustug i infrastruktury, praktycznie niemozliwej do obstuzenia transportem
zbiorowym oraz generujgcej nadmierne koszty dla gminy, m.in. zwigzane z budowg drég i ich
utrzymaniem. Niekorzystne prognozy demograficzne dla gtéwnych miast AKO oraz dla obszaru
catej Aglomeracji, zaréwno pod wzgledem spadku ogdlnej liczby mieszkancow,
jak i wzrastajgcego obcigzenia demograficznego, powinny przyczyniac sie do rewizji polityki
przestrzennej gmin AKO, w szczegdlnosci miast rdzeniowych, w ktérych ubytek ten bedzie
najwiekszy.

Nowg zabudowe nalezy lokowac na obszarach o w petni wyksztatconych i zwartych strukturach
funkcjonalno-przestrzennych. Dobrg praktykg jest rowniez dogeszczanie zabudowy
na zurbanizowanych juz obszarach, na przyktad poprzez zmiane przeznaczenia terenu. Takie
dziatanie w ramach nowej strategii rozwoju miasta planuje Ostrow Wielkopolski.

Dobrym przyktadem wyznaczania terendw pod zabudowe w granicach zwartej struktury
osadniczej jest Gmina Pleszew. Wiekszos¢ terendw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg w obowigzujgcym Studium zostata wyznaczona w obszarze istniejgcych
juz terendw budowlanych, w czesci zachodniej i pétnocnej miasta, zapewniajgc kontynuacje
istniejgcego uktadu funkcjonalno-przestrzennego. Na rysunku SUiKZP wida¢ wyrazng tendencje
do wyznaczania nowych terenéw przemystowych i ustugowych w sgsiedztwie projektowanej
obwodnicy w potudniowo-zachodniej i wschodniej czesci gminy. Kierunki zagospodarowania
przestrzennego zostaty podporzgdkowane zabytkowemu $redniowiecznemu centrum oraz
ciggowi ekologicznemu miasta wzdtuz cieku wodnego Ner, tgczgcego stawy na terenie gminy
oraz projektowanej sieci komunikacyjnej. Cigg ekologiczny przebiegajgcy przez Pleszew zostat
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wytgczony z zabudowy. Tereny pozostate po dawnych koszarach wojskowych przeznaczone
sg na tereny ustugowe oraz sportu i rekreacji, powigzane z istniejgcymi terenami zielonymi.

Mapa 19. Wyrys z obowigzujgcego Studium Gminy Pleszew.
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Zrédto: Wyrys ze Studium Gminy Pleszew na podstawie informacji z Biuletynu Informacji Publicznej Miasto i Gmina Pleszew,
https://bip.pleszew.pl/zasoby/files/sesjerm/kviii/srm031/srm031urm8j.pdf (dostgp:28.06.2022 r.).

Oprécz Studium kolejnymi dokumentami majgcymi wptyw na planowanie przestrzenne
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), ktore sg aktami prawa
miejscowego. Z tego powodu samo uchwalenie Studium nie zapewnia realizacji przyjetej
polityki przestrzennej ze wzgledu na brak statusu Studium jako aktu prawa miejscowego. Zapisy
w MPZP regulujg ukfad przestrzenny i funkcje projektowanej oraz istniejgcej zabudowy,
okreslajg przebieg drég, lokalizacje terendw przemystowych, zieleni i przestrzeni publicznych.
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, biorgc pod uwage studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego danej gminy, konstytuujg w sposob bardziej
szczegodtowy zapisy skierowane do inwestorow i organdw administracji publicznej. MPZP maja
za zadanie w zréwnowazony sposdb prowadzi¢ rozwdj gminy, kierujac sie zasadami fadu
przestrzennego. Wsrdod gmin Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej najwiekszy udziat powierzchni
gminy objetej obowigzujagcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
wynosi w: Kaliszu (26,4%), Ostrowie Wielkopolskim (37,5%), Gotuchowie (24,7%), Pleszewie
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(17,8%) oraz Raszkowie (99,9%). Te gminy w znacznym stopniu przyczynity sie do zwiekszenia
pokrycia prawem miejscowym catej Aglomeracji.

W AKO sporzadzane s3g zarowno plany dla nowo wyznaczonych terendw, dla ktérych
nie obowigzywaty wczesniej MPZP, jak i zmiany aktualnych planéw miejscowych. Widoczna jest
tendencja sporzadzania plandw wzdtuz drogi krajowej nr 25, przebiegajgcej przez Nowe
Skalmierzyce, ktora taczy Ostrow Wielkopolski i Kalisz. Kozminek jest przyktadem gminy, ktora
sporzadzita MPZP w celu ustalenia zasad zagospodarowania terendw sgsiadujgcych
ze zbiornikiem wodnym. Gmina Gotuchdow zabezpieczyta nowymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego obszary charakteryzujgce sie najwiekszym istniejgcym
i potencjalnym ruchem budowlanym, a takze tereny cenne przyrodniczo, na ktorych lokalizacja
nowej zabudowy bytaby niekorzystna. W celu ochrony walorow przyrodniczych i kulturalnych
oraz kontroli w ksztattowaniu zabudowy i tadu przestrzennego zabezpieczono planami
Gotuchow i Koscielng Wies. Zerowym lub niskim pokryciem terendw przez MPZP
charakteryzuja sie Gminy: Mycielin (0%), Szczytniki (0%), Sosnie (0,1%), Sieroszewice (0,2%),
Brzeziny (0,3%), Cekdow-Kolonia (0,3%). W Gminie Mycielin nie sporzgdzono dotychczas ani
jednego planu. O niskim poziomie planowania przestrzennego na terenie Aglomeracji Swiadczy
to, ze miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego sg sporzadzane jedynie na terenach
miejskich oraz na terenach przeznaczonych pod funkcje przemystowa.

Tabela 14. Poziom pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
w AKO.

Udziat powierzchni objetej

Obszary gminy obowigzujacymi miejscowymi Azl

zagospodarowania
przestrzennego
ogoétem [szt.]

Jednostka terytorialna pokryte MPZP planami zagospodarowania
w 2020 r. [ha] przestrzennego w powierzchni
ogoétem [%]

Blizanéw 465 3,0 20
Brzeziny 42 0,3 4
Cekéw-Kolonia 29 0,3 5
Godziesze Wielkie 99 0,9 14
Gotuchéw 3356 24,7 21
Kalisz 1834 26,4 13
Kozminek 350 3,9 10
Liskéw 54 0,7 6
Mycielin 0 0,0 0
Nowe Skalmierzyce 248 2,0 7
Odolanéw 340 2,5 17
Opatowek 140 1,3 9

m. Ostréw Wielkopolski 1560 37,5 57
Ostrow Wielkopolski 5349 25,7 31
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Udziat powierzchni objetej

Obszary gminy obowigzujacymi miejscowymi Plany

zagospodarowania
przestrzennego
ogotem [szt.]

Jednostka terytorialna pokryte MPZP planami zagospodarowania
w 2020 r. [ha] przestrzennego w powierzchni
ogotem [%]

Pleszew 3204 17,8 31
Przygodzice 335 2,1 11
Raszkow 13438 99,9 13
Sieroszewice 25 0,2 3
Sosnie 18 0,1 1
Stawiszyn 504 6,4 10
Szczytniki 2 0,0 2
Zelazkow 217 19 13

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS (dostep: 31.05.2022 r.).

Niewielki poziom pokrycia obszaru AKO planami miejscowymi moze $wiadczy¢ o niski poziome
planowania przestrzennego w obszarze. Ich wptyw na ksztattowanie tadu przestrzennego
w AKO ogranicza sie jedynie do terendw, ktére sg objete planami, a wiec do niewielkiego
obszaru AKO. W przypadku mniejszych gmin taki stan rzeczy moze wynika¢ jednak
nie z zaniedban, ale ograniczonego budzetu oraz zasobdw pracowniczych urzedow.
Pozytywnym przyktadem $wiadomie prowadzonej polityki przestrzennej przy ograniczonych
zasobach jest gmina Gotuchdéw. Gmina po utraceniu mocy przez Plan ogdlny w 2004 roku
przystgpita do analizy ryzyka jakie moze nastgpi¢ w zwigzku z brakiem planu oraz realizacji
zabudowy gtéwnie w oparciu o decyzje administracyjne. Na bazie analizy wskazano tereny,
ktore powinny zostac w pierwszej kolejnosci objete planami ze wzgledu na potencjalnie wysoka
presje inwestycyjng na tych terenach. Gmina opracowata réwniez plany ochronne, ktére nie
dopuszczaty zabudowy na najcenniejszych przyrodniczo i krajobrazowo terenach. W ten
sposoéb, przy relatywnie niewielkim poziomie pokrycia planami miejscowymi gmina
zabezpieczyta najwazniejsze ze wzgledu na rozwdj przestrzenny terendw.

Przyktadem dobrej praktyki jest rowniez Gmina i Miasto Raszkéw, wyrdzniajgca sie wsrdd gmin
AKO petnym pokryciem planistycznym. Teren gminy pokryty jest trzynastoma MPZP. Gtéwnym
zatozeniem obowigzujgcych plandéw na terenie gminy jest zabezpieczenie gruntow rolnych
od nadmiernego rozrastania sie zabudowy. Dazenie do pokrycia jak najwiekszej ilosci obszarow
AKO miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego wptynetoby na lokalizowanie
zabudowy w miejscach o najlepszych do tego warunkach (dostep do infrastruktury i ustug) oraz
sprzyjato ksztattowaniu tadu przestrzennego. Nalezy jednak pamietaé, ze samo uchwalenie
planu miejscowego nie jest gwarantem sukcesu — kluczowe sg jego zapisy, czyli to, jak ksztattuje
strukture funkcjonalno-przestrzenng i na ile realnie odpowiada na zapotrzebowanie na nowe
tereny inwestycyjne. Zapewnienie jakosciowego planu miejscowego nie jest réwniez mozliwe
bez odpowiednio skonstruowanego Studium.

Niekontrolowany rozwdj zabudowy moze prowadzi¢ do generowania wiekszych kosztow
budowy infrastruktury technicznej i sieci drogowych w celu obstugi nowych miejsc
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zamieszkania. Moze to doprowadzi¢c do zjawiska pogtebiajacej sie juz suburbanizacji
i powiekszania dystansu miedzy zabudowg mieszkalng a ustugowa (placéwkami oswiaty,
ochrony zdrowia itp.). Przetozy sie to na dtuzszy dystans codziennych podrdzy oraz wptynie
negatywnie na mozliwos¢ ksztattowania efektywnego systemu transportowego. W celu
zapewnienia tadu przestrzennego na terenie AKO koniecznym jest sporzadzanie MPZP,
aby pokry¢ nimi jak najwiekszg przestrzen Aglomeracji. Zapisy dla terendw zabudowy i drég
w planach powinny zapewnia¢ odpowiednig i wygodng dostepnos¢ ustug, miejsc pracy,
osrodkéw kultury, terendw zielonych i przestrzeni publicznych dla transportu zbiorowego,
pieszego czy rowerowego. Wskazany w nich uktad zabudowy i uktad komunikacyjny powinny
zapewniac¢ dobry dostep do lokalnych centrow (przede wszystkim z perspektywy pieszego).

Mapa 20. Obszar Gminy Raszkéw wraz z obowigzujgcymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego.
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Zrédto: Wyrys obszaru Gminy Raszkéw objety MPZP na podstawie informacji z Systemu Informacji Przestrzennej Gminy
i Miasta Raszkdw https://raszkow2.e-geoportal.pl/?plan=13 (dostep: 28.09.2022 r.).
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W ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych na terenie AKO stwierdzono,
ze w przypadkach, w ktéorych dany teren nie jest objety obowigzujgcym planem
zagospodarowania przestrzennego samorzady mogg jedynie dawac rekomendacje dotyczace
odpowiedniego zlokalizowania zabudowy. Na przyktadzie Gminy Brzeziny przedstawiciele
administracji wskazali, ze wydawanych jest wiele decyzji o warunkach zabudowy i ten trend
utrzymuje sie na statym poziomie. Taka sytuacja moze negatywnie wptywac na ksztattowanie
tadu przestrzennego ze wzgledu na brak ustawowego wymogu zgodnosci decyzji o warunkach
zabudowy ze Studium. W Gminie Opatdowek brakuje plandw miejscowych obejmujgcych
wiekszos¢ terendw wiejskich, jednak poprzez restrykcyjne podejscie do wydawania decyz;ji
o warunkach zabudowy, gmina stara sie ograniczy¢ rozpraszanie zabudowy. Podczas
konsultacji wskazano réwniez, ze gminy powinny odgdrnie planowaé osiedla na terenach
peryferyjnych, koncentrujgc je gtownie wokdt punktédw komunikacyjnych i ustugowych
generujacych ruch.

W potudniowe] czesci Ostrowa Wielkopolskiego w 2010 r. uchwatg nr XLVI/598/2010 przyjeto
MPZP dla terenu w rejonie ul. Cichej, ktéry jest dobrym przyktadem zagospodarowania nowo
projektowanych terendéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa. Plan ten wprowadza
zapisy dla wyznaczanych terenéw mieszkaniowych w dogodnej odlegtosci od zabudowy
ustugowej i terendw zieleni publicznej. Plan okresla rowniez lokalizacje szpaleréw drzew wzdtuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.

Mapa 21. Wyrys z MPZP NR XLVI/598/2010 dla obszaru w rejonie ul. Cichej w Ostrowie
Wielkopolskim.
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Zrédto: Wyrys ze MPZP w rejonie ul. Cichej na podstawie informacji z Systemu Informacji Przestrzennej Urzad Miejski
w Ostrowie Wielkopolskim, https://mostrowwielkopolski.e-mapa.net/wykazplanow/ (dostep: 28.09.2022 r.).
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Rekomendacje dla Studiow i plandw miejscowych w zakresie poprawy dostepnosci transportu
zbiorowego, tworzenia miasta kompaktowego oraz centrow lokalnych zintegrowanych
z infrastrukturg transportu zbiorowego, a w efekcie zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego
w podrdzach, to:

e weryfikacja powierzchni przeznaczonej pod zabudowe w Studiach, w szczegdlnosci
pod zabudowe mieszkaniowg, w oparciu o rzetelne prognozy demograficzne
oraz gospodarcze w celu ograniczenia procesu rozpraszania zabudowy;

e |okalizowanie zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej w zasiegu dojscia pieszego
do przystankow kolejowych, tj. do ok. 1 km;

e zapewnienie zroznicowanej funkcji zabudowy, tj. ustugowe;j i biurowej, mieszkaniowej
w sgsiedztwie przystanku kolejowego (do ok. 1 km);

e zapewnienie atrakcyjnych przestrzeni publicznych zachecajgcych do korzystania
z transportu zbiorowego, polegajgce na usunieciu barier przestrzennych, tworzeniu
komfortowych potgczen pieszych zgodnych z zasadami projektowania uniwersalnego,
uzupetnieniu zabudowy ustugowymi parterami wzdtuz ciggéw pieszych i rowerowych,
lokalizowaniu terendw zieleni publicznej i szpalerow drzew w sgsiedztwie przystankow
kolejowych oraz wzdtuz ciggdw pieszych prowadzacych do przystanku itp.;

e wyznaczanie uktadu drogowego, istotnych potgczen pieszych i rowerowych w planach
miejscowych lub zobligowanie inwestorow do zapewnienia dogodnych potgczen
pieszych z istniejgcym uktadem przestrzeni publicznych oraz z przystankami kolejowymi
i transportu zbiorowego (dla istniejgcych i planowanych);

e przeznaczenie w MPZP odpowiedniej powierzchni w sgsiedztwie przystankéw
kolejowych w celu budowy infrastruktury towarzyszacej, np. parkingéw B&R i P&R;

e zakres wprowadzenia powyzszych rekomendacji dla obszaréw przystankéw kolejowych
powinien by¢ dopasowany do lokalizacji, funkcji danego przystanku oraz polityki
przestrzennej danej gminy.

Na terenie AKO pojawia sie tendencja do rozwoju zabudowy mieszkaniowej gtdwnie
w osrodkach lokalnych gmin i duzych miastach oraz na terenach podmiejskich. Analizujgc
pozwolenia na budowe dla obszaru funkcjonalnego, mozna zauwazyé, ze zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna rozwijata sie przede wszystkim przy osrodkach centralnych
Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Na terenie AKO pojawia sie tendencja do rozwoju zabudowy
mieszkaniowej gtéwnie w osrodkach lokalnych gmin i duzych miastach oraz na terenach
podmiejskich. Nalezy zauwazy¢, ze znaczna liczba wydanych pozwoledn na budowe
wystepowata na obszarze pomiedzy dwoma gtéwnymi miastami Aglomeracji oraz na obszarze
Gminy Pleszew. Na terenie catej Aglomeracji nie jest zauwazalna znaczgca koncentracja nowej
zabudowy w osrodkach lokalnych. Ulega ona znacznemu rozproszeniu w catym AKO. Wyjatek
stanowi Pleszew, ktory wraz z osrodkami regionalnymi — Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim
- charakteryzuje sie scistym rozmieszczeniem nowych inwestycji realizowanych na podstawie
pozwolen na budowe. Gtéwnie w tych trzech miastach z catego obszaru AKO lokalizowano
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zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng. Znacznie mniej pozwolen na budowe tej kategorii
wydano w gminach peryferyjnych, takich jak Liskow i Odolandw. Rozwdj zabudowy
wielorodzinnej szczegdlnie dominuje na terenach podmiejskich Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego.

Mapa 22. Pozwolenia na budowe dla budynkéw jedno i wielorodzinnych dla AKO.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie na danych Gtéwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego; https://wyszukiwarka.gunb.gov.pl/ (dostep: 22.05.2022 r.).
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Analizujgc rozwoj zabudowy mieszkaniowej, nalezy zwrdci¢ réwniez uwage na jej powigzanie
z przystankami i stacjami kolejowymi. Lokalizowanie nowej oraz intensyfikacja istniejgcej
zabudowy w poblizu stacji i przystankdw bedzie poprawiata dostepnos¢ mieszkancow
do transportu zbiorowego oraz zwiekszata potencjat na wykorzystanie kolei w ruchu
aglomeracyjnym.

Gtéwne obszary rozwoju zabudowy mieszkaniowej w AKO w wiekszosci znajdujg
sie w oddaleniu od istniejgcych przystankéw i stacji kolejowych, gtoéwnie na obszarach
zabudowy podmiejskiej Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Gesta sie¢ linii kolejowych
przecinajgca miasto Ostrow Wielkopolski stwarza korzystniejsze warunki do obstugi nowych
osiedli mieszkaniowych transportem kolejowym.

Stacje i przystanki kolejowe, przy ktérych w najwiekszym stopniu w ostatnich latach zauwazalny
byt rozwdj nowej zabudowy mieszkaniowej, to:

e (Odolanow,

o Garki,

e Topola Osiedle,

e (Czekanodw,

e Kalisz Szczypiorno

e Nowe Skalmierzyce.

W mniejszym stopniu zabudowa pojawiata sie przy stacjach/przystankach kolejowych:

e QOcigz,
e Radliczyce,
e Sosnie Ostrowskie.

Stacje, ktoére sg zlokalizowane peryferyjnie wzgledem istniejgcej i powstajgcej zabudowy, to:

e Granowiec,
e Opatowek.

Obszary, na ktérych powstaje nowa zabudowa lub takie, gdzie wskazana jest intensyfikacja
istniejgcej zabudowy, znajdujace sie w poblizu linii kolejowej i gdzie nalezy rozwazy¢ lokalizacje
nowych przystankdéw kolejowych zostaty wskazane w rozdziale dot. weztow przesiadkowych
oraz miejsc integracji roznych srodkow transportu (rozdziat 5.9).

W Gminie Opatéwek przystanek kolejowy zlokalizowany jest przy pétnocnej granicy zabudowy
miasta. Nowe inwestycje rowniez powstajg w oddaleniu od istniejgcego przystanku, gtéwnie
w potudniowej i zachodniej czesci gminy, tworzac tzw. zabudowe tanowg. Dziataniem
korzystnym dla zréwnowazonej mobilnosci bytaby proba zachecenia inwestoréw do realizacji
nowych inwestycji w sgsiedztwie przystanku kolejowego. Pozytywnym dziataniem,
zwiekszajgcym atrakcyjnosc przystanku kolejowego, bytaby przebudowa budynku dworca wraz
z otoczeniem realizowana w ramach gminnego programu rewitalizacji. Budynek zyskat réwniez
nowg funkcje, tj. miesci sie w nim Gminny Osrodek Kultury. Lokalizacja funkcji towarzyszgcych
infrastrukturze transportowej sprzyja wykorzystaniu tego $rodka transportu w codziennych
podrézach. Dlatego w obrebie stacji i przystankéw, zgodnie z teorig TOD — transit oriented
development, powinno lokalizowac sie lokale ustugowe, np. sklepy, kawiarnie, restauracje,
ustugi publiczne itd. Adaptacja zabytkowego dworca wraz z uporzgdkowaniem okolicznego
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skweru bedg pozytywnie wptywac na atrakcyjnos¢ okolicy dla inwestoréw, co moze wigzac sie
z rozwojem zabudowy mieszkaniowej i ustugowej w jego otoczeniu. Ksztattowanie nowej
zabudowy z dobrym dostepem do przystanku kolejowego powinno by¢ jednak przede
wszystkim wynikiem polityki przestrzennej gminy.

Zdjecie 1. Otoczenie przystanku kolejowego w Opatéwku w 2021 r.

—

Zrédio: Wyrys obszaru z Geoportal https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html (dostep: 22.05.2022 r.).
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Mapa 23. Pozwolenia na budowe dla wybranych kategorii budynkéw w AKO.

Wybrane pozostate pozwolenia na budowe
Pozwolenia na budowe i zgtoszenia wg kategorii obiektéw budowlanych
Il - niewielkie budynki jak domy letniskowe, budynki gospodarcze ~ @ XV —budynki sportu i rekreacji

@ IX-budynki nauki, kultury i oswiaty @ XVI-budynki biurowe i konferencyjne
Xl —budynki stuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej © XVII-budynki handlu, gastronomii i ustug
@  XIV-budynki zakwaterowania turystycznego i rekreacyjnego ® XVIII-budynki przemystowe

Zrédto: Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego; https://wyszukiwarka.gunb.gov.pl/ (dostep: 22.05.2022 r.).
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Gtéwne obszary lokalizacji nowej zabudowy o funkcji innej niz mieszkaniowa to Miasta Kalisz
i Ostréw Wielkopolski oraz obszar pomiedzy tymi miastami (Nowe Skalmierzyce), a takze samo
Miasto Pleszew. Na pozostatym obszarze AKO zauwazalne sg niewielkie skupiska nowych
obiektéw w niektérych osrodkach lokalnych. Istotny rozwdj zabudowy, szczegdlnie
przemystowej i handlu, wystepuje wzdtuz drogi krajowej nr 25, na osi tgczgcej Kalisz i Ostrow
Wielkopolski. Gtéwnie na tych terenach AKO wystepuje réznorodnosé funkcjonalna zabudowy.
Taka lokalizacja gwarantuje dogodng dostepnos¢ ustug przede wszystkim dla mieszkaricéw obu
najwiekszych miast AKO.

Biorgc pod uwage niski stopien pokrycia terendw gmin AKO miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, nieuporzgdkowany rozwdj zabudowy na obszarze
Aglomeracji moze sie pogtebiaé. Na tle catej Aglomeracji tylko osrodki regionalne AKO, Kalisz
i Ostréw Wielkopolski oraz gminy z pogranicza AKO, Pleszew i Raszkdéw, charakteryzuja
sie wysokg liczbg sporzgdzanych planéw. Rozpraszanie zabudowy w AKO moze skutkowac
negatywnymi konsekwencjami dla organizacji efektownego funkcjonowania transportu
publicznego. Ze wzgledu na niewielkg liczbe zwartych struktur osadniczych zapewniajgcych
dobry dostep do ustug zachodzi koniecznos¢ pokonywania duzych odlegtosci w celu
zaspokojenia codziennych potrzeb, np. dojazdu do sklepu, pracy, szkoty. Biorgc pod uwage
niedostatecznie rozwinietg sie¢ sciezek rowerowych i pieszych, ktore zapewniatyby dostep do
wszelkich ustug, sprawna komunikacja w ramach zréwnowazonej mobilnosci moze nie zostac
zapewniona. W takim wypadku najczesciej wybieranym Srodkiem transportu jest samochéd.
Ztego wzgledu dalsze rozpraszanie zabudowy w AKO moze skutkowaé negatywnymi
konsekwencjami dla organizacji efektownego funkcjonowania transportu publicznego. Objecie
jak najwiekszej ilosci terendw Aglomeracji planami zahamowatoby nieuporzgdkowany rozwoj
zabudowy oraz prowadzitoby do jej uporzgdkowania. Poprawitoby to réwniez dostep do ustug
i miejsc pracy roznymi srodkami transportu, przede wszystkim pieszo, rowerem i transportem
zbiorowym.

e Na terenie AKO wyraznymi os$rodkami rozwoju osadniczego sg Kalisz i Ostrow
Wielkopolski stanowigce osrodki regionalne, natomiast najbardziej rozwijajgcym
sie osadniczo osrodkiem lokalnym w AKO jest Pleszew.

e Obszary o najbardziej zréznicowanym funkcjonalnie i zwartym charakterze zabudowy
wystepujg szczegdlnie w sgsiedztwie Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, gtownie
zlokalizowane sg wzdtuz drogi krajowej nr 25 fgczacej oba miasta, a na terenie reszty
Aglomeracji  zauwazalny jest rozwdj rozproszonej zabudowy, szczegdlnie
jednorodzinnej, niezréznicowanej funkcjonalnie.

e Suburbanizacja jest postepujgcym zjawiskiem zwigzanym z depopulacjg terendw
miejskich, na ktéry wptyw ma przesiedlanie sie mieszkarncéw wiekszych miast, takich
jak Kalisz i Ostrow Wielkopolski, do zabudowy jednorodzinnej zlokalizowanej
na terenach podmiejskich lub gmin osciennych, np. Godziesze Wielkie, Kozminek,
Odolanow, Brzeziny.

e Dokumenty Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
poszczegdlnych gmin nalezgcych do AKO rodznig sie poziomem aktualnosci, z czego
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najnowsze zostato uchwalone w Pleszewie w 2021 r., a reszta SUKiZP przechodzita wiele
zmian szczegdlnie w ostatnich latach. Ponadto brak wspdtpracy miedzy poszczegdlnymi
gminami w zakresie planowania przestrzennego ogranicza potencjat ksztattowania
struktury funkcjonalno-przestrzennej gmin w sposdb zrownowazony i spojny.

e Na tle obszaru catej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej jedynie Gmina Raszkow wyrdznia
sie petnym pokryciem planistycznym, a kolejnymi gminami, gdzie mozna zauwazyc
wysoki udziat powierzchni gminy objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, s3: Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Gotuchdéw
i Pleszew — na przyktadzie Kalisza, Gotuchowa i Pleszewa mozna wskaza¢ dobrg
praktyke obejmowania planami terenéw o charakterze podmiejskim.

e W celu zapewniania zréwnowazonego rozwoju przestrzennego na terenie AKO
niezbednym jest dazenie do pokrycia jak najwiekszej przestrzeni Aglomerac;ji
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, co miatoby wptyw
na zabezpieczenie gruntéw przed niekontrolowanym pogtebiajgcym sie rozrostem
zabudowy oraz zapewnienie odpowiedniego dostepu do ustug i przestrzeni publicznych
oraz sprawnej komunikacji w ramach zréwnowazonej mobilnosci.
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5. Charakterystyka systemu mobilnosci — uwarunkowania

zewnetrzne i wewnetrzne.

5.1. RUCH PIESZY.

Zgodnie z odwrdcong piramidg mobilnosci (przedstawiong w rozdziale 1.3.) ruch pieszy stanowi
podstawe zréwnowazonej mobilnosci. Jest to najbardziej miastotwdrcza i zeroemisyjna forma
przemieszczania sie, ktdra buduje interakcje spoteczne i sprzyja lokalnej przedsiebiorczosci.
Kazdy mieszkaniec AKO w pierwszej kolejnosci jest pieszym. Piesi to zrdznicowana grupa
uzytkownikow — nalezg do niej miedzy innymi osoby prowadzgce rowery, wozki dzieciece,
poruszajgce sie na wozku inwalidzkim czy ciggngce wdzki na zakupy.

Zapewnienie komfortowych warunkow przemieszczania sie tym grupom jest zadaniem
wymagajgcym rownie duzej uwagi co budowa drég kotowych. Kwestie ruchu pieszego czesto
niestusznie traktowane sg w projektach inwestycyjnych jako dodatek do infrastruktury
dla pojazdéw. Budowa atrakcyjnych ciggdéw pieszych wymaga jednak spetniania szeregu
wymogow natury technicznej, ale przede wszystkim wysokiej jakosci planowania
przestrzennego. Ruch pieszy jest atrakcyjng formg przemieszczania sie w miescie zwartym,
kompaktowym o gabarytach przestrzeni adekwatnych do skali cztowieka. W tym ujeciu
nie mozna rozpatrywac poprawy sytuacji pieszych w oderwaniu od kwestii zagospodarowania
przestrzennego. Kryteria jakosci przestrzeni dla ruchu pieszego opisano szczegétowo w ksigzce
Miasta dla ludzi ). Gehla.

Rysunek 6. Dwanascie kryteridw jakosci krajobrazu pieszego wg duriskiego architekta J. Gehla.

e przed ruchem drogowym i wypadkami
e przed przestepczoscia i przemocay
e przed nieprzyjemnymi doznaniami

* mozliwos¢ chodzenia

* mozliwos¢ stania i pozostawania
e mozliwos¢ siedzenia

e mozliwos¢ patrzenia

* mozliwos¢ méwienia i stuchania
* mozliwos¢ zabawy i éwiczenia

e |udzka skala — odpowiednia wielkos$¢ przestrzeni
i budynkdéw

* mozliwos¢ cieszenia sie pozytywnymi aspektami
pogody

¢ pozytywne doznania zmystowe

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie J. Gehl, Miasta dla ludzi, Wydawnictwo
RAM, Krakéw 2014,
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Swoboda poruszania sie pieszo w poblizu miejsca zamieszkania przyczynia sie do budowy
interakcji spotecznych i wptywa pozytywnie na jakos$¢ zycia. Jako domysina i gtéwna forma
przemieszczania sie dostepnosc¢ piesza celow podrozy dla wszystkich mieszkarcéw jest
kluczowa — w szczegdlnosci dotyczy to osdb starszych, wielu 0sdb z niepetnosprawnosciami
czy dzieci.

Zwarty charakter urbanistyki Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego sprzyja rozwojowi ruchu
pieszego w Scistych centrach tych miast. Takze osiedla obu miast majg potencjat do rozwoju
w oparciu o centra lokalne, do ktérych dotrze¢ mozna pieszo, czesto niezaleznie od siatki ulic
dla samochodéw.

Mapa 24. Dostepnos¢ piesza rynku w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Szczegdlnie kompaktowym miastem AKO jest Pleszew, gdzie w zasiegu 15 minut spaceru
mozliwe do osiggniecia sg niemal wszystkie podstawowe ustugi, w tym dorarcie do srodkow
transportu publicznego. Koncepcja miasta kompaktowego, ktéra jest juz wdrazana
w Pleszewie, nalezy do dobrych praktyk w skali kraju. Potencjat ten zostat zauwazony przez
wtadze Pleszewa — idea miasta kompaktowego stanowi podstawe strategii miasta i narzedzie
jego promocji. Kwestie szczegdtowo opisano takze w studium transportowym dla miasta.

Powyzsze dziatania beda sprzyja¢ rozwijaniu idei miasta kompaktowego — ,koncepcji 15-
minutowego AKO” (w oparciu o wypracowany w Pleszewie potencjat) w gtéwnych osrodkach
miejskich AKO, tak aby w zasiegu 15 minutowego spaceru mozliwe byto zaspokojenie
wiekszosci codziennych potrzeb, w tym dojscia do Srodkéw transportu. Wykorzystanie tej
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koncepcji generowaé bedzie wiele korzysci dla mieszkaricow Aglomeracji, w szczegdlnosci
zwigzanych z zapewnieniem bliskosci i dostepnosci podstawowych ustug.

Rysunek 7. Logo ,Kompaktowy Pleszew”.
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Zrédto: Materialy wtasne Urzadu Miasta i Gminy w Pleszewie.

Standardy infrastrukturalne

Standardy infrastrukturalne w zakresie ksztattowania infrastruktury dla pieszych precyzujg
w skali kraju wytyczne WR-D-41:

e WR-D-41-1: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie
tras dla pieszych;

e WR-D-41-2: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2:
Projektowanie drog dla pieszych;

e WR-D-41-3: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych;

e WR-D-41-4: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4.
Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Do kluczowych kwestii wymienianych w standardach (i istotnych do uwzglednienia w pracach
projektowych) zaliczy¢ zalezy:

e usytuowanie chodnika w przekroju drogi;

e przekroje poprzeczne chodnikéw (w szczegdlnosci pod katem projektowania
uniwersalnego);

e nawierzchnie chodnikow;

e stosowanie systemu Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych.

Kalisz

Zarzadzeniem 132/2017 uchwalit ,Standardy dla projektantéw, wykonawcow i zarzadcéw
infrastruktury dla pieszych”. Nadzér nad wykonaniem standardéw powierzono
Wiceprezydentowi Miasta Kalisza, zas ich wykonanie Dyrektorowi MZDiK oraz naczelnikom
wydziatéw budownictwa, urbanistyki, architektury i wydziatu rozbudowy miasta i inwestycji.
Kaliskie standardy sg dobrze umotywowane, wyczerpujgce, szczegdtowe i precyzyjne. Mozna
uznac je za dobrg praktyke w skali kraju. Standardy podzielono na zalecenia obligatoryjne,
rekomendacje oraz katalog praktyk dopuszczonych (ale nie pozgdanych) oraz catkowicie
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niedopuszczonych. Wséréd celdw udoskonalania infrastruktury dla pieszych w Kaliszu
wymieniono:

zachecenie mieszkancow Kalisza do jak najczestszego przemieszczania sie po miescie
na piechote;

maksymalne wydtuzenie odcinkdw pokonywanych pieszo;
maksymalne wydtuzenie czasu pozostawania mieszkaricéw miasta na chodniku;
catkowite wyeliminowanie wypadkdw z udziatem pieszych.

Zadania te majg zostac osiggniete poprzez traktowanie ruchu pieszego jako absolutnego
priorytetu, dbatos¢ o wysokg jakos¢ techniczng infrastruktury, dbatosc¢ o estetyke i obecnosc
atrakcyjnych celdow podrdzy oraz uzupetnienie ruchu pieszego zbiorowym transportem
publicznym. Okreslono takze 5 zasad ksztattowania miasta przyjaznego pieszym:

spojnosci — 100 % celéw podrézy musi by¢ dostepne dla pieszego;

bezposredniosci — pieszy powinien dociera¢ do wszystkich celdow podrdzy jak najkrétsza
drogg i w jak najkrétszym czasie;

komfortu — infrastruktura i organizacja ruchu muszg zapewniac¢ pieszemu dotarcie
do wszystkich celdw podrdzy przy minimalnym wysitku;

bezpieczernstwa — infrastruktura i organizacja ruchu muszg minimalizowa¢ liczbe
punktow kolizji miedzy pieszym a pojazdami;

atrakcyjnosci — infrastruktura i jej otoczenie muszg prezentowad wysokie walory
estetyczne i posiadaé¢ maksymalnie duzo celéw podrozy.

Ze wzgledu na koszty stosowania materiatdw najwyzszej jakosci Kalisz zostat podzielony
nastrefy A, B, C i D, w ktéorych obowigzujg odrebne wymagania w zakresie rodzajow
nawierzchni.
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Mapa 25. Podziat Kalisza na strefy stosowania materiatéw.
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Zrédio: Zarzadzenia Nr 132/2017 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 24 lutego 2017 r.

Kaliskie standardy dla projektantéow, wykonawcéw i zarzadcédw infrastruktury dla pieszych
szczegdtowo precyzujg techniczne warunki budowy infrastruktury chodnikdow, przejsc¢
dla pieszych czy drég dla pieszych i rowerdw wraz z licznymi grafikami i schematami. Wskazuja
takze dobre praktyki i ogdlne zasady budowy atrakcyjnej przestrzeni dla pieszych, w tym
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kwestie takie jak zasady ksztattowania placow czy ksztattowania lokalizacji donic, koszy
na smieci i innych mebli miejskich.

Rysunek 8. Przyktad rozmieszczenia mebli miejskich i donic na chodniku.
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Zrédio: Zarzadzenia Nr 132/2017 Prezydenta Miasta Kalisza z dnia 24 lutego 2017 .

Co istotne, standardy wskazujg takze zte praktyki i rozwigzania, ktdre nie powinny byc
stosowane. Dokument zawiera ponadto konkretne propozycje zmian, ktérych kierunek moze
stanowic¢ inspiracje takze dla pozostatych jednostek.

Pozostate jednostki samorzadu terytorialnego nie uchwalaty odrebnych standardéw. Unifikacja
standardéw w AKO moze mie¢ miejsce w oparciu o standardy WR-D oraz o dostosowanie
do specyfiki catego obszaru standardow wypracowanych w Kaliszu. Nalezatoby w tym
wzgledzie uwzgledni¢ odmienny charakter i mozliwosci budzetowe mniejszych gmin — z tego
wzgledu standardy kaliskie nie mogg by¢ 1:1 skopiowane w innych obszarach. Zasadnicze
kierunki dziatan sg jednak uniwersalne dla wszystkich obszaréw miejskich AKO, czesciowo takze
wiejskich.

Ustalone standardy powinny by¢ $cisle egzekwowane przy odbiorach inwestycji. Co kluczowe,
projektowanie infrastruktury linowej dla pieszych nie powinno mie¢ miejsca wytgcznie
w uzupetnieniu do projektu jezdni dla samochodow. Kwestia koncepcji kluczowych powigzan
pieszych powinna by¢ ksztattowana odrebnie od sieci drogowej. Obecnie budowa nowych
odcinkéw chodnikow w AKO ma miejsce przede wszystkim w ramach planowanych inwestycji
drogowych, brakuje jednak programoéw poswieconych wytgcznie poprawie jakosci ciggéw
pieszych. W przeciwienstwie do dobrze zinwentaryzowanych jezdni, brakuje danych o stanie
czy dtugosci chodnikdw oraz ich zgodnosci ze standardami.
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W projektach infrastruktury dla pieszych nalezy uwzgledni¢ podziat na pas buforowy,
obejmujgcy czes¢ techniczng i uzytkowg, pas ruchu dla pieszych i pas obstugujgcy budynki.
By oceni¢ wymagane parametry czesci drogi, konieczne jest kazdorazowo okreslanie kategorii
funkcjonalnej i technicznej planowanych tras pieszych lub zbieranie doktadniejszych danych
wejsciowych — optymalnie wyniki pomiaréw ruchu pieszego. Kwestie te zostaty wyczerpujgco
opisane w standardach pieszych dla Kalisza i mogg stanowi¢ inspiracje dla innych jst.

Tabela 15. Czesci sktadowe drogi dla pieszych w miescie.

Droga dla pieszych

Pas buforowy (czesc

techniczna Chodnik Pas obstugujacy budynki

i uzytkowa)
|
Zrédto: K. Jamroz i in., Projekt wytycznych projektowania infrastruktury liniowej dla pieszych, TMiR 11/20, s. 8.

Istotnym aspektem ksztattowania atrakcyjnych ciggéw pieszych jest mata architektura
i powigzanie ciggdéw z terenami zieleni, krzewami czy szpalerami drzew. Nie nalezy takze
zapominac o pieszych w trakcie tymczasowego zagospodarowania przestrzeni — w wypadku
robot niezbedna jest tymczasowa organizacja ruchu pieszego, ktéra uwzglednia potrzeby
réznych grup pieszych.

Dobre praktyki

Wsrod dobrych praktyk w zakresie ksztattowania infrastruktury dla pieszych za najistotniejsze
wymieni¢ mozna nastepujgce typy dziatan:

Tabela 16. Dobre praktyki w zakresie ksztattowania infrastruktury dla pieszych.

Typ dziatania (o]]3

Chodniki poprzeczne — zapewnienie ciagtosci infrastruktury | Chodnik poprzeczny to rozwiazanie dla drég
dla pieszych lokalnych i dojazdowych, ktére ma na celu
— PR wyrazne wskazanie pierwszenstwa ruchu

ODELASKOWE pieszych przed samochodami i uspokojenie
ijgw ruchu. Zastosowanie chodnika poprzecznego
L i i umozliwia pieszym poruszanie sie bez barier,

: , ana kierowcach wymusza zZnaczgce
FIHE R e zmniejszenie predkosci i prawdopodobienstwo
/ ustgpienia pierwszenstwa pieszym. Powinno
stosowa¢ sie go w strefach Tempo 30

1 It ' } \(. } ‘
il e R R e S R stosowac sl Streta po 3
7 = i zamieszkania, w szczegdlnosci w poblizu szkot
— Swietnie sprawdza sie jako wjazd do strefy.

_ KRAWEZNIK OBNIZONY Rozwigzania nie stosuje sie na ulicach,

20 x30 cm

L BacHoon. po ktérych  przebiega trasa  komunikacji
publicznej.
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Skrzyzowania z wyniesiong tarcza
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Skrzyzowanie z wyniesiong tarczg buduje sie
poprzez  wyniesienie catej  powierzchni
skrzyzowania do poziomu chodnika -
optymalnie z zastosowaniem innego koloru
i faktury nawierzchni niz przed wlotem jezdni.
Tego rodzaju skrzyzowania  poprawiajg
dostrzegalnos¢ skrzyzowan, uspokajajg ruch
w okolicy oraz umozliwiajg  bezpieczne
przejscie pieszych na drugg strone ulicy.

Stosowanie stojakéw rowerowych i donic od strony jezdni
zamiast barier uniemozliwiajgcych wjazd samochodow
na chodnik na przyktadzie Starego Miasta w Krakowie

i

Balustrady, stupki i barierki drogowe stanowig
podstawowe narzedzie zabezpieczenia przed
mozliwoscig wjazdu na chodnik przez pojazdy.
Dobrg praktyka jest wykorzystywanie w tym
celu stojakow rowerowych lub donic. Pierwsze
rozwigzanie uwzglednia kwestie przynaleznosci
roweru jako pojazdu do jezdni, drugie
rozwigzuje kwestie egzekwowania przepiséw
przy jednoczesnej poprawie jakosci przestrzeni.

Skracanie przejs¢ dla pieszych

min 10m

Na ulicach klas Z, L i D powinno sie ograniczac
szerokos$¢ jezdni i paséw ruchu w rejonie
skrzyzowan oraz uniemozliwia¢ parkowanie
bezposrednio przed przejsciami.

Rezygnacja ze stosowania sygnalizacji wzbudzanej

Sygnalizacja  wzbudzana na  przejsciach
dla pieszych powinna by¢ stosowana wytgcznie
w miejscach, gdzie natezenie ruchu pieszego
jest niskie (ponizej 50 o0s./h). W przeciwnym
wypadku koniecznos¢ wciskania przycisku
uruchamiajgcego sygnalizacje niepotrzebnie
utrudnia poruszanie sie pieszo.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR na podstawie Zarzadzenia Nr 132/2017 Prezydenta
Miasta Kalisza z dnia 24 lutego 2017 r. (ilustracje z zarzadzenia) oraz https://koszalin.budzet-obywatelski.org/projekt/3651

(dostep: 28.09.2022 r.).
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W ostatnich latach w Polsce wydano szereg opracowan opisujgcych inne dobre praktyki
w zakresie ruchu pieszego, z ktorych warto korzysta¢ w kontekscie rozwoju ruchu pieszego

w AKO. Ponizej przedstawiono ich liste.

Tabela 17. Publikacje o dobrych praktykach w zakresie ruchu pieszego.

Katalog dobrych praktyk w projektowaniu przestrzeni pieszej,
Stowarzyszenie na rzecz rozwoju transportu  publicznego
w Bydgoszczy, 2016.

http://siskom.waw.pl/nauka/literatur
a/Katalog-Dobrych-Praktyk-na-
www.pdf

Pieszy Wroctaw. Dobre praktyki i zestaw rekomendacji do rozwoju
miasta, Akcja Miasto, 2016.

http://www.akcjamiasto.org/wp-
content/uploads/2016/04/POLITYKA-
PIESZA.pdf

Ulice handlowe. Analiza, strategia, potencjat, Polska Rada Centréow
Handlowych, 2014.

https://www.paih.gov.pl/files/?id_pli
k=23197

Ochrona pieszych: podrecznik dla organizatordw ruchu pieszego,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, 2014.

https://www.obserwatoriumbrd.pl/re
source/9381bbee-a933-4583-aa8d-
2a90056¢7484:JCR

https://www.gov.pl/web/infrastruktu

Standardy WR-D-41, Ministerstwo Infrastruktury. ra/wr-d

https://metropoliagzm.pl/wp-
content/uploads/2020/09/Standardy
_Piesze_Raport_final_online.pdf

Standardy dostepnosci ruchu pieszego dla miast i gmin GZM,
Metropolia GZM, 2020.

https://www.gov.pl/static/mi_arch/fil
es/0/1796904/Poradnikorganizacjapr
zestrzeniulic.pdf

Poradnik. Organizacja przestrzeni ulic w obszarach srédmiejskich,
Ministerstwo Infrastruktury, 2013.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

Podstawowym wyzwaniem miast i obszarow wiejskich AKO w kontekscie warunkéw ruchu
pieszego jest kwestia ograniczonej dostepnosci przestrzeni. Waskie chodniki, nieprawidtowo
parkujace pojazdy czy nadmierne wydtuzanie drog pieszych ze wzgledu na uprzywilejowanie
innych $srodkdw transportu to powszechne wyzwanie w obszarze. We wszystkich osrodkach
AKO brakuje wyraznej ciggtosci kluczowych osi dla ruchu pieszego.

Przyktadem nadmiernego wydtuzania drogi pieszych w AKO jest odcinek pomiedzy
przystankiem przy ul. Gérnoslgskiej w Kaliszu a dworcem kolejowym. Choé¢ w linii prostej
oba miejsca dzieli dystans zaledwie ok. 280 m, za sprawg braku uwzglednienia kwestii
zachowania najkrotszej mozliwej trasy pomiedzy punktami w projekcie zagospodarowania
terenu oraz lokalizacji przejs¢ dla pieszych wytgcznie przy skrzyzowaniach, dystans
ten w praktyce wydtuza sie do ok. 500-600 m (w zaleznosci od przejscia przez galerie badz
wokot niej). Przyjmujac wartos¢ 400 m jako optymalng maksymalng odlegtos¢ do przejscia
do przystanku transportu zbiorowego, rdéznica w zagospodarowaniu terenu sprawia,
ze przesiadka pocigg-autobus przestaje by¢é komfortowa, szczegdlnie dla pasazerdw
0 ograniczonej mobilnosci czy z wiekszym bagazem. Optymalnym rozwigzaniem w miejscach
0 najwyzszym znaczeniu dla ruchu pieszego jest stosowanie jednolitej nawierzchni w uktadzie
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zblizonym do linii prostej pomiedzy celami podrdzy. Przejscia dla pieszych w takich miejscach
powinny by¢ projektowane jako podstawowy priorytet, a infrastruktura drogowa
dostosowywana do nich, a nie odwrotnie. Tak wtasnie zrobiono w szwedzkim Norrkdping, gdzie
w celu podkreslenia znaczenia pieszych w przestrzeni w osi tgczgcej dworzec z centrum miasta
zastosowano odmienng, jednolitg stylistyke nawierzchni wraz z oznaczeniami fakturowymi
dla 0s6b niewidomych i stabowidzgcych.

Zdjecie 2. Ciagto$¢ nawierzchni ciggu pieszego w osi dworca w Norrkdping.

) Vi DE;

Zrédio: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

W Ostrowie Wielkopolskim w osi drzwi dworca kolejowego nie ma przejscia dla pieszych,
mozliwe jest dojscie jedynie na parking przed dworcem. To przyktad infrastruktury, ktéra
nie podkresla mozliwosci kontynuacji podrézy pieszo ul. Kolejowg, ktdra na dalszym odcinku
(Wolnosci — Partyzancka) jest jedng z najbardziej atrakcyjnych ulic w miescie — dobrym
przyktadem zagospodarowania z myslg o zrdwnowazonej mobilnosci.
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Zdjecie 3. Atrakcyjna przestrzen dla pieszych w Ostrowie Wielkopolskim — ul. Kolejowa.

| ' o

Zrédio: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

Innym przyktadem przestrzeni, w ktdrej powinno sie stosowac¢ rozwigzania zwiekszajace
bezpieczenstwo i komfort pieszych, sg miejsca przeciecia bulwaréw nad rzeka Prosng
z uktadem drogowym w Kaliszu, m.in. z ul. Bankows i ul. Czestochowska. Bulwary sg jednym
z gtéwnych i najbardziej atrakcyjnych ciggdéw rekreacyjnych w miescie. Tam, gdzie jest
to mozliwe, przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe powinny byc lokalizowane w osi
bulwardw, a przejscia wyposazane w azyle dla pieszych lub z miejscowo zawezang jezdnia.
Na drogach, ktoére nie sg wykorzystywane przez transport zbiorowy nalezy rozwazyc
zastosowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych lub wyniesienie catych skrzyzowan. Takie
rozwigzania wptyng na poprawe ciggfosci bulwarow oraz nadadza wiekszy priorytet pieszym
oraz rowerzystom, zwiekszajgc ich bezpieczeistwo oraz promujgc te formy przemieszczania
sie 'w miescie. Obecnie potrzeby pieszych s3 marginalizowane przez infrastrukture
na fragmencie bulwaréw — ul. Wat Staromiejski. Nawet przy prawidtowo zaparkowanych
samochodach ulica nie zapewnia komfortu przemieszczania sie pieszym i dlatego czesto
wykorzystujg oni przestrzen drogi dla roweréw. W strefie zamieszkania wyrazny podziat na pas
miejsc postojowych, jezdnie i droge dla rowerdw nie jest rozwigzaniem intuicyjnym i wskazane
bytoby w tym miejscu rozwigzanie wyrazniej sugerujace, ze jest to przestrzen wspétdzielona.
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Zdjecie 4. Przejécie dla pieszych w ul. Bankowej na bulwarach nad Prosna w Kaliszu.

Zrédio: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

Przestrzenie przyjazne dla pieszych to réowniez te, gdzie nie tylko jest dostatecznie rozwinieta
infrastruktura do przemieszczania sie pieszo, ale cele podrdzy, np. sklepy i szkoty znajduja sie
w niewielkiej odlegtosci od miejsca zamieszkania. Maksymalny czas dojscia pieszego do miejsc
codziennej aktywnosci powinien wynosi¢ 15 minut. Kluczowe sg wiec uktad zabudowy i jej
funkcja. Zabudowa powinna sprzyja¢ wytworzeniu czytelnych ciggdw pieszych o odpowiednim
zageszczeniu (niewskazane sg dfugie odcinki zabudowy lub wygrodzone, bez potgczen
poprzecznych, typowe dla zabudowy fanowej) oraz zapewnia¢ zréznicowanie funkcji —
mieszkaniowej, ustugowej, rekreacyjnej.

Ksztattowanie takiego rozwoju miasta jest mozliwe poprzez objecie terendw, na ktorych
rozwija sie zabudowa odpowiednimi zapisami Studium oraz Miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, w ktérych poza podstawowym uktadem drog i zabudowy
powinien by¢ wskazany réwniez podstawowy system pofgczen pieszych oraz przestrzeni
publicznych, m.in. poprzez zabezpieczenie odpowiedniej szerokosci paséw drogowych, miejsc
na place i skwery. Jako korzystne nalezy wskaza¢ dziatania Kalisza i Ostrowa dgzace do objecia
terendw podmiejskich miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, ktére
skutecznie przeciwdziatajg powstawaniu chaotycznej zabudowy. Watpliwosci moze jednak
budzi¢ znaczna powierzchnia terendw przeznaczonych pod nowe inwestycje w tych miastach,
szczegblnie w perspektywie niekorzystnych prognoz demograficznych. Zbyt rozproszona
zabudowa, nawet jesli realizowana wedtug planu, rowniez nie bedzie sprzyjata przemieszczaniu
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sie pieszo. Wtasciwym kierunkiem dziatan jest podjeta przez Ostrow Wielkopolski weryfikacja
powierzchni terendw przeznaczonych pod zabudowe oraz planowana prdoba ich ograniczenia
w celu tworzenia zwartego, kompaktowego miasta.

Czes¢ wyzwan dla ruchu pieszego w AKO zwigzana jest z projektowaniem infrastruktury
i priorytetem dla ruchu samochodowego przy projektowaniu. Przektada sie to na zbyt szerokie
jezdnie i zbyt dtugie przejscia dla pieszych, niedostateczng liczbe przejs¢ dla pieszych, zbyt
rozlegte skrzyzowania czy niedostateczne uwzglednienie przy projektowaniu infrastruktury
koniecznosci uspokojenia ruchu samochoddw.

Przestrzen w zrownowazonym miescie powinna spetnia¢ odpowiednie standardy
dostepnosci®®>. Majg one na celu zapewnienie osobom z niepetnosprawnosciami
czy o tymczasowym ograniczeniu mobilnosci mozliwos$¢ poruszania sie. Standardy powinny
uwzglednia¢ potrzeby oséb z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci, w szczegdlnosci:

e 7 niepetnosprawnoscig ruchows,

e niewidomych i stabo widzgcych,

e gtuchych i stabo styszgcych,

e 7z niepetnosprawnoscig intelektualng,

e 7z zaburzeniami lub chorobami psychicznymi,

e 7z trudnosciami komunikacyjnymi,

Standardy te w wymiarze infrastrukturalnym odnoszg sie miedzy innymi do:
e nawierzchni oraz dostepnosci do pojazdow,

o stref wejs¢ do budynkdw oraz elementdw utatwiajgcych orientacje,
e systemu Fakturowych Oznaczen Nawierzchniowych — FON,
e zapewnienia dostepnosci miejsc odpoczynku.

Kwestia dostepnosci byta wyczerpujgco rozwijana w planach transportowych Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego. Standardy dla projektantéw, wykonawcéw i zarzgdcédw infrastruktury dla
pieszych Kalisza takze wyczerpujg kwestie standardéw. Standardy dostepnosci sg w praktyce
skutecznie stosowane w nowych inwestycjach w miastach. Wyzwaniem pozostaje jednak skala
potrzeb. Seniorzy z Ostrowa Wielkopolskiego wskazywali na deficyty w dostepnosci tawek,
szczegolnie poza $cistym centrum miasta. Postulowano stosowanie standardow dostepnosci

24 Projektowanie uniwersalne to projektowanie produktéw oraz otoczenia tak, aby byty one dostepne dla
wszystkich ludzi, w najwiekszym mozliwym stopniu. Jest to sposéb projektowania produktow, srodowiska,
programow i ustug, aby stuzyty jak najwiekszej liczbie oséb, w tym seniorom, osobom z niepetnosprawnosciami,
matkom i ojcom z wdzkami dzieciecymi i wszystkim tym, ktdrzy majg rézne potrzeby funkcjonalne, wynikajgce np.
z otytosci, kontuzji na stoku, cigzy czy z okazatego wzrostu.

25 Zatacznik nr 2. Standardy dostepnosci dla polityki spdjnosci 2014-2020 do Wytycznych w zakresie realizacji
zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady
rownosci  szans  kobiet i mezczyzn  w  ramach  funduszy unijnych  na lata  2014-2020.
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/55001/Zalacznik_nr_2_do_Wytycznych_w_zakresie_rownosci_
zatwiedzone _050418.pdf (dostep: 30.06.2022 r.).
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miejsc odpoczynku. Wskazywano takze na braki wyposazenia infrastruktury przystankowej
w tawki.

Istotne deficyty w zakresie infrastruktury dla pieszych wystepujg poza najwiekszymi osrodkami
AKO. Istnieje wiele miejsc, w ktérych pomimo zapotrzebowania brakuje chodnikéw, w wielu
wypadkach sg zbyt waskie iniedostosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.
Infrastruktura poza miastami dostosowana jest przede wszystkim do poruszania sie
samochodem, a potrzeby innych grup uzytkownikdow sg marginalizowane. Wyzwaniem
pozostaje takze kwestia istnienia (lub) jakosci oswietlenia chodnikéw i przejs¢ dla pieszych.

Uczestnicy badan spotecznych IDI (indywidualnych wywiaddw pogtebionych),
bedqgcy mieszkaricami i przedstawicielami osrodkdow wiejskich, zwrdcili uwage na
niewystarczajqcq ilos¢ chodnikdw lub ich brak. Zdarzyt sie takze przypadek,

w ktorym rozmowca powiedziat, ze nie widzi szans na budowe chodnika ze wzgledu

na zbyt wqgski pas drogowy. Uczestnicy zwracali takze uwage na brak przejsc dla

pieszych oraz czeste niedostosowanie ich do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami.

Zwrdcono tez uwage na braki w oswietleniu ulicznym.

Kazdy mieszkaniec AKO w pierwszej kolejnosci jest pieszym, z tego wzgledu konieczne
jest dowartosciowanie tej zrdznicowanej grupy w przestrzeni. W oczach wielu
mieszkancdw poruszanie sie pieszo jest preferowanym wyborem w podrdzach
na kroétkich dystansach, nawet do 2 km.

Standardy infrastruktury dla pieszych w AKO sg dzi$ zréznicowane. Skodyfikowanymi,
rozbudowanymi i wyczerpujgcymi standardami dysponuje jedynie Kalisz. Dobrym
kierunkiem bytaby unifikacja standardow z uwzglednieniem potrzeb rdéznych jst.
By zapewni¢ wyzszg jako$¢ planowania i realizacji infrastruktury dla pieszych
na obszarach wiejskich, konieczna jest intensyfikacja wymiany doswiadczen pomiedzy
miastami i gminami wiejskimi.

Urbanistyka gtownych osrodkéw AKO sprzyja rozwojowi ruchu pieszego, zas koncepcja
kompaktowego Pleszewa nalezy do dobrych praktyk w skali kraju.

Projektowanie infrastruktury dla pieszych nie powinno by¢ dodatkiem do infrastruktury
dla pojazdéw, a oddzielng, réwnie istotng dziedzing dziatania zaréwno na obszarach
juz zurbanizowanych oraz tam, gdzie dopiero ksztattuje sie nowa zabudowa. Obecnie
w wielu miejscach w AKO mozna zauwazy¢ marginalizacje pieszych.

W miastach, w nowych inwestycjach stosowane sg standardy dostepnosci, jednak
niezbedne sg niezalezne od wielkich inwestycji drobne usprawnienia istniejgcej
infrastruktury, by przyspieszy¢ proces zmian.

Poza miastami AKO sytuacja pieszych jest niekorzystna i nie poprawia sie
w wystarczajgco szybkim tempie. Brakuje chodnikow, przejs¢ dla pieszych, oswietlenia
ciggow pieszych.
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5.2. RUCH ROWEROWY.

Wprowadzenie

Podrdze rowerowe, facznie z ruchem pieszym, powinny tworzy¢ podstawe przemieszczania sie
w zréwnowazonym, ekologicznym i przyjaznym dla mieszkanca, a takze turysty miescie.
Aby to osiggng¢, konieczne jest zapewnienie uzytkownikom odpowiedniej infrastruktury,
a takze dodatkowych ustug i funkcjonalnosci utatwiajacych jazde rowerem oraz sprawiajgcych,
ze bedzie ona przyjemna, wygodna i konkurencyjna czasowo wzgledem innych $rodkéw
transportu. Podstawg pozostaje jednak zawsze infrastruktura liniowa, tworzgca wysokg
jakosciowo sie¢ rowerowag, ktora powinna stanowic spéjng catos¢ i umozliwiac jak najwiekszej
liczbie mieszkancéw dogodny dojazd rowerem do kluczowych miejsc docelowych (dom, praca,
szkota, sklepy, rekreacja), a w miare mozliwosci réwniez do dowolnego innego punktu. Sieci
infrastruktury liniowej powinny towarzyszy¢ takze punktowe udogodnienia — stojaki, parkingi,
stacje napraw czy miejsca odpoczynku. Odpowiednio przygotowana sie¢ rowerowa powinna
przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczby podrézy samochodami osobowymi na danym obszarze,
atym samym doprowadzi¢ do poprawy jakosci zycia mieszkancéw i Srodowiska oraz
uptynnienia pozostatego ruchu drogowego.

W polskich warunkach jedynym istotnym ograniczeniem dla ruchu rowerowego sg warunki
atmosferyczne. Ich oddziatywanie na ten S$rodek transportu mozna zmniejsza¢ roéznymi
metodami, m.in. poprzez regularne odsniezanie drég rowerowych w sezonie zimowym.
Odpowiednio ukierunkowany rozwdj sieci rowerowej powinien umozliwi¢ catoroczne,
regularne korzystanie z tego $rodka transportu wzorem takich krajow jak Holandia, Dania
czy Finlandia. W krajach tych pogoda réwniez nie jest atrakcyjna dla rowerzystow przez caty
rok, a mimo to udziat podrézy rowerem w catosci podrézy odbywanych w Kopenhadze
czy Amsterdamie wynosi odpowiednio 41% i 30%.

Ocene catosciowej sytuacji w zakresie infrastruktury rowerowej oparto na danych gmin
dotyczgcych dtugosci drog dla rowerdw z przeprowadzonej inwentaryzacji w 2022 roku. Dane
GUS BDL pochodzg z 2021 r. — nie sg zatem w catosci aktualne, jednak pozwalajg na dokonanie
poréwnania z innymi rejonami kraju.

Tabela 18. Gestos¢ sieci drég rowerowych na terenie AKO (2022 rok).

T ettemton] | matookmt (R
Blizanéw 8,2 5,2 8,2

Brzeziny 3,4 2,7 5,9
Cekéw-Kolonia 14,5 16,5 30,5
Godziesze Wielkie 10,6 10,1 10,9
Gotuchéw 67,6 49,7 62,5
Kalisz 75,7 109,7 7,7
Kozminek 8,0 9,0 10,6
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Liskdw 9,2 12,0 18,0

Mycielin 0,7 0,6 1,4

Nowe Skalmierzyce 8,1 6,5 5,2
Odolanow 24,0 17,7 16,4
Opatdéwek 31,8 30,6 29,6

Ostrow Wielkopolski = gm. wiejska 18,5 8,9 2,6
Ostréow Wielkopolski — miasto 123,2 293,4 64,1
Pleszew 45,5 25,3 15,4

Przygodzice 11,5 7,1 9,4

Raszkow 14,1 10,4 11,9
Sieroszewice 0,8 0,5 0,9

Sosnie 0,0 0,0 0,0

Stawiszyn 10,6 13,6 15,2

Szczytniki 15,6 14,2 20,1

Zelazkéw 12,7 11,2 134

Ogotem - AKO 514,4 19,0 13,5

Ogdtem - Wojewaddztwo Wielkopolskie 2 338,7 7,8 6,7
Ogdtem - Polska 18 509,9 5,9 49

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (dane za
2021 rok, dostep: 30.06.2022 r.) i danych przekazanych przez cztonkédw AKO (dostep: 29.12.2022 r.).

Wartosci wskaznikow okreslajgcych gestosé drég rowerowych ksztattujg sie na poziomie nieco
wyzszym niz $rednia dla kraju i zblizonym do przecietnej wartosci dla wojewddztwa.
Infrastruktura rowerowa jest na biezgco rozwijana, jednak daje sie zauwazy¢ duze
zroznicowanie wsrdd gmin AKO — w niektdrych z nich w ogdle nie ma drég dla rowerdw.

Zrédta danych dotyczacych faktycznego ruchu rowerowego w AKO sg ograniczone — aktualne
wyniki badan lub pomiardéw ruchu nie sg dostepne. Ponizsza analiza bazuje zatem na danych
z badan ilosciowych (ankiety, geoankiety) prowadzonych w ramach przygotowania niniejszego
dokumentu oraz na danych zagregowanych przez aplikacje STRAVA (narzedzie
do rejestracji/trackingu podrézy rowerowych).

Ponizej przedstawiono wyniki ankiety internetowej, ktéra zostata wykonana w ramach
niniejszego projektu wsréd mieszkaricéw AKO i dostarcza istotne wnioski w kontekscie ruchu
rowerowego:
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e (Ogdlne wykorzystanie roweru jako srodka transportu ksztattuje sie na poziomie 8,5%
podrézy ogotem;

e Poziom wykorzystania roweru dla poszczegdlnych motywacji podrézy:
e praca: 6,1%,
e nauka: 6,2%,
e handel: 6,1%,
e rozrywka: 5,3%,
e zdrowie: 4,8%,
e tereny zielone: 24,8%;

e Sposrod miast o duzej probie badawczej (n>200) taczne wykorzystanie roweru
wyniosto: w Kaliszu 7,7%, w Ostrowie Wlkp. 9,6%;

e Podréze rowerowe sg dokonywane gtéwnie na krotkich relacjach (do 5 km,
wewnatrzgminne).

Rower jest zatem wykorzystywany w AKO gtéwnie do odbywania podrdzy o charakterze
rekreacyjnym, w mniejszym stopniu stuzy do zaspokajania potrzeb bytowych mieszkancow.

Uczestnicy badarn jakosciowych wskazali, ze jest obserwowana moda na rower,
zwtaszcza rekreacyjnie. Wszedzie sq potrzebne drogi rowerowe, w szczegdlnosci
do miejsc atrakcyjnych przyrodniczo.

Kolejnym przydatnym zrdodtem danych dotyczacych ruchu rowerowego sg wizualizacje
najczesciej uczeszczanych tras udostepniane przez aplikacje STRAVA. Stuzy ona do rejestracji
parametrow podrozy (trasa, profil wysokosciowy, czas, predkos¢ itp.), w zwigzku z tym jest
wykorzystywana gtéwnie w celach sportowych i rekreacyjnych. Ogranicza to uzytecznosé
wykorzystania danych w catosciowej diagnozie ruchu, jednak z pewnoscig sg one warte
przytoczenia.

Dane z aplikacji STRAVA wskazujg na nastepujgce trasy i cele podrdzy jako najbardziej
popularne:

e zbiorniki wodne: Szate, Piaski Szczygliczka;
e ptd.-wsch. przedmiescia Kalisza: Wolica, Chetmce, Borek;

e trasy wylotowe z Kalisza w kierunku miejscowosci: Nowe Skalmierzyce, KoZzminek,
Godziesze Wielkie, Zelazkdw, Gatazki Wielkie, Gotuchdw, Otobok;

e trasy wylotowe z Ostrowa Wlkp. w kierunku miejscowosci: Przygodzice, Antonin,
Raszkdéw, Sieroszewice;

e Trasa Opatéwek — Brzeziny.
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Uczestnicy badan jakosciowych wskazali, ze brakuje drogi dla roweréw
z Godziesz Wielkich do Brzezin, gdzie znajduje sie chetnie odwiedzany
osrodek wypoczynkowy.

Rysunek 9. Wizualizacja najczesciej uzywanych tras przez uzytkownikéw aplikacji STRAVA (im
jasniejszy kolor kreski, tym bardziej popularna trasa).

L IN— ]

Zrédio: Metroview STRAVA (dostep: 15.06.2022 r.).

Sie¢ infrastruktury rowerowej w AKO (wydzielone drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
i rowerdw, pasy i kontrapasy dla rowerzystow) podlega nieustannemu rozwojowi. W okresie
marzec — grudzien 2022 r. przeprowadzono inwentaryzacje istniejgcej infrastruktury
pod kgtem spdjnosci oraz jakosci sieci.

Wyniki przeprowadzone] inwentaryzacji wskazuja na zrdznicowang gestos¢ sieci DDR
na przestrzeni Aglomeracji. O ile w miastach bedgacych siedzibami powiatéw (Kalisz, Ostrow
WIkp., Pleszew) infrastruktura rowerowa jest coraz bardziej kompleksowa, w pozostatych
jednostkach samorzadu terytorialnego AKO i na trasach pomiedzy nimi dostrzegalne sg jej
braki. W szczegdlnosci warto zwrdci¢c uwage na niedostateczne powigzanie sieci DDR
z infrastrukturg transportu zbiorowego, umozliwiajgce wygodne podrdze kombinowane.
Szczegdtowa mapa istniejgcej liniowej infrastruktury rowerowej na obszarze AKO, ktdéra zostata
przedstawiona ponizej, znajduje sie w Zataczniku nr 1 do Koncepcji rozwoju infrastruktury
rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.
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Mapa 26. Drogi dla roweréw w AKO — stan obecny.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji.

Samorzady AKO zwrécity uwage na istotng bariere organizacyjng utrudniajgcg rozwaj sieci drog
rowerowych. Naturalng lokalizacjg DDR sg drogi gtéwne i zbiorcze kanalizujgce najwiekszy ruch,
te zas sg z reguty zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad lub Zarzad
Drog Wojewddzkich. Zarzadcy tych drog posiadajg odmienne priorytety inwestycyjne, budowa
lub przebudowa DDR musi wpisac sie w ich cykl inwestycyjny. Wtadze poszczegdlnych gmin czy
powiatéw majg ograniczony bezposredni wptyw na zarzgdcoéw tych drég. Nalezy zatem
wykorzysta¢ mozliwe instrumenty wywierania wptywu na zarzgdcow tych drég w celu
utrzymania spdjnosci sieci infrastruktury dla rowerzystow.
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Wedfug uczestnikdw badar jakosciowych brak Sciezki rowerowej oraz
odpowiednio szerokiego pobocza wzdtuz drogi krajowej nr 36, na odcinku od
Lamek do tqgkocin, utrudnienia na tym odcinku powodujg, ze duzo mniej 0s6b

korzysta z roweru jako codziennego srodka transportu w kierunku Ostrowa
Wielkopolskiego.

Dobrze rozwinieta sie¢ infrastruktury rowerowej to nie tylko $ciezki rowerowe. Niezbedne jest
takze zapewnienie punktowej infrastruktury towarzyszacej, w szczegdlnosci:

e stojakéw, zadaszonych wiat i parkingdw rowerowych, stacji napraw rowerow przy
punktach uzytecznosci publicznej i weztach komunikacyjnych;

e stacji fadowania rowerdw o napedzie elektrycznym;

e Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR) przy trasach o znaczeniu rekreacyjnym
i turystycznym.

Aktualna sytuacja w zakresie infrastruktury punktowej w Aglomeracji jest, analogicznie do sieci
DDR, zréznicowana w zaleznosci od lokalizacji. Przy wielu obiektach uzytecznosci publicznej,
punktach handlowych czy komunikacyjnych brakuje miejsc postojowych dla rowerdw.
W przypadku nowo projektowanych przestrzeni, z zakoficzonymi inwestycjami, wprowadzono
rozwigzania godne replikacji — przyktadem jest parking rowerowy przy gtéwnym dworcu
kolejowym i centrum przesiadkowym w Kaliszu. Obiekt jest potozony w doskonatej lokalizacji —
okoto 20 metréw od perondw kaliskiego dworca, co pozwala na dogodng przesiadke pomiedzy
srodkami transportu. Do parkingu prowadzi bezposrednia droga dla roweréw o nawierzchni
bitumicznej, pofaczona z miejskg siecig DDR. Sam parking jest zadaszony i wyposazony
w odwodnienie, obok za$ znajduje sie stacja napraw rowerdw. Bezposrednia okolica obiektu
podlega takze monitoringowi wizyjnemu. Podsumowujgc, parking rowerowy zlokalizowany
przy dworcu kolejowym w Kaliszu spetnia wysokie standardy w zakresie dostepnosci, wygody
i bezpieczenstwa, stanowigc istotng zachete do wyboru roweru jako Srodka transportu.
Postuluje sie budowe analogicznych parkingdw na wszystkich kluczowych weztach
komunikacyjnych w AKO, ktére zostaty przedstawione w rozdziale 5.9.5.
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Zdjecie 5. Parking rowerowy przy dworcu kolejowym w Kaliszu petnigcy funkcje B&R
(stabe wykorzystanie parkingu w dniu wykonania zdjecia wynika z niekorzystnych warunkow
atmosferycznych).

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Przewdz roweru srodkami transportu zbiorowego

Wsrdod  przewoznikéw  $wiadczgcych ustugi  przewozu o0séb na terenie Aglomerac;i
Kalisko-Ostrowskiej nie wystepuje jeden przyjety standard obstugi pasazerdéw, ktorzy chcieliby
przewiez¢ rower pociggiem badz autobusem. Wsrdd przewoznikow kolejowych (PKP Intercity,
Polregio, Koleje Wielkopolskie, tédzka Kolej Aglomeracyjna) obowigzuje zgoda na przewdz
roweru za odpowiednig doptatg oraz w wyznaczonym miejscu w pociggu. Nowsze sktady
posiadajg specjalne uchwyty, pozwalajgce na podwieszenie roweru.

W autobusach Kaliskich Linii Autobusowych przewdz roweru jest mozliwy, o ile miejsce
wyznaczone do jego umieszczenia jest wolne — pierwszenstwo majg osoby
z niepetnosprawnosciami czy matki z wdzkami dzieciecymi. Nie jest pobierana optata
dodatkowa za rower. Regulamin MZK Ostrow Wielkopolski zabrania przewozu roweru —jest on
traktowany jako ,,przedmiot, ktéry moze wyrzadzi¢ szkode innym pasazerom lub uszkodzi¢ albo
zanieczysci¢ autobus”. Regulamin PKS Kalisz nie wspomina wprost o rowerach — mozna
przypuszczac, ze pasazer z rowerem bedzie potraktowany jako pasazer z wiekszym bagazem
(na ktory bedzie musiat wykupi¢ dodatkowy bilet), ktory nie zawsze zmiesci sie do luku
bagazowego autobusu. W Pleszewskich Liniach Autobusowych przewdz roweru jest mozliwy,
o ile ,,nie utrudnia on przejscia i nie naraza na szkode oséb i mienia innych pasazeréw oraz nie
zastania widocznosci obstudze autobusu i nie zagraza bezpieczeristwu ruchu”. Istnieje opfata
dodatkowa w wysokosci ceny biletu ulgowego na danej trasie.
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Opinie mieszkancow na temat infrastruktury rowerowej

Badania spoteczne przeprowadzone w ramach niniejszego Planu  obejmowaty
m.in. uwarunkowania ruchu rowerowego na terenie AKO. Ankietowani mieszkancy
zidentyfikowali szereg trudnosci zwigzanych z przemieszczaniem sie rowerem po okolicach.
Sgto gtdwne przyczyny, dla ktérych wudziat roweréw w podrdzach codziennych
jest na stosunkowo niskim poziomie. Wsrdd nich znalazty sie przede wszystkim:

e Dbrak drég dla rowerdw i infrastruktury rowerowej (26,2%);
e brak poczucia bezpieczenstwa podczas poruszania sie rowerem (12,8%);
e obawa o kradziez roweru (10,4%);

Badani biorgcy udziat w badaniach IDI zwrécili uwage takze na brak ciggtosci infrastruktury
rowerowej, brak konsekwencji i spéjnosci w ich planowaniu.

W ramach geoankiet mieszkancy zostali poproszeni o wskazanie miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych oraz przeszkod utrudniajgcych ptynng jazde rowerem. Nalezy przy tym
zwrdci¢ uwage na niskg liczebnosé proby geoankiet (26 oséb), co sprawia, ze wskazano jedynie
cze$¢ miejsc uznawanych za niebezpieczne. Po natozeniu danych Systemu Ewidencji
Wypadkow i Kolizji za 2021 rok, dotyczacych zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw,
odstania sie obraz lokalizacji szczegdlnie niebezpiecznych z perspektywy ruchu rowerowego.
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Mapa 27. Zdarzenia z udziatem rowerzystéw (SEWiK, 2021) oraz miejsca niebezpieczne
wskazane przez mieszkancéw w geoankietach.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych SEWiK oraz geoankiet.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Na podstawie analizy danych SEWiK mozna wskaza¢ miejsca szczegdlnie niebezpieczne
dla rowerzystow, gdzie zanotowano liczne wypadki i kolizje, w tym:

e Ostrow WIlkp., rejon Starej Przepompowni oraz ul. Raszkowska i Wolnosci — 12 zdarzen;
e Kalisz, cigg Trasy Bursztynowej — 4 zdarzenia;

e Nowe Skalmierzyce, ul. Kaliska — 4 zdarzenia;

e Pleszew, ul. Prokopowska — 3 zdarzenia;

e Stawiszyn, Szosa Koninska — 3 zdarzenia;

e Opatowek, DK12 — 3 zdarzenia;

e Ostrow Wlkp., ul. Strzelecka — 4 zdarzenia.

Gtéwng kategorig zdarzenia byto najechanie boczne na pojazd, okoto 70% zdarzen miato
miejsce na skrzyzowaniach drdég. Wystepowanie powtarzajgcych sie zdarzen z udziatem
rowerzystow na danym skrzyzowaniu odcinku drogi $wiadczy o koniecznosci silniejszej
separacji ruchu rowerowego poprzez budowe wydzielonej DDR, zwiekszenie liczby przejazdéw
przez jezdnie, wydzielenie pasa rowerowego, spowolnienie ruchu samochodowego
itp. Rozwigzaniem mogtoby by¢ takze wprowadzenie prawnego obowigzku poruszania sie
w kamizelce odblaskowej podczas jazdy rowerem po drogach publicznych. Wprowadzenie
tej zasady jako obowigzku ustawowego mogtoby poprawi¢ widocznos$¢ kierujgcych
jednosladami na drodze i tym samym ograniczy¢ zagrozenia i wypadkowos$¢ wsrod tej grupy
uczestnikdw ruchu drogowego. Lepsza ich widocznos$¢ przez posiadane kamizelki odblaskowej
ograniczytaby ten czynnik wypadkowosci.

Poza infrastrukturg rowerowg, projektowang gtownie dla rowerzystéw traktujgcych ten pojazd
jako srodek transportu, na obszarze SAKO znajduje sie réwniez wiele szlakdw stricte
turystycznych i towarzyszgca im infrastruktura punktowa. Wytyczano je najczesciej w ramach
Wielkopolskiego Systemu Szlakéw Rowerowych. Do gtéwnych tego typu tras o znaczeniu
ponadlokalnym nalezg m.in.:

e Bursztynowy Szlak Rowerowy (przechodzi przez m. Rososzyca, Kalisz, Rychnow,
Stawiszyn);

e Transwielkopolska Trasa Rowerowa (Antonin, Nadstawki, Ostréw Wlkp., Ociaz,
Morawin;

e Szlak w Dolinie Baryczy (Odolandéw, Uciechéw).

Sie¢ gtdwnych szlakdw uzupetniona jest mniejszymi, formalnymi i nieformalnymi szlakami,
ktore nie zawsze sg oznakowane. Wérdd najpopularniejszych mozna wymieni¢ m.in.:

e Szlak rowerowy czterech zbiornikdw wodnych przebiegajgcy w poblizu Zbiornika Szate
(Miasto Kalisz oraz Gmina i Miasto Opatowek) - Zbiornika Murowaniec (Gmina i Miasto
Kozminek) - Zbiornik Gotuchéw (Gmina Gotuchdéw) - Zbiornika Piaski-Szczygliczka
(Gmina Miasto Ostréw Wielkopolski);

e Szlaki Debdéw i Paproci, ktéore zostaty zrealizowane przez lokalng grupe dziatania
Stowarzyszenie ,LGD7-Kraina Nocy i Dni” w partnerstwie z lokalng grupa dziatania
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,Dtugosz  Krolewski” Trasy przebiegajg przez dziesie¢ gmin cztonkowskich
Stowarzyszenia LGD7, tj.: Blizandw, Cekdw — Kolonia, Godziesze Wielkie, Kozminek,
Mycielin, Liskéw, Opatéwek, Sieroszewice, Stawiszyn, Zelazkéw oraz trzy gminy LGD
Dtugosz Krolewski, tj. Btaszki, Brzeziny i Szczytniki;

e Szlak edukacyjno-rowerowy Natura 2000, ktéry zostat oznaczony przez Stowarzyszenie
Ludzi Dobrej Woli Ziemi Kaliskiej w Opatéwku. Trasa liczy 30 km wzdtuz, ktérej mozna
sie zapozna¢ z walorami ekologicznymi obszarow Natura 2000 na terenie Powiatu
Kaliskiego oraz widokami Dolny rzeki Swedrni;

e Szlak architektury drewnianej krzyzy Brylinskiego — szlak funkcjonujgcy na terenie
Gminy Ostréw Wielkopolski, Miasta i Gminy Odolandéw wzdtuz, ktérego rozmieszczone
sg elementy ludowej architektury autorstwa Pawta Brylinskiego;

e Szlak Doliny Prosny — szlak w formie petli przebiegajgcy przez Miasto Kalisz, Gmine
Blizandéw, Miasto i Gmine Pleszew oraz Gmine Gotuchdéw, gdzie znajduje sie Zamek
Ksigzat Czartoryskich w Gotuchowie (wraz z Parkiem Arboretum, Osrodkiem Kultury
Le$nej i Muzeum Lesnictwa, pokazowgq zagroda dla zwierzat);

e Szlak kosciotow drewnianych Ziemi Kaliskiej — szlak rowerowy przebiegajacy przez
Miasto Kalisz, Gmine Blizanéw, Gmine Stawiszyn, Gmine Mycielin, Gmine Cekdw-
Kolonia, Gmine Liskow, Gmine Zelazkéw, Gmine Opatéwek, Gmine Szczytniki, Gmine
Godziesze Wielkie, gdzie znajduje sie 16 kosciotow drewnianych. Skupienie na tak
niewielkim obszarze takiej ilosci drewnianych kosciotéw stanowi ewenement w skali
kraju;

e Szlak na Koniec Swiata — szlak o dtugosci 85 km taczacy Kalisz z wsig Koniec Swiata
w Powiecie Ostrzeszowskim w Gminie Kraszewice;

e Petla Kalisz — Opatéwek — szlak o dfugosci 27 km faczacy Kalisz oraz atrakcje
zlokalizowane w Gminie Opatdwek. Przebiegajgcy w poblizu Zbiornika Szate;

e Petla Kalisz — Gotuchow — szlak o dtugosci 39 km tgczacy Kalisz oraz atrakcje
zlokalizowane w Gminie Gotuchdéw;

e Petla Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Kalisz — szlak taczacy dwa najwieksze miasta
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej o dtugosci 67 km przebiegajgcy przez liczne atrakcje
turystyczne w Srédmieéciu Kalisza oraz w poblizu Zbiornika Piaski-Szczygliczka
w Ostrowie Wielkopolskim.

Wszystkie wymienione powyzej szlaki tworzg dos¢ rozbudowang sie¢ na terenie AKO, jednak
nie docierajg one do wszystkich potencjalnych celéw podrdzy o charakterze rekreacyjnym.
Istnieje zatem potencjat do wyznaczania kolejnych szlakow pod egidg SAKO wraz z ich promocja
i jednolitg identyfikacjg wizualng w ramach koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na
terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ktore bedg zatgcznikiem do PZMM.

Istniejgce szlaki rowerowe sg stosunkowo dobrze oznakowane, rowerzysci majg zas
do dyspozycji rozbudowane przewodniki, opisy i mapy. Na bardziej uczeszczanych odcinkach
szlakow brakuje natomiast Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR), zdecydowanie poprawiajgcych
komfort podrozy.
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Mapa 28. Szlaki rowerowe na terenie AKO.
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez Cztonkéw
SAKO, Biuro SAKO oraz Zespdt roboczy ds. Sciezek rowerowych.
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Mapa 29. Atrakcje turystyczne na terenie AKO.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez Cztonkéw
SAKO, Biuro SAKO oraz Zespdt roboczy ds. Sciezek rowerowych.

Istniejace standardy planowania i projektowania infrastruktury rowerowej

Infrastruktura rowerowa na terenie AKO jest generalnie rzecz biorac, silnie zréznicowana pod
wzgledem standardéw projektowych. Byta projektowana i budowana w réznych okresach,
przez rozne jednostki samorzagdowe/rzgdowe i przy zrdznicowanych uwarunkowaniach
budzetowych. W wyniku tego miejscami wystepuje brak spdjnosci w zakresie parametrow
konstrukcyjnych, materiatéw, organizacji ruchu itp. Poza przestrzeniami stricte miejskimi
dominujg drogi dla pieszych i roweréw (wspdlne chodniki) przystosowane do niewielkich
potokdw ruchu rowerowego, czesto bez wydzielonych przejazdéw rowerowych w osi
skrzyzowan. W szczegolnosci nalezy zwroci¢ uwage na kwestie nawierzchni — na jednym
kilometrze sciezki czesto przeplatajg sie asfalt, kostka brukowa i betonowe ptyty chodnikowe.
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Czesto zdarzajq sie miejsca, w ktorych drogi rowerowe ,,znikajg” na dtugosci kilku lub kilkunastu
metrow. Ponizsze zdjecia obrazujg przyktadowe niedociggniecia projektowe w zakresie
budowy DDR, wymagajace korekty w przysztych inwestycjach.

Zdjecie 6. Przyktady bteddéw projektowych na drogach dla roweréw w AKO: przeszkoda
uniemozliwiajaca dalszg jazde (lewa), zastosowanie nawierzchni z niefazowanej kostki
brukowej mogacej uszkodzi¢ opony (prawa). Dla tego typu skrzyzowan zaleca sie utrzymanie
ciggtosci nawierzchni w pasie drogi dla roweréw (w tym przypadku kostka fazowana — asfalt —
kostka fazowana).

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR. Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.

Na terenie AKO obowigzuje jeden dokument okreslajacy standardy infrastruktury rowerowej,
tj. ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza”,
uchwalony w 2015 r.?® Okreéla on szczegétowo zatozenia projektowe dla nowych drog
rowerowych, pasow i kontrapaséw, a takze reguty organizacji ruchu. Wszystkie nowo
projektowane elementy infrastruktury sg zatem zgodne z okreslonymi standardami. W opinii
autorow dokument okreslajgcy wytyczne planowania i projektowania drog rowerowych
powinien obejmowac caty obszar opracowania.

Istniejg takze dobre przyktady stosowania wysokich standardéw projektowych,
takie jak chociazby przytoczona wczesniej okolica dworca kolejowego w Kaliszu czy system
pasow i kontrapaséw rowerowych w Ostrowie WIkp. i Pleszewie. Przyszte inwestycje
w infrastrukture rowerowg na terenie AKO powinny by¢ realizowane w oparciu o jednolite dla
catego obszaru standardy w zakresie planowania, hierarchizacji i projektowania WR-D-42-1
i WR-D-42-2.

26 https://bip.kalisz.pl/ogloszenia/zarz/627zarz2015.pdf (dostep: 28.09.2022 r.).
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Zdjecie 7. Pasy i kontrapasy rowerowe w Pleszewie pofgczone w ptynny sposdb z wydzielonymi
DDR.

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Docelowe standardy planowania infrastruktury rowerowej

Planowanie infrastruktury rowerowej powinno by¢é procesem  kilkuetapowym,
uwzgledniajgcym m.in.:

e |okalizacje zrédet i celéw podrdzy o charakterze codziennym i rekreacyjnym;

e faktyczne dane o ruchu rowerowym (optymalnie pozyskane za pomocg pomiardw
ruchu);

e dopasowanie rozwigzan konstrukcyjnych do parametrow ruchu;
e partycypacje mieszkancow;
e hierarchizacje tras w oparciu o potoki ruchu.

Wytyczne do planowania sieci rowerowej na poziomie regionalnym sg dogtebnie opisane
w dokumencie WR-D-42-1 publikowanym przez ministerstwo wtasciwe ds. transportu.
Wytyczne te sg uniwersalne i nieobligatoryjne.

Ruch rowerowy ze wzgledu na jego charakter mozna podzieli¢ na komunikacyjny i turystyczny.
W aspekcie komunikacyjnym istotny jest ruch zwigzany z codziennymi podrézami — od miejsca
zamieszkania do celdow podrézy zwigzanych z pracg, naukg, miejscami uzytecznosci publicznej,
handlem czy rozrywka. W badaniach ankietowych transport rowerowy ma kluczowe znaczenie
w przemieszczeniach na dystansie do 5 km, dlatego wazne jest tworzenie udogodnien dla
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krotkich, codziennych podrézy w postaci spdjnego systemu wewnatrz jednostki osadniczej
z wieloma dziataniami i elementami infrastruktury towarzyszgcymi uktadowi tras. Spéjnosc
systemu zwieksza atrakcyjnos$¢ roweru jako srodka lokomocji przy codziennych dojazdach do
szkoty, uczelni, pracy, na zakupy i spotkania towarzyskie, zastepujac samochdd osobowy.
System drdg dla rowerdow powinien obejmowac w szczegdlnosci wezty transportu zbiorowego,
tak aby umozliwi¢ wygodne prowadzenie podrézy kombinowanych. W aspekcie rozwoju
turystyki rowerowej istotng kwestig jest zapewnienie ciggtosci tras rowerowych (od Zrodta
do celu) doprowadzajgcych do terendw rekreacyjnych, odpowiedniego oznakowania,
wyposazenia w miejsca obstugi podréznych i powigzania z innymi srodkami komunikacji.

Ponizsza, przyktadowa mapa przedstawia docelowy uktad drog dla roweréw w Opatéwku,
optymalny z punktu widzenia zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych. Sciezki rowerowe
powinny dociera¢ do stref koncentracji miejsc pracy, nauki i handlu, a takze do wezta
transportu zbiorowego, jakim jest stacja kolejowa w Opatowku. Dzieki takiemu wiasnie
umiejscowieniu DDR zdecydowana wiekszo$¢ odcinkéw codziennych podrdzy mieszkancow
bedzie mogta odbywac sie w bezpiecznych i komfortowych warunkach.

Mapa 30. Przyktad postulowanych kierunkéw rozwoju sieci drég dla roweréw w Opatéwku
w powigzaniu z celami podrézy.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez Cztonkéw AKO
oraz Biuro SAKO.
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Kazdy odcinek nowej infrastruktury rowerowej wybudowany na terenie AKO powinien spetniac
okreslone standardy projektowe. Podstawowym podrecznikiem w tym zakresie s3 wytyczne
ministerialne WR-D-42-2. Bazujgc na tym dokumencie oraz na istniejgcych dokumentach
okreslajacych standardy projektowania DDR w innych regionach kraju, mozna sformutowac
zalecenia odpowiednie dla obszaru AKO. Ponizej znajdujg sie najwazniejsze postulaty:

1. dobrany rodzaj infrastruktury na danym odcinku (pas rowerowy, wydzielona DDR,
droga dla pieszych i roweréw powinien by¢ wypadkowg klasy drogi, jej przekroju oraz
natezenia ruchu;

2. infrastruktura powinna spetnia¢ wytyczne ministerialne w zakresie szerokosci,
pochylen, promieni tukéw, odlegtosci od jezdni, widocznosci na tukach oraz rozwigzan
stosowanych na skrzyzowaniach;

3. kazdy odcinek powinien spetnia¢ 5 wymogdéw CROW: spdjnos¢, bezposredniosé,
atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo, wygoda;
4. droga dla pieszych i rowerdéw powinna by¢ co do zasady ostatecznoscia.

Dla infrastruktury o matym natezeniem ruchu dopuszczalne jest stosowanie
separatorow — jak na zdjeciu ponizej;

Zdjecie 8. Przyktad separatorow umozliwiajgcych rozdzielenie ruchu pieszego od rowerowego
w ramach chodnika — Zyrardéw.
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Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.

5. infrastruktura powinna by¢ w miare mozliwosci jednolicie oznakowana, np. pasy
dla roweréw na jezdni malowane zawsze kolorem czerwonym, znaki poziome
o okreslonym rozmiarze i w okreslonym interwale itp. W dalszej perspektywie warto
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rozwazy¢ wprowadzenie drogowskazéw i znakdéw informacyjnych w ciggach DDR
o jednolitym standardzie;

6. istotne jest takze zastosowanie réznych rozwigzan z zakresu rowerowej infrastruktury
punktowej utatwiajgcych korzystanie z infrastruktury liniowej, ale rdéwniez
sprawiajacych, ze bedzie ono bardziej komfortowe, bezpieczne i zachecajgce
(np. stojaki rowerowe w kluczowych lokalizacjach, parkingi rowerowe, wiaty rowerowe
i rowerownie, stacje samodzielnych napraw rowerowych, podpérki dla rowerzystéow
oczekujgcych na zielone $wiatto itp.).

Ponadto zaleca sie stosowac rozliczne rozwigzania, udogodnienia i dobre praktyki, pomagajace
usprawnic przeptywy rowerowe i rozwoj sieci w AKO. Nalezy dopasowywac je do specyficznych
potrzeb kazdego miejsca i obszaru. Mozna tu wymienic¢ chocby:

e stosowanie czujnikdw ruchu rowerowego umozliwiajgcych nadanie priorytetu
dla rowerzystéw w sygnalizacji swietlnej;

e montaz systemu zliczania rowerzystow umozliwiajgcego w dalszej perspektywie
prowadzenie analiz przeptywdéw i tym samym dostosowywanie dalszego rozwoju
do realnych, udokumentowanych potrzeb uzytkownikéw;

e poprawa bezpieczenstwa, np. poprzez stosowanie monitoringu zaréwno ruchu
rowerowego, jak i miejsc przechowywania pojazdéw;

e dalszy rozwdj systemodw rowerdw miejskich, w tym udostepniajgcych rdzine typy
rowerow (np. cargo);

e montaz tadowarek roweréw elektrycznych w punktach o duzym natezeniu ruchu;

e zmiana systemu zarzadzania przewozem rowerdw za pomocg Srodkéw transportu
zbiorowego (uregulowanie i utatwienie kwestii przewozu rowerdéw oraz zmiana taryfy
biletowej);

e uporzadkowanie kwestii parkowania samochoddw, ktére niejednokrotnie kolidujg
z ruchem rowerowym;

e podejmowanie dziatan edukacyjnych, marketingowych i promocyjnych, majgcych
na celu zmiane postrzegania roweru jako wytgcznie narzedzia rekreacji, ale réwniez
srodka transportu oraz zachecenie do korzystania z tej formy przemieszczania sie.

Dla obszaru AKO zostaty opracowane rdznorodne plany i koncepcje w zakresie dalszego
rozwoju sieci drog dla rowerdw. Zamierzenia te zostaty zinwentaryzowane w ramach prac
nad niniejszym Planem. Uwzgledniono: plany poszczegdlnych gmin i powiatow w zakresie drog
przez nich zarzadzanych, plany ZDW i GDDKIA oraz projekty ZIT AKO. W przypadku Kalisza
wiodgcym dokumentem jest , Koncepcja przebiegu tras rowerowych dla Miasta Kalisza” z 2017
roku?’. Jej zatozenia zostaty zweryfikowane i uwzglednione w niniejszej diagnozie. Mapa na
kolejnej stronie stanowi synteze tych zamierzen, uwzgledniono takze postulaty wysuwane
przez mieszkancéw w geoankiecie. Szczegétowa mapa planowanej liniowej infrastruktury
rowerowej na obszarze AKO znajduje sie w Zatgczniku nr 3, 4 ,5 ,Koncepcji rozwoju
infrastruktury rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”.

7 https://bip.kalisz.pl//ogloszenia/zarz/145zarz2017.pdf (dostep: 28.09.2022 r.).
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Mapa 31. Drogi dla rowerdw na obszarze AKO — istniejace, planowane i postulowane.

Istniejace, planowane i postulowane

— Istniejgce Granice administracyjne
— Planowane [ Granice gmin
Postulowane (geoankiety) [_] Granica AKO

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez Cztonkéw AKO
oraz Biuro SAKO.

Skuteczna realizacja przedstawionych plandw inwestycyjnych przyczyni sie do powstania
spojnej, kompleksowej i zintegrowanej sieci rowerowej na terenie catego AKO, ktéra powinna
by¢ uzupetniona o parkingi B&R przy weztach przesiadkowych. Powyzsze przedstawienie
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ma charakter ogdlny — nie uwzglednia priorytetyzacji odcinkdéw oraz faktycznych mozliwosci
technicznych i budzetowych ich realizacji, ktére zostang okreslone w koncepcji. Stanowi ono
jednak stan docelowy, optymalny z punktu widzenia celéw stawianych przed SUMP.
Przy projektowaniu i budowie lub przebudowie poszczegdlnych odcinkéw nalezy pamietac
o stosowaniu sie do standardéw projektowych. Powyzsze dziatania infrastrukturalne mogg by¢
uzupefniane poprzez stworzenie aplikacji mobilnej AKOBike, ktéra bedzie stanowi¢ informator
dla rowerzystéw poruszajgcych sie po planowanej infrastrukturze rowerowe;.

1. Sie¢ rowerowa na obszarze AKO nie jest jeszcze spdjna jako catos¢. Na niektdrych
obszarach jest dobrze rozbudowana, jednak wystepuje wiele ,biatych plam”, ktore
mogg miec¢ kluczowy wptyw na niewykorzystanie potencjatu roweru jako $rodka
transportu. Brak potaczen pomiedzy poszczegdlnymi osrodkami oraz w wielu relacjach
wewnatrz kazdego osrodka sprawia, ze mieszkancy, ktorzy byliby sktonni zamienic
wtasny samochod na rower w codziennych dojazdach do pracy, szkoty itd., aktualnie
tego nie uczynig, gdyz bytoby to dla nich meczace, dfugotrwate, ucigzliwe i mato
bezpieczne. Oprocz rozbudowy infrastruktury rowerowej na drogach gminnych
i powiatowych nalezgcych do samorzaddow — Cztonkéw AKO, istotne jest takze
wywieranie wptywu na zarzgdcéw drog krajowych i wojewoddzkich w celu utrzymania
spojnosci sieci, a takze tworzenie parkingdw B&R.

2. Ankietowani mieszkancy AKO wskazali szereg barier zniechecajgcych do czestszego
korzystania z roweru, do najpopularniejszych odpowiedzi nalezaty: niespdjna sie¢
infrastruktury, niskie poczucie bezpieczeristwa, obawa o kradziez sprzetu oraz brak
mozliwosci dogodnego przewozu rowerdw w S$rodkach transportu zbiorowego.
Na terenie AKO nie wystepuje jednolity standard obstugi pasazeréw z rowerami —
mozliwos¢ przewozu i odptatnosé sg zalezne od przewoznika.

3. lIstniejgca infrastruktura rowerowa jest w pewnym zakresie bardzo atrakcyjna i dobre;j
jakosci, jednak standardy konstrukcyjne i projektowe sg silnie zréznicowane. Wiele drog
to w rzeczywistosci drogi dla pieszych i rowerdw, ktore nie sg dogodne
dla rowerzystow, ponadto czesto zbyt waskie, przekraczajace jezdnie za wiele razy i pod
zbyt ostrym katem, niedoswietlone, pokryte kostkg brukowsa i nieraz urywajgce sie,
zmuszajac rowerzyste do zejscia z pojazdu i kontynuowania podrozy pieszo. W wielu
miejscach $ciezki rowerowe sg tez niewfasciwie utrzymywane (pozarastane
roslinnoscig, nieposprzatane, z zalegajgcym na nawierzchni piachem). Towarzyszgca
infrastruktura punktowa takze wymaga uzupetnien. Przy planowaniu i realizacji kazdej
kolejnej inwestycji na sieci rowerowej powinny by¢ stosowane wytyczne WR-D.

4. Nie maleje liczba zdarzen z udziatem rowerzystéw w analizowanym obszarze, dlatego
trzeba podejmowaé wszelkie dziatania majgce na celu szczegdlnie poprawe
bezpieczenstwa rowerzystow, w tym rozbudowe i poprawe jakosci infrastruktury
rowerowej z uwzglednieniem elementéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo, tj.
m.in. wtasciwe oznakowanie i przeprowadzanie sciezek przez jezdnie, stosowanie
sygnalizacji S$wietlnej dla rowerzystow, przebudowa miejsc o ograniczonej widocznosci,
poprawa jakosci nawierzchni, zapewnienie odpowiedniego os$wietlenia.

5. Pomimo wielu brakéw, sie¢ rowerowa w AKO rozwija sie, zageszcza i poprawia sie
jej jakosé. W ramach nowych inwestycji stosowane s3 coraz lepsze rozwigzania
uwzgledniajgce standardy projektowania infrastruktury rowerowej. Nalezy utrzymywac
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te tendencje, poniewaz system transportu rowerowego jest jednym z kluczowych dla
osiggniecia wysokiej jakosciowo mobilnosci ludnosci, zréwnowazonego rozwoju
transportowego oraz poprawy jakosci zycia ludnosci poprzez zmniejszenie
niebezpiecznego ruchu drogowego. Przy budowie kolejnych ciggdw rowerowych nalezy
jednak ktas¢ szczegdlny nacisk na stosowanie jak najwyzszych i ujednoliconych
standardéw, bo tylko tak wykonana infrastruktura w rzeczywistosci zacheci
mieszkancow i przyjezdnych, aby przesiedli sie na rower. Bardzo istotne jest réwniez
wtasciwe projektowanie sciezek pod katem powigzania z transportem zbiorowym,
weztami  przesiadkowymi, aby zapewni¢ mozliwos¢ wygodnych  podrézy
kombinowanych.

5.3. TRANSPORT DROGOWY | JEGO WPLYW NA OTOCZENIE.

Transport drogowy jest w wielu krajach najpopularniejszg metodg przemieszczania sie
i przewozu tadunkdéw. Prawie 70% tadunkdw w Polsce przewozi sie w ten sposéb, a 90,7%
pasazerow to osoby jezdzgce wiasnie po drogach?®. Dlatego tez system drogowy jest
tez najbardziej rozwiniety w poréwnaniu z pozostatymi gateziami transportu. Na sie¢ drog
w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej sktadajg sie:

e droga ekspresowa S11, stanowigca wschodnig obwodnice Ostrowa Wielkopolskiego,
w ciggu DK11/DK25, od skrzyzowania z DK36 do skrzyzowania z DK25/DW490 — 21 km
na obszarze AKO;

e droga krajowa nr 11 (Kotobrzeg — [skrzyzowanie z drogg ekspresowg S6] — Koszalin —
Szczecinek — Pita — Poznan [skrzyzowanie z autostradg A2 i drogg ekspresowg S5] —
Jarocin — Pleszew — Ostrow Wielkopolski — Antonin — Ostrzeszéw [skrzyzowanie z drogg
ekspresowg S8] — Kepno — Kuczbork — Olesno — Lubliniec — Tarnowskie Goéry —
[skrzyzowanie z autostradg Al] — Bytom) — ok. 36,5 km na obszarze AKO;

e droga krajowa nr 12 (Bad Muskau-teknica [przejscie graniczne Polska — Republika
Federalna Niemiec] — Trzebiel — Zary — Zagari — Szprotawa — Przemkéw — [skrzyzowanie
z drogg ekspresowg S3] — Gtogdw — [skrzyzowanie z drogg ekspresowg S5] — Leszno —
Jarocin — Pleszew — Kalisz — Sieradz — [skrzyzowanie z drogg ekspresowg S8]) —
ok. 61,4 km na obszarze AKO;

e droga krajowa nr 25 (Bobolice — Biaty Bor — Cztuchéw — Sepolno Krajenskie —
[skrzyzowanie z drogg ekspresowg S5] — Bydgoszcz — Inowroctaw — Strzelno — Konin
[skrzyzowanie z autostradg A2] — Stawiszyn — Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Antonin —
Olesnica [skrzyzowanie z drogg ekspresowg S8]) — ok. 63,9 km na obszarze AKO;

e droga krajowa nr 36 (Ostrow Wielkopolski — Krotoszyn — Rawicz — WiAsko — Scinawa —
Lubin [mozliwos¢ przejazdu do drogi ekspresowej S3] — Prochowice) — ok. 22,4 km
na obszarze AKO;

28 GUS, Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r., Warszawa-Szczecin 2021. Osoby podrézujgce drogami, tzn.
zaréwno pojazdami indywidualnymi (78%), jak i autobusami/autokarami (12,7%).
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droga wojewddzka nr 442 (Wrzesnia — [skrzyzowanie z autostradg A2] — Pyzdry — Gizatki
— Jankow Pierwszy — Kalisz) — ok. 18,5 km na obszarze AKO;

droga wojewddzka nr 444
MysIniewska — Ostrzeszéow

(Krotoszyn — Sulmierzyce — Odolanéw — Czarnylas — Szklarka
) —ok. 21 km na obszarze AKO;

droga wojewddzka nr 445 (Ostrow Wielkopolski —Odolanéw) —ok. 12,7 km na obszarze
AKO;

droga wojewddzka nr 447 (Antonin — Mikstat — Grabéw nad Prosng) — ok. 1,3 km
na obszarze AKO;

droga wojewddzka nr 449 (Btaszki — Brzeziny — Grabéw nad Prosng — Ostrzeszow —
Kobyla Gora — Sycow [skrzyzowanie z drogg ekspresowgq S8]) — ok. 16,1 km na obszarze
AKO;

droga wojewddzka nr 450 (Kalisz — Wielowie$ — Grabow nad Prosng — Doruchow —
Wyszanow — [skrzyzowanie z drogg ekspresowg S8] — Podzamcze/Wieruszow —
Opatdéw) — ok. 28,5 km na obszarze AKO;

droga wojewddzka nr 470 (Koscielec — [skrzyzowanie z autostradg A2] — Turek —
Malandéw — Cekdw — Kamien — Kalisz [skrzyzowanie z DK12]) — ok. 23,9 km na obszarze
AKO;

droga wojewddzka nr 471 (Opatéwek — Kozminek — Debsko — Liskéw — Zdzary —
Gtuchéw — Dgbrowa [skrzyzowanie z DK83 i DW478]) — ok. 25,1 km na obszarze AKO;

droga wojewddzka nr 490 (Ostrow Wielkopolski [granica miasta] — Przygodzice — Strugi
[skrzyzowanie z DK11/25]) — ok. 6,6 km na obszarze AKO.

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska zlokalizowana jest na potudniowym skraju wojewddztwa
wielkopolskiego, mniej wiecej po srodku obszaru ograniczonego takimi gtéwnymi drogami jak:

autostrada Al — stanowigca fragment czwartego Europejskiego Korytarza
Transportowego TEN-T, tgczgcego Morze Battyckie z Morzem Adriatyckim i bedaca
rowniez potudnikowg osig krajowego systemu transportowego;

autostrada A2 — stanowigca fragment drugiego Europejskiego Korytarza
Transportowego TEN-T, taczgcego wybrzeze holenderskie i Belgie poprzez Niemcy
i Polske z krajami battyckimi (Finlandig, Estonig, totwg i Litwg) i jednoczesnie bedgca
potnocng réwnoleznikowg osig krajowego systemu transportowego;

autostrada A4 — réwniez bedaca fragmentem czwartego Europejskiego Korytarza
Transportowego TEN-T, a takze potudniowg rownoleznikowg osig krajowego systemu
transportowego;

droga ekspresowa S5 — ktdra jest europejska droga E261 taczaca Swiecie z Wroctawiem.

Taka lokalizacja sprawia, ze z AKO mozna dos$¢ sprawnie dotrze¢ do wielu istotnych osrodkdéw
miejskich, zaréwno w Polsce, jak i za granicg. Korzystajgc z podstawowej sieci drogowej
z OF AKO, mozna dotrzeé¢ m.in. do:

Ostrzeszowa — 34,2 km z Ostrowa Wielkopolskiego przez DK11/S11 (31 min) i dalej do
Czestochowy — 164 km przez S11, S8, DK74, DK45 i DK43 (2 h 20 min), Katowic — 233 km
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autostradg Al (ok. 3 h), Ostrawy — 316 km autostradg Al (3 h 35 min) lub Krakowa —
308 km autostradg AliA4 (3 h 50 min)idalej do Korczowej [granica z Ukraing] —562 km
(5h 47 min);

e Sieradza — 51 km z Kalisza przez DK12 (51 min) i dalej do todzi — 123 km przez S8 i S14
(1 h 5 min), Warszawy — 254 km przez S8, A1 i A2 (2 h 48 min) i Terespola [granica
z Biatorusig] — 437 km autostradg A2 (4 h 53 min);

e Turku—41,7 km z Kalisza przez DW470 (38 min) i dalej do Kota — 67,2 km przez DK92
(1 h) i Wtoctawka — 139 km przez DK91 (2 h 3 min);

e Konina—57,5 km z Kalisza przez DK25 (50 min) i dalej do Strzelna—110 km (1 h 36 min),
Inowroctawia — 126 km (2 h) i Bydgoszczy — 171 km przez DK25 (2 h 31 min) lub DW442,
DK15i S5 (2 h 31 min) oraz Torunia — 161 km przez DK25 i DK15 (2 h 27 min), a takze
do Gdanska (336 km, 3 h 46 min);

e Jarocina—22,9 km z Pleszewa przez DK12 (28 min) i dalej do Poznania — 94,8 km przez
DK11iS11 (1 h 26 min) oraz Berlina (356 km, 4 h) i Koszalina (346 km, 4 h 41 min);

e Krotoszyna — 28,2 km z Ostrowa Wielkopolskiego przez DK 36 (30 min) i dalej
do Rawicza — 74,8 km (1 h 15 min), Scinawy — 116 km (1 h 50 min) i Lubina — 133 km
(2 h 5 min);

e Olesnicy — 69 km przez S11, DK11 i DK25 (1 h) i dalej do Wroctawia — 107 km przez S8
i A8 (1 h 27 min), a stamtad do Drezna—373 km przez autostrade A4 (3 h 46 min) i Pragi
— 389 km przez A4, DK5 oraz drogi nr 37 i E67 w Czechach.

Na obszarze AKO znajduje sie ponadto 2 763,4 km drég powiatowych, w tym jedynie 1,6%
to drogi gruntowe oraz 5 307,2 km drég gminnych, w ktérych drogi gruntowe stanowia 24,2%.
Drogi twarde ulepszone to odpowiednio 48,7% drog powiatowych i 35,1% drég gminnych.

Tabela 19. Dtugos¢ drég na obszarze AKO w podziale na kategorie, klasy i rodzaj nawierzchni.

Kategoria drogi Klasa drogi/ rodzaj nawierzchni Dtugosé drég [km]
ekspresowe (S) 21,0
Krajowe gtéwne (G, GP) 184,2
tacznie 205,2
Wojewddzkie gtéwne (G,GP) 153,7
twarde ulepszone 1345,6
twarde 1372,6
Powiatowe*
gruntowe 45,2
tgcznie 2763,4
twarde ulepszone 1863,8
Gminne*
twarde 2161,1
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Kategoria drogi Klasa drogi/ rodzaj nawierzchni Dtugosé drég [km]
gruntowe 1282,3
tacznie 5307,2
SUMA 8429,5

* Dtugo$¢ drég gminnych i powiatowych podano dla catosci obszaru powiatéw: kaliskiego, powiatu m. Kalisz, ostrowskiego
i pleszewskiego.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS (dostep: 29.06.2022 r.).

Mapa 32. Sie¢ drogowa Aglomeraciji Kalisko-Ostrowskiej.
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Zrédto: Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GDDKIA oraz Zarzadu Drég
Wojewddzkich.
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Stan nawierzchni drég na obszarze AKO jest zrdznicowany. Jego oceny dokonywano w ramach
opracowywania LSStudium  ZrownowazZonego Rozwoju Transportu  Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej” opracowanego w 2015 r., ale jest ona réwniez na biezgco sprawdzana
w ramach badan stanu technicznego nawierzchni sieci drog krajowych prowadzonych przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

W opinii mieszkancéw w 2015 roku w najgorszym stanie byty drogi DW450 na potudniowym
odcinku, DW449 na odcinku wschodnim, fragmenty DW442 tgcznie na okoto potowie odcinka
znajdujgcego sie na obszarze Aglomeracji oraz DK25, szczegdlnie na potudniowo-zachodnim
kraficu. Mieszkancy uznali, ze drogi DW444 (wiekszo$¢), DW449 (zachodnia potowa), DW450
(potnocna potowa), DW470, DK12 (wiekszos¢) i DK25 (od poétnocy AKO do granicy Ostrowa
Wielkopolskiego) sg w dobrym stanie.

Poza stanem nawierzchni istniejg jednak réwniez inne uchybienia w jakosci sieci jak np. zbyt
mata szerokos¢ drég, zdeformowane spadki poprzeczne, nieuporzadkowane pobocza
i oznakowanie.

Wedtug Wynikéw badan GDDKIA z 2020/21 roku DK25 pomiedzy Kaliszem a Ostrowem
jest w stanie pozadanym, podobnie jak S11. W odpowiednim stanie jest rowniez duza czes¢
DK25 na odcinku od S11 do granicy obszaru w obu kierunkach, cho¢ wystepujg na niej rowniez
fragmenty okreslone jako ostrzegawcze, a nawet krytyczne. W najgorszym stanie jest aktualnie
DK36 od Ostrowa do granicy obszaru. Wiekszos¢ nawierzchni uznano za odpowiadajgca
stanowi krytycznemu na tym odcinku. Niewiele lepiej wyglada sytuacja na DK25 od Kalisza
na poétnoc do granicy obszaru. W stanie pozgdanym jest tam jedynie krétki odcinek za granica
miasta, reszta zas jest oznaczona jako ostrzegawcza lub krytyczna. Podobnie sytuacja wyglada
na DK12, na catym obszarze AKO.

Z badan wykonanych w celu realizacji niniejszego opracowania wynika, ze ok. 20%
mieszkancow stan drég w miastach ocenia Zle lub bardzo Zle, zas 30% mieszkancow jest z nich
zadowolona lub bardzo zadowolona. Poza stanem nawierzchni istniejg jednak réowniez inne
uchybienia w jakosci sieci. Jak zawarto w réznych opracowaniach (m.in. raporty o stanie gminy
itd.), do gtdwnych problemow nalezg np. zbyt mata szerokos$¢ drég, zdeformowane spadki
poprzeczne, nieuporzgdkowane pobocza i oznakowanie.



RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Mapa 33. Stan nawierzchni drég krajowych w AKO.

|
L]

Mycielin

Stawiszyn

Blizanow i o Cekéw-Kqunia"

Zelazkow

o Kozminek
A~ N {

v
AP

: 1< opatéwek
¢ Tkalisz) L g

C TR
Nowe ™/~ ./%
skalmierzyce \“2\"‘ or

Szczytniki

Godziesze
Wielkie

Sieroszewice

X

Brzeziny

Legenda

Ogodlna ocena stanu technicznego
nawierzchni

B Stan pozadany

0 5 10 15 km —__ Stan ostrzegawczy

EE— Eaa—— HE Stan krytyczny
' [ Granica AKO

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2020
roku, zatacznik 1: Mapy pogladowe z ogdlng oceng stanu technicznego nawierzchni w poszczegdinych oddziatach GDDKIA
(oddziat Poznariski).

Natezenie ruchu drogowego

Najwyzsze natezenie ruchu drogowego na obszarze AKO jest obserwowane na DK25 miedzy
Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim. Wg pomiaru ruchu z 2015 SRRD maksymalnie wynosit
18 733 poj./dobe na zachodnim odcinku (tj. blizej Ostrowa Wielkopolskiego). W roku 2020/21
wielkos¢ ta wyniosta juz 20375 poj./dobe, w tym 74% stanowity samochody osobowe
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i mikrobusy, a 25% pojazdy ciezarowe. Pozostali uczestnicy ruchu (autobusy, ciggniki rolnicze,
motocykle i rowerowy) to jedynie 1% natezenia ruchu. Bardzo duzy ruch odbywa sie rowniez
na przedmiesciach Kalisza na DK12, a takze Ostrowa Wielkopolskiego w ciggu DK11/S11. Wsrdod
drég wojewddzkich najbardziej obcigzonym odcinkiem jest wlot DW470 do Kalisza, a takze
DW445 i DW490. Na tej ostatniej jednak ruch znacznie zmalat (z prawie 13 tys. poj./dobe do
niecatych 8 tys. w ciggu 5 lat) dzieki otwarciu S11. Ruch z tych dwdch drég kumuluje sie
na odcinku od Strug do Antonina i tam osigga najwyzszg wielko$¢ na S11 na obszarze catego
AKO (15 364 poj./dobe).

Wojewddztwo Wielkopolskie jest na siddmym miejscu jesli chodzi o wielko$¢ sredniego
natezenia ruchu na drogach krajowych i na pigtym miejscu w odniesieniu do drég
wojewddzkich, i jednoczesnie na obu rodzajach drég SDRR jest wyzszy niz érednia krajowa.
Dodatkowo wskaznik ten wzrasta systematycznie?’.

Mapa 34. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na drogach krajowych
i wojewddzkich (GPR 2015).
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Zrédto: https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015 (dostep: 30.06.2022 r.).

2 Synteza wynikdw GPR 2020/21 na zamiejskiej sieci drég krajowych oraz ,Synteza wynikéw GPR 2020/21
na zamiejskiej sieci drog wojewddzkich”.
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Mapa 35. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych na drogach krajowych
i wojewodzkich (GPR 2020/21).
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Zrédio: https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015, https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-
20202021 (dostep: 30.06.2022r.).

Na drogach powiatowych ruch jest odpowiednio nizszy niz na drogach krajowych
i wojewddzkich. Z dostepnych pomiaréw3® wynika, ze najwyzszy Sredni Dobowy Ruch
zaobserwowano na drogach powiatowych nr 5335P (granica wojewddztwa — Sosnie —
Odolandéw; 7962 poj./d.), 5299P (Ostrow Wielkopolski — Lewkdéw; 7940 poj./d.) oraz 5311P
(Wielowies — Sieroszewice — Ostrow Wielkopolski; 7852 poj./d.) w powiecie ostrowskim.
Maksymalne wielkosci w powiecie kaliskim wyniosty 2467 poj./d. na drodze nr 4612P
(Opatowek — Ttokinia Wielka). Wsréd drog objetych pomiarami najmniej uczeszczane byty
drogi: 4619P w powiecie kaliskim (Marchwacz-Kolonia w gm. Szczytniki; 70 poj./d.) oraz 5297P
w powiecie ostrowskim (Gérzno (DK11) — Koscielna Wie$; 416 poj./d.). Srednio SDR
w analizowanych punktach wynidst 2314 poj./d. Sg to zatem drogi o niskich natezeniach ruchu,
jednak prognozuje sie wzrost tych wielkosci. W powiecie ostrowskim zaktadany wzrost natezen
ruchu do roku 2031 wynosi¢ bedzie miedzy 20 a 24% ruchu z roku 2021. Warto doda¢, ze po
sporzadzeniu Raportu Diagnostyczno-Strategicznego, opracowany zostanie model ruchu dla

30 Uwzgledniono pomiary ruchu realizowane w powiecie ostrowskim oraz kaliskim w latach 2020 i 2021.
Obejmowaty one tacznie 58 punktéw pomiarowych, w tym 54 zlokalizowanych w powiecie ostrowskim
i 4 w powiecie kaliskim. Dane uzyskano od zarzadcéw drog oraz opracowania K. Witkowskiego pt. ,Pomiar
natezenia ruchu na drogach powiatowych powiatu ostrowskiego”, maj 2021.
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Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej razem z badaniami ruchu. Pozwoli to na okreslenie aktualnych
i prognozowanych natezen ruchu na drogach w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Poza tranzytem, ruch drogowy generujg mieszkancy obszaru dojezdzajgcy do pracy i innych
gtéwnych celdow podrézy. Przyktadowg wiezbe ruchu mieszkarncéw wykonano w ramach
Studium Zrownowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej i wynika z niej,
ze gtownymi punktami poczatku i konca podrdzy respondentéw byty Kalisz, Ostrow
Wielkopolski i Nowe Skalmierzyce, lezgce pomiedzy tymi dwoma gtéwnymi osrodkami.
Najwiecej podrozy odbywato sie wtasnie pomiedzy nimi. W dalszej kolejnosci znalazty sie:
Opatdéwek, Odolandw, Raszkéw, Godziesze Wielkie, Przygodzice, Kozminek i Stawiszyn3?.

Mapa 36. Wiezba ruchu mieszkaricéw AKO w 2015 r.
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Zrédto: Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2015, Kalisz, str. 97.

31 Dane ze Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej sg najbardziej
aktualnymi danymi w momencie sporzadzania dokumentu. Dane zostang zweryfikowane po przeprowadzeniu
badan zachowan komunikacyjnych w ramach przygotowania modelu ruchu w 2023 roku.
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Poza AKO mieszkancy najczesciej odbywali podréze do: Poznania (12%), Wroctawia (6%),
Krotoszyna, Pleszewa, Warszawy (po 4%)32. Jesli chodzi o wybierany $rodek transportu, to 44%
sposrod tych samych respondentow deklarowato, ze samochdéd jest ich gtdwnym srodkiem
transportu w relacji Kalisz — Ostrow Wielkopolski, zas w | i Il pierscieniu jazde samochodem
wybierato juz 54% oséb. Gtownymi przyczynami takiego wyboru byt czas, koszt i komfort
podrézowania.

Wsrdd respondentdw aktualnego badania®? jedynie 30% osdb stwierdzito, ze przemieszcza sie
gtéwnie samochodem, cho¢ az 66% posiada przynajmniej jeden samochdéd w gospodarstwie
domowym, a 38% z nich ma prawo jazdy.

Nalezy rowniez doda¢, ze wg prognoz ruchu dla powiatu ostrowskiego, ruch drogowy bedzie
rownomiernie wzrasta¢ w perspektywie co najmniej do roku 2031, osiggajgc wtedy Srednio
ponad 20% wieksze wartosci niz w roku 20213*. Oznacza to dalszy wzrost wystepowania
zagrozen wynikajacych z transportu, w tym srodowiskowych i zwigzanych z bezpieczenstwem.
W roku 2021 wykonano réwniez pomiary ruchu w Pleszewie. Ustalono w ten sposdb,
ze najwiekszy ruch odnotowuje sie na ulicach wokét Rynku (ok. 1 350 poj./dobe), za$ na sam
Rynek w ciggu godziny wjezdza ok. 1 200 pojazddéw (gtéwnie w szczycie popotudniowym).
Zalecono szereg dziatan majgcych na celu ograniczenie tak wysokich natezen ruchu, w tym
dziatania z zakresu jego uspokojenia oraz wyprowadzenia poza obszar centralny.

Kluczowymi miejscami, w ktdrych transport drogowy nadmiernie oddziatuje na mieszkaricéw
sg obszary, na ktérych ruch drogowy jest najwyzszy, a jednoczesnie gdzie wystepuje gesta
zabudowa, duza liczba ludnosci itp. Gtéwnymi negatywnymi oddziatywaniami sg zas: hatas,
zanieczyszczenie powietrza i wypadki.

Na obszarze AKO w latach 2013-2017 wydarzyto sie 1 670 wypadkéw zwigzanych z transportem
drogowym, w ktérych $mier¢ poniosto 55 0séb, a 1 491 osdb zostato rannych?°. Bardzo istotne
jest wiec wdrazanie rozwigzan, w tym prowadzenie inwestycji majgcych na celu poprawe
bezpieczerstwa na drogach. Wsrdd nich kluczowe jest inwestowanie w budowe obwodnic,
zarowno wiekszych, jak i mniejszych miejscowosci.

Na terenie wiekszosci gmin na obszarze AKO, ktére wymieniono w ponizszej tabeli, w 2020
roku odnotowaty przekroczenie poziomu emisji zanieczyszczen powietrza, takich jak pyt
zawieszony PM2,5, benzo(a)piren, (PM10) oraz ozon. Dlatego na obszarze catego AKO powinno
sie podejmowac dziatania majace na celu ograniczenie tego zagrozenia. Na poprawe tego stanu
powinno wptynac ogdlne dazenie do ograniczania ruchu drogowego osiggane poprzez rozwaj
transportu zbiorowego oraz propagowanie alternatywnych form przemieszczania sie
i wprowadzanie ograniczen w centrach miast dla pojazdéw samochodowych niebedacych
pojazdami transportu zbiorowego w szczegdlnosci. Szczegdty tych rozwigzan omowiono
w dalszej czesci opracowania (Tabela 21.).

32 Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, Kalisz, 2015, s.103.
33 Badanie ankietowe zrealizowane przez ZDG TOR w$rdd mieszkaricdw Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
34 Pomiar natezenia ruchu na drogach powiatowych powiatu ostrowskiego, Ginger Lehman + Partner, 2021.

35 Na podstawie danych dotyczacych statystyk bezpieczeristwa ruchu drogowego i przyczynowoéci zdarzen
pozyskanych od Policji Komendy Miejskiej Policji w Kaliszu przestanych przez Powiat Kaliski w kwietniu 2022 r.
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Tabela 20. Zestawienie gmin, na obszarze ktérych wystgpito przekroczenie normowanych
poziomow zanieczyszczen w 2020 r.

Czas Gminy, na obszarze ktérych wystapito
usredniania przekroczenie

Zanieczyszczenie Typ normy

Kryterium ochrony zdrowia ludnosci

Poziom dopuszczalny
—fazallod Rok
01.01.2020 .

Pyt zawieszony
PM2,5

Pleszew, Nowe Skalmierzyce, Ostrow
Wielkopolski (gm. m), Raszkow

Kalisz, Ostréw Wielkopolski (gm. m), Ostrow
Wielkopolski (gm. w.), Nowe Skalmierzyce,
BaP (PM10) Poziom docelowy Rok Odolandw, Raszkow, Stawiszyn, Blizandw,
Godziesze Wielkie, Gotuchdéw, Opatowek,
Pleszew, Sieroszewice, Szczytniki, Zelazkdw

Kalisz, Ostréw Wielkopolski (gm. m), Ostréw
Wielkopolski (gm. w.), Nowe Skalmierzyce,
Odolanow, Pleszew, Raszkéw, Stawiszyn,
8-godz. Blizandw, Brzeziny, Cekdw- Kolonia, Godziesze
Wielkie, Gotuchdw, Mycielin, Opatowek,
Przygodzice, Sieroszewice, Sosnie, Szczytniki,
Zelazkéw

Kryterium ochrony roslin

Ostrow Wielkopolski (gm. w)., Ostrow
Wielkopolski (gm. m.), Nowe Skalmierzyce,
Odolanow, Raszkdéw, Stawiszyn, Blizandw,
AOT40 Brzeziny, Cekdw-Kolonia, Godziesze Wielkie,
Gotuchéw, KoZzminek, Mycielin, Liskdw,
Opatéwek, Pleszew, Przygodzice, Sosnie,

Sieroszewice, Szczytniki, Zelazkdw.

Cel dtugoterminowy,

Os 0d 01.01.2020 r.

Cel dtugoterminowy,

% 0d 01.01.2020r.

Zrédio: Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, raport z dnia 8.03.2022r.,
s. 130.

Tabela 21. Wybrane metody uspokajania ruchu w miastach i istotne aspekty zwigzane
z ich stosowaniem.

Metoda uspokajania

ruchu RRE

Te metode warto stosowac szczegdlnie:

e w centrach miast — tam, gdzie obecnie, po latach propagowania rozrostu
przestrzeni dostepnej tylko dla samochoddéw w miastach, znajduja sie szerokie,
wielopasmowe arterie umozliwiajgce przejazd nadmiernej liczbie samochoddw,
ktére powinny w rzeczywistosci omijac¢ srodmiescie lub zatrzymywac sie na jego
obrzezach. Zwezenie jezdni z jednej strony zniecheci cze$¢ kierowcow
do wybierania danej trasy, z drugiej zas$ umozliwi zagospodarowanie
dotychczasowych paséw ruchu drogowego na przestrzenn dostepna dla innych
uczestnikow ruchu oraz zielerh miejska i obiekty uzytecznosci publicznej;

Zwezanie ulic

e na odcinkach ulic, ktére warto odda¢ pieszym — np. w reprezentacyjnych
czesciach miasta, szczegdlnie atrakcyjnych widokowo, architektonicznie,
gastronomicznie, kulturalnie itd., lub tych, ktére sa szczegdlnie ucigzliwe
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dla mieszkancéw (m.in. z powodu hatasu, zanieczyszczen, kongestii) i ich
zwezenie uatrakcyjni catg przestrzen miejska, jednoczesnie podnoszac jakosc
zycia mieszkancow;

e wszedzie tam, gdzie nalezy nadac priorytet dla transportu zbiorowego — zwezenie
jezdni moze nastgpi¢ rowniez przez zabranie pasa lub paséw ruchu samochodom
i oddanie ich pojazdom transportu zbiorowego, rowerzystom, takséwkom itd.;

e na niebezpiecznych odcinkach ulic, gdzie ich zwezenie zmusi kierowcow
do ograniczenia predkosci, a dodatkowo zniecheci czes¢ kierowcéw do
wybierania danej trasy w ogodle.

Niezaleznie od przyczyny i lokalizacji zwezanej ulicy wazne jest, aby mieszkancy i inni
uzytkownicy dostali w zamian wyrazng, atrakcyjng alternatywe, wtedy tatwiej zaakceptuja
zmiane. Alternatywa tg moze by¢ np.: udostepnienie atrakcyjnej przestrzeni pieszym
(tadne, czyste, szerokie, oswietlone chodniki sgsiadujgce z matg gastronomia, obiektami
kultury, punktami widokowymi itp.), uatrakcyjnienie oferty transportu zbiorowego,
ograniczenie hatasu, zanieczyszczen itp., zwiekszenie udziatu zieleni w przestrzeni miejskiej
itd.

Woonerfy, deptaki

Stosujac tego typu rozwigzania, uzyskuje sie podobne korzysci jak przy zwezeniach jezdni,
lecz na wiekszg skale i w wybranych przypadkach z zupetnym wytgczeniem ruchu
drogowego i catkowitym oddaniem przestrzeni pieszym i rowerzystom oraz uzytkownikom
UTO. Tego typu rozwigzania nalezy stosowaé w scistych centrach miast, na obszarach
staromiejskich, szczegdlnie atrakcyjnych kulturowo, architektonicznie, przyrodniczo itd.
Zwracajg one w najwyzszym stopniu pieszym przestrzen miejska, przyblizajg otoczenie,
infrastrukture, elementy matej architektury i wszelkie elementy miasta (zielen,
gastronomie, ustugi i handel, obiekty kulturalne itd.).

Strefy Tempo 30,
strefy zamieszkania

itp.

Stosuje sie je szczegdlnie na obszarach osiedli mieszkalnych, w poblizu szkét i przedszkoli,
w Scistych centrach miast itd. Spowalniajg ruch, tym samym podnoszac poziom
bezpieczenstwa, ograniczajac hatas, zanieczyszczenia i podnoszac komfort zycia.

Ulice z czasowym
zakazem ruchu lub
zakazem ruchu

Wdraza sie je w bezposredniej okolicy szkét, przedszkoli itd. lub na obszarach szczegdlnie
atrakcyjnych turystycznie. Moga to byc¢ ulice zamkniete dla ruchu w godzinach rozpoczecia
i zakonczenia lekcji w szkotach, obszary z zakazem wjazdu dla pojazdéw ciezarowych

r h ) S
Wyt;;?z/;éirw lub prywatnych samochoddw osobowych (np. obszary staromiejskie).
To strefy, do ktérych moga wijezdza¢ pojazdy spetniajgce zaktadane normy emisji.
Dopuszczalne sg rézne rozwigzania z tego zakresu. W réznych miastach w Europie stosuje
Strefy Czystego . P .. 3 i q 8 o 4 , p J
sie rozne dopuszczenia, dopasowane do istniejgcych warunkow. Najczestszym
Transportu

rozwigzaniem jest wpuszczanie do SCT jedynie pojazdéw spetniajgcych np. co najmniej
norme Euro 4 z zatozeniem, ze w kolejnych latach te normy bedg zaostrzane.

Progi zwalniajace,
wyniesione
skrzyzowania itp.

To réznego rodzaju szykany majace na celu spowolnienie ruchu, utrudnienie kierowcom
przemieszczania sie samochodem i tym samym zniechecenie ich do wybierania tego $rodka
transportu lub przynajmniej zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa. Warto je stosowac we
wszelkich lokalizacjach, w ktérych bezpieczenstwo na drogach jest szczegdlnie wazne
(np. okolice szkét, przedszkoli, obszary mieszkalne itd.) oraz w miejscach wyjatkowo
niebezpiecznych, w ktérych ich zastosowanie moze wptyng¢ na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa, jednoczesnie nie utrudniajgc ruchu drogowego m.in. autobusom.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Kolejnym kluczowym negatywnym efektem zewnetrznym jest hatas. Najsilniej wptywa
on na otoczenie w najblizszej okolicy infrastruktury transportowej, cho¢ wraz ze wzrostem
natezenia wzrasta rowniez odlegtos¢, na jaka szkodliwe dzwieki mogg dotrzec. Analizujagc mapy
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akustyczne Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza, mozna zauwazy¢, jaki wptyw na ograniczenie
hatasu ma wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta i przekierowanie go na obwodnice.
Oile w Ostrowie zasieg oddziatywania hatasu pochodzacego z S11 jest do$é¢ znaczny
i przekroczone sg normy na catym uwzglednionym odcinku, o tyle w centrum miasta, nawet
wzdtuz gtownych ulic, te wielkosci s3 zdecydowanie nizsze (szczegdlnie w porownaniu
do Kalisza). Brak obwodnicy Kalisza sprawia, ze wtasciwie na catym obszarze miasta, lezgcym
w poblizu gtéwnych arterii, odnotowywany hatas jest zdecydowanie wyzszy niz w Ostrowie
Wielkopolskim.

Mapa 37. Mapa akustyczna Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza, sredni poziom dzwieku
wyzhaczony w ciggu wszystkich por dnia.
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QOdcienie zielonego symbolizujg poziom natezenia hatasu ok. 40 db, odcienie 2éttego - natezenia hatasu ok. 50 dB, odcienie
czerwonego - natezenia hatasu ok. 60 dB, odcienie niebieskiego - natezenia hatasu ok. 70 dB. Przekroczenie natezenia hatasu
wystepuje powyzej 60 dB.

Zrédto: https://ostrow-halas3d.akoportal.pl/, https://kalisz-halas3d.akoportal.pl/ (dostep: 25.05.2022 r.).

Przedstawione pordéwnanie map akustycznych Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza jest
doskonatym argumentem pokazujgcym, ze jedng z kluczowych inwestycji, ktérg nalezy
wykonac¢ na obszarze AKO, jest obwodnica Kalisza, ktéra zostata uwzgledniona w Programie
Budowy 100 Obwodnic i obecnie projekt jest na etapie przygotowania, a realizacja planowana
na lata 2025-2028. Naturalnie negatywne oddziatywanie hatasu w okolicach planowanej
obwodnicy bedzie wyzsze (podobnie jak to wyglagda w Ostrowie), ale obwodnica zostanie
poprowadzona terenami o niskiej gestosci zabudowy, a w efekcie $redni poziom hatasu
na obszarze catego miasta powinien sie znacznie zmniejszy¢. Ponizej przedstawiono
projektowane 3 warianty obwodnicy Kalisza w ciggu DK25, ktére mogg ulec zmianie. Warto
doda¢, ze oprécz planowanej obwodnicy Kalisza, planowane jest poszerzenie DK25 do 2 paséw
ruchu w kazdym kierunku na odcinku od Ostrowa Wielkopolskiego do Kalisza i dalej w kierunku
Konina i autostrady A2.
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Mapa 38. Projektowane 3 warianty obwodnicy Kalisza w ciggu DK25.
R . e TS G5 FRTVRN R R RN
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Zrédto: GDDKIA (dostep: 25.07.2023 r.).

Istotng inwestycjg bedzie takze obwodnica Pleszewa. Obecnie w temacie obwodnicy Pleszewa
trwa etap wykonywania Studium Techniczno-Eksploatacyjno-Srodowiskowego (STES), a wybér
ostatecznego wariantu planuje sie na IV kwartat 2022/ | kwartat 2023. Utrudnieniem w etapie
projektowym sg protesty zwigzane z przebiegiem planowanej trasy.

W ramach rozwoju uktadu drogowego na obszarze AKO nalezatoby rowniez dazy¢ do realizacji
obwodnic mniejszych miejscowosci, takich jak np.: Gotuchdw, Opatowek, Chojnik, Daniszyn,
Antonin, Popow i Szczytniki, a takze tych zlokalizowanych na drogach wojewddzkich
(po ustaleniu poziomu negatywnego oddziatywania transportu na te obszary i potrzeb ich
ograniczania): Cekéw-Kolonia, Liskdw, Kozminek, Tarchaty Wielkie, Odolanéw, Swieca. Czeé¢ z
rekomendowanych inwestycji jest juz uwzgledniona w planach, np. obwodnica Liskowa czy
Gotuchowa (wspdlnie z obwodnicg Pleszewa). Dobrym przyktadem lokalnego uktadu
drogowego jest obszar Stawiszyna, gdzie droga krajowa przebiega obrzezami (jednoczesnie
mijajgc plac targowy, do ktorego tym samym zapewniony jest dobry dojazd), a w pozostatej
czesci miejscowosci znajdujg sie drogi nizszej klasy.

Ponadto zaleca sie, aby w przypadku realizacji wszelkich inwestycji obwodnicowych réwnolegle
opracowywac i wdraza¢ strefy uspokojonego ruchu na obszarach, ktére docelowo zostatyby
dzieki tym obwodnicom odcigzone z ruchu drogowego, o czym napisano w dalszej czesci
rozdziatu. Ostatecznie uktad drogowy powinien by¢ spdéjny, bezpieczny i sprawny, ale tez
uwzgledniajacy priorytet transportu zbiorowego oraz alternatywnych form przemieszczania

sie.
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Mapa 39. Projekt trasy S11 facznie z obwodnicg Pleszewa (widoczne 4 warianty trasy, w tym

Zrédto: https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/a/28231/511-KornikOstrow-Wielkopolski (dostep: 25.05.2022 r.).
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Pojazdy na obszarze AKO3¢

Na terenie Aglomeracji w 2020 roku zarejestrowanych byto prawie 400 tys. pojazddéw
silnikowych, w tym ponad 77% stanowity samochody osobowe. Wskaznik motoryzacji
uwzgledniajacy te grupe pojazdow wynosit prawie 740. Najmniejszy udziat w parku maszyn
zarejestrowanym na terenie AKO stanowity autobusy, ktérych byto jedynie 0,3%. Wiekszos¢
z tych pojazddéw byta w wieku przekraczajgcym 5, a nawet 10 lat. Najmtodszymi pojazdami
zarejestrowanymi w AKO byty ciggniki siodtowe. Najwiecej pojazdow z najstarszej grupy (31 lat
i wiecej) stanowity motocykle, w drugiej kolejnosci byty to autobusy (28% z nich miato 31 lub
wiecej lat).

Tabela 22. Pojazdy silnikowe zarejestrowane w 2020 r. na obszarze AKO w podziale na typy.

Samocho S
Jednostka -dy Sa.m'ochody Autobusy (.:qunlkl Motocy- s tacznie
ciezarowe siodtowe kle wery
osobowe
Szt. 299576 47 727 1067 6413 16 529 16 443 387 755
S 00D 737,62 117,51 2,63 15,79 40,70 40,49 954,73
mieszkancow

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (31.05.2022 r.).

Wykres 3. Pojazdy silnikowe zarejestrowane na obszarze AKO w podziale na wiek.

mdo 1 roku
motorowery [ o s |
moocyite I NI
4-5 lat
ciggniki siodtowe _ _ 67 lat
8-9 lat
suovusy [ I - o
W 12-15 lat
samochody cigzarowe [ - [ W 16-20 lat
m21-25 lat
samochody osobowe [ (MM .
0% 20% 40% 60% 80% 100%  W31latistarsze

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 1.).

Wiekszos¢ z analizowanych pojazdow jest napedzanych olejem napedowym. Jest
to odpowiednio 91% ciggnikéw siodtowych, 77% autobuséw i 71% samochodow ciezarowych.
W3réd samochoddéw osobowych najpopularniejszym paliwem jest benzyna (53%) i olej
napedowy (36%). Alternatywne paliwa najbardziej popularne sg w autobusach, z ktérych 16%
posiada tego typu naped.

36 Dane dotyczace liczby pojazdéw dotyczg catosci powiatéw: kaliskiego, ostrowskiego, pleszewskiego i m. Kalisz.
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Wykres 4. Pojazdy zarejestrowane na obszarze AKO w podziale na rodzaj napedu.

cagnic sioctowe

M olej napedowy

samochody cizaroe | - ::: (¢
M pozostate
samachody osoboe | ]

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie danych GUS (dostep: 31.05.2022 1.)

Poza pojazdami prywatnymi wsrdod taboru uzytkowanego przez jednostki samorzgdowe
napedy alternatywne wystepuja tylko w Kaliszu, gdzie na stanie znajdujg sie samochody
osobowe zasilane paliwami alternatywnymi na paliwo podstawowe (P, D) + CNG -
14 pojazddw, paliwo podstawowe + LNG — 6 pojazddéw, paliwo podstawowe (P, D) + EE — 1 663
pojazdy, pojazdy napedzane wytgcznie EE — 150 pojazdéw, zas wsrdéd samochoddw
ciezarowych zasilanych paliwami alternatywnymi znajduje sie: na paliwo podstawowe (P, D)
+ CNG — 12 pojazdow, napedzane wytgcznie EE — 8 pojazdow.

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych, promocja elektromobilnosci) podejmowane sg w Gorzycach Wielkich, Wysocku

Wielkim, Lewkowie, Wtdrku, Daniszynie i Godzieszach Wielkich. Na obszarze AKO aktualnie
znajduje sie 7 stacji tadowania samochodow zlokalizowanych przy:

e ul. Andrzeja Kowalczyka 3 w ramach Centrum Przesiadkowego (Ostrow Wielkopolski);
e al. Wojska Polskiego 5 (Kalisz);

e al. Wojska Polskiego 7 (Kalisz);

e al. Wojska Polskiego 123 (Kalisz);

e ul. Wroctawskiej 2 (Kalisz);

e ul. Podmiejskiej 39 (Kalisz);

e ul. F. Chopina 9 (Kalisz)?”.

Docelowo, stacje tadowania pojazdéw elektrycznych warto budowac¢ w ogdlnodostepnych,
dogodnych lokalizacjach, najlepiej bedacych rowniez weztami przesiadkowymi na dowolny
srodek transportu nieprywatnego. Dlatego dobrymi miejscami bedg m.in.: parkingi P&R, petle
autobusowe petnigce funkcje weztéw przesiadkowych (tez te oferujgce wypozyczalnie
rowerdw publicznych), postoje takséwek, parkingi przy réznego rodzaju urzedach, centrach
handlowych a takze wszelkich obiektach uzytecznosci publicznej (szkoty, zaktady pracy, baseny,
teatry, kina, koscioty itp.). Przy wyborze lokalizacji nalezy bra¢ pod uwage dostepnosc¢ sieci
energetycznej, mozliwos¢ udostepnienia miejsc postojowych na dtuzszy czas, uporzgdkowane

37 https://eipa.udt.gov.pl/ (dostep: 02.07.2022 r.).



RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

kwestie wtasnosci gruntu, a takze warto zapewnié¢ przynajmniej minimalng infrastrukture
dodatkowg (wiate lub przynajmniej miejsce w cieniu, dostepnos¢ w poblizu zaplecza
sanitarnego itp.). Tak wybrane miejsca samorzad moze udostepnia¢ operatorom komercyjnym
lub w formie partnerstwa publiczno-prywatnego. Warto oferowaé réwniez preferencyjne
warunki wchodzenia na pas drogowy lub publiczne parkingi. Ponadto zaleca sie, aby stacje
tadowania pojazdow elektrycznych w miare mozliwosci budowaé w kazdej wiekszej
miejscowosci, np. bedacej siedzibg gminy.

W Studium Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z 2015 roku
zawarto gtdwne cele rozwojowe obszaru zwigzane z transportem, w tym trzy z nich dotyczg
przewozéw drogowych:

e Poprawa dostepnosci terytorialnej OF AKO, rozwdj systemu transportowego — co scisle
wigze sie z siecig drogowa, lecz majac na uwadze zréwnowazony rozwdj transportu,
autorzy stusznie podkreslili, ze kluczowg gatezig systemu transportowego AKO powinna
by¢ kolej;

e Zréwnowazony rozwdj transportu, niwelowanie zréznicowan, tworzenie spdjnej sieci
infrastruktury transportowej, przebudowa i modernizacja uktadu podstawowego,
rozwoj uktadu drogowego, budowa i remonty drog lokalnych — ale caty ten cel zostat
sformutowany w zatozeniu priorytetyzacji transportu zbiorowego, w tym drogowego,
oraz podrozy rowerowych;

e Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko — w tym celu kluczowe
jest skupienie sie na rozwoju alternatywnych form przemieszczania sie oraz
ograniczaniu ruchu drogowego ze wzgledu na jego najsilniejszy negatywny wptyw
na otoczenie. Autorzy podkredlili konieczno$¢ zmniejszania natezenia ruchu,
w szczegdblnosci w centrach miast.

Realizacja tych celow w duzej mierze odzwierciedla sie w inwestycjach drogowych
prowadzonych na obszarze AKO. Podstawowymi z nich zajmuje sie GDDKiA, a dotycza
modernizacji szkieletu uktadu drogowego AKO. Ponadto w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
realizowanych jest wiele mniejszych inwestycji drogowych, w tym o skali gminnej i powiatowej,
majgcych na celu poprawe jakosci tego rodzaju infrastruktury, podniesienie jej parametréow
oraz poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu. Stopien ich realizacji opisano w rozdziale 2.
Rekomendowane sg réwniez dalsze inwestycje, ktére w efekcie powinny pozwoli¢ uzyskaé
spojng sie¢ drogowg w AKO.
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Mapa 40. Docelowy ukfad drég krajowych na obszarze AKO planowany przez GDDKIA.

GrzymiszeN —
® \‘

72 ek “,‘

Legenda
Drogl krajowe, w tym autostrady, drogi ekspresowe | obwodnice,

w utytkowani w realizacji

m Numery drog

W prretargu w przygotowaniu

Zrédio: GDDKIA (dostep 31.05.2022 r.).
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Mapa 41. Docelowy uktad drogowy na obszarze AKO.
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i planistycznych oraz wtasnych analiz (dostep: 25.07.2023 r.).
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Uspokajanie ruchu

Wraz ze zrownowazong rozbudowg sieci  drogowej powinno  postepowacd
przeorganizowywanie ruchu drogowego w taki sposéb, aby ogranicza¢ jego negatywne
oddziatywanie na cztowieka, przyrode i cate otoczenie. Kazde wybudowanie obwodnicy
powinno skutkowa¢ wprowadzeniem obostrzen na obszarze, z ktdérego ruch tranzytowy jest
w ten sposéb wyprowadzany.

Aktualnie na obszarze AKO rozwigzania z zakresu uspokajania ruchu obowigzujg gtéwnie
w Kaliszu i w Ostrowie Wielkopolskim. Na terenie Ostrowa Wielkopolskiego znajduje sie
43,73 km ulic oznaczonych jako strefy zamieszkania. Analogicznie, w Kaliszu takich ulic znajduje
sie 8,372 km, a ponadto 10,036 km drog z ograniczeniem predkosci do 20 km/h, 25,6 km
z ograniczeniem do 30 km/h oraz 7 ulic z ograniczeniem do 40 km/h. Ponadto fragmenty ulic
Srédmiejskiej, Ztotej i Gtéwnego Rynku objete sg zakazem wjazdu z wytgczeniami. W Kaliszu,
na DK12 (ul. todzka i Poznanska) oraz DW470, ulokowane sg réwniez znaki regulujace
przeptywy tranzytowe. Ponadto, np. w Pleszewie, na wybranych odcinkach czesci ulic
(m.in. Batorego, Piaski) wprowadzone sg pionowe oznakowania ograniczenia predkosci do
30 km/h oraz rozwigzania, takie jak progi zwalniajgce czy wyniesione skrzyzowania. Ogdlnie
jednak dziatania z zakresu uspokajania ruchu poza Ostrowem Wilkp. i Kaliszem sg podejmowane
w niewielkim stopniu.

Mapa 42. Strefy zamieszkania na obszarze Ostrowa Wielkopolskiego.

ruchu

Zrédto: https://mapa.akoportal.pl/ (dostep 2.07.2022 r.).
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W Kaliszu warto rozwazy¢ wprowadzenie dwdch stref, jednej Uspokojonego Ruchu tgczong ze
Strefg Czystego Transportu i jedng Strefe Czystego Transportu. Na obszarze tych stref,
zwitaszcza Strefy Czystego Transportu, mozna rozwazy¢ dopuszczenie wytgczenia spod jej
regulacji gtdwnych drdg stanowigcych osie sieci transportowej, jednak takie dopuszczenia
nalezy stosowac jedynie w ostatecznosci, gdyz bedg one znacznie zmniejsza¢ korzysci
z wprowadzenia stref.

W Ostrowie Wielkopolskim, w ramach Zrownowazonego planu mobilnosci miejskiej dla miasta,
opracowano Strefe Uspokojonego Ruchu na terenie $cistego centrum ograniczong ulicami:
60 Putku Piechoty, Kaliskg, Sadowa, Kardynata M. Leddéchowskiego, al. Powstancow
Wielkopolskich, Ks. Jana Kompatty, Fryderyka Chopina, Gtogowskg, Zamenhofa, Wolnosci,
Raszkowskg i Marii Konopnickiej, w ktérej warto rozwazyé rozszerzenie przynajmniej o kolejng
przecznice w kierunku zachodnim. Dodatkowo korzystne bytoby wprowadzenie
na analogicznym obszarze Strefy Czystego Transportu.

Mapa 43. Proponowane strefy: Uspokojonego Ruchu i Czystego Transportu w Kaliszu.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych UM Kalisz dotyczacych Strefy
Uspokojonego Ruchu (dostep:29.06.2022 r.).
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Mapa 44. Proponowana Strefa Uspokojonego Ruchu w Ostrowie Wielkopolskim.

¢
i

P

Legenda 0 £ 100 200  300m
7 | Eaaaaa——— |

Strefa Uspokojonego Ruchu/Czystego Transportu

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych UM Ostréw Wielkopolski
dotyczacych Strefy Uspokojonego Ruchu (dostep:29.06.2022 r.).
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Strefe Uspokojonego Ruchu oraz ulice z ograniczong predkoscig jazdy zaplanowano
w Pleszewie. Miatyby one obowigzywac¢ na obszarze catego miasta w rdznych wariantach,
w szczegdlnosci w centrum. Takie rozwigzanie powinno znacznie wptyngé na jakos¢ zycia
mieszkancéw poprzez wyprowadzenie ruchu na obrzeza miasta i tym samym zmniejszenie
natezen ruchu oraz hatasu i zanieczyszczen w obszarze centralnym, a takze zwiekszenie w tym
miejscu poziomu bezpieczenstwa. Rozszerzeniem ww. zatozen jest plan zmiany organizacji
ruchu na obszarze centrum Pleszewa zaktadajgcy m.in. wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego na czesci ulic, za$ catkowite wytgczenie z ruchu wybranych odcinkow32.
Dodatkowo zaleca sie, aby na obszarze SUR zastosowac takze Strefe Czystego Transportu.

W nowo powstajgcych Strefach Czystego Transportu, przynajmniej w poczatkowych latach ich
dziatania, nalezy uwzgledni¢ wytgczenie dla pojazdéw transportu publicznego/zbiorowego,
do momentu az dostepna bedzie odpowiednia liczba autobuséw nisko-/zeroemisyjnych,
aby obstuzy¢ obszary objete SCT. Niemniej wymiana taboru powinna odbywac sie w miare
mozliwosci jak najszybciej.

Mapa 45. Proponowana Strefa Uspokojonego Ruchu i zalecenia dotyczgce ograniczen
predkosci na obszarze Pleszewa.
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Zrédto: Studium transportowe miasta Pleszew ze szczegdlnym uwzglednieniem strefy $rédmiejskiej, TransEko, Miasto i Gmina
Pleszew, Warszawa/Pleszew 2021.

38 Szczegdty mozna znalezé w ,Studium transportowym miasta Pleszew ze szczeg6lnym uwzglednieniem strefy
$rodmiejskiej” TransEko, Miasto i Gmina Pleszew, Warszawa/Pleszew 2021.
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Wsparciem organizacji ruchu, ktére moze przyczynic sie nie tylko do jego uspokojenia, ale takze
do witasciwej priorytetyzacji transportu zbiorowego na obszarze Kalisza, jest dodatkowo Kaliski
Zintegrowany System Zarzgdzania Ruchem, sktadajgcy sie z kilkunastu modutdw wspierajgcych
przeptywy na tym obszarze i zbierajgcych wiele istotnych danych, na podstawie ktorych
mozliwe bedzie jeszcze lepsze dopasowanie catosci systemu do potrzeb mieszkaricow. Wsrod
modutéw dostepnych w tym systemie wymieni¢ mozna m.in.:

e podsystem monitorowania i zarzagdzania sygnalizacjg swietlng;

e podsystem optymalizacji ruchu dla arterii miejskich;

e podsystem dystrybucji danych ruchowych;

e podsystem automatycznego zliczania pojazddw z podziatem na kategorie.

Analogicznie w Ostrowie Wielkopolskim wdrozono system ITS (Intelligent Transport System),
dzieki ktéremu mozliwe stato sie m.in. priorytetyzowanie pojazddéw transportu zbiorowego
na 11 skrzyzowaniach. W przysztosci nalezatoby dgzy¢ do rozbudowy systemoéw ITS o:

e sygnalizacje swietlng zapewniajaca priorytet dla transportu zbiorowego, rowerdéw
(UTO) i pieszych oraz wyposazona w sterowanie skrzyzowaniami w sposéb
akomodacyijny;

e systemy automatycznego pomiaru natezen ruchu (drogowego, rowerowego (UTO)
i pieszego wraz z analizg wynikdw pomiardéw i zarzgdzaniem na ich podstawie;

e interaktywne tablice informacyjne (w ruchu drogowym i transporcie zbiorowym);
e totemy rowerowe;

e systemy S$ledzenia pojazdéw transportu zbiorowego w czasie rzeczywistym oraz
aplikacja/e umozliwiajgca/e komfortowe korzystanie z niego na podstawie uzyskanych
danych itd;

e elektroniczne systemy zarzgdzania transportem;
e rozwdj inteligentnych systeméw transportowych w Ostrowie Wielkopolskim i Kaliszu,

e system monitorowania miejsc parkingowych razem z instalacjg czujnikéw i tablic
informacyjnych oraz udostepnianiem danych do aplikacji parkingowych.

Jak wspomniano wczesniej, bardzo dobrym rozwigzaniem, ktére pomaga zrownowazyc
transport, jest wdrazanie zmian organizacyjnych w transporcie drogowym rownolegle
z otwieraniem nowych inwestycji drogowych, w tym w szczegdlnosci obwodnic. Nalezy
wowczas wprowadzi¢ ograniczenia w ruchu na obszarze odcigzonym dzieki obwodnicy
(lubinnej inwestycji), gtéwnie zakazy ruchu pojazdéw ciezarowych (z ewentualnym
ich dopuszczeniem w wybranych godzinach), przekierowanie tranzytu, przebudowac stare
ciggi komunikacyjne, ograniczy¢ wjazd do wybranych stref, np. centrum miasta dla wybranych
grup pojazdéw, lub wrecz catkowity zakaz ruchu pojazdéw silnikowych na niektérych
obszarach, ktére w ten sposob zostang przywrécone mieszkaricom, pieszym, rowerzystom itd.
Oczywiscie dziatania takie mozna podejmowac¢ w dowolnym momencie, nie tylko réwnolegle
z otwieraniem inwestycji drogowych. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze taka synchronizacja
dziatan moze znacznie utatwi¢ mieszkaricom adaptacje do nich.
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Rozwigzania z zakresu uspokajania ruchu warto tgczy¢ z dziataniami majgcymi na celu ogdlne
ograniczanie negatywnych oddziatywan transportu, tj. wszelkie dziatania z tematu BRD,
ograniczanie hatasu, ale rowniez Strefy Czystego Transportu. SCT warto stosowacé na takim
samym obszarze jak inne rodzaje stref (np. zaproponowana Strefa Uspokojonego Ruchu
w Ostrowie Wielkopolskim czy Pleszewie, Strefy Ptatnego Parkowania itp.), gdyz powstawanie
jednej strefy staje sie argumentem do zastosowania kolejnej, dzieki ktérym facznie mozna
uzyskac efekt synergii w rownowazeniu transportu. Dlatego takie rozwigzanie proponuje sie
zastosowa¢ w Ostrowie Wielkopolskim, Kaliszu i Pleszewie. Warto rowniez rozwazyc
wprowadzenie roznego rodzaju ograniczen, w tym w szczegdlnosci Stref Uspokojonego Ruchu,
na obszarach mniejszych miejscowosci, takich jak np. Nowe Skalmierzyce, Opatowek,
Stawiszyn, Daniszyn i inne. Poniewaz przebiegajg przez nie ruchliwe drogi, wprowadzenie
takich stref na odpowiednich obszarach znacznie wptynetoby na poprawe jakosci, komfortu
i bezpieczenstwa zycia mieszkancow.

Uktad drogowy na obszarze AKO jest dos¢ spojny, cho¢ konieczna jest jeszcze realizacja
kluczowych fragmentow drég, w tym przede wszystkim obwodnic duzych miast: Kalisza
i Pleszewa, ale réwniez tych mniejszych. W ramach ich realizacji nalezy réwniez
rozszerzy¢ lub utworzy¢ réznego typu strefy uspokojonego i ograniczonego ruchu,
dzieki czemu caty obszar stanie sie bardziej przyjazny dla mieszkancow.

e Przez obszar Aglomeracji nie przebiegaja zadne autostrady. Brakuje na jej obszarze
dogodnego potgczenia z autostradg A2. Na terenie AKO znajduje sie tylko kroétki odcinek
drogi ekspresowej (S11). Nalezy, wiec wspdtpracowaé z organami rzgdowymi celem
wypracowania akceptowalnie spotecznego wariantu drogi ekspresowej S11
i przyspieszenia inwestycji, a takze podja¢ dziatania zmniejszajgce ruch w centrach
miejscowosci, ktore zostaty odcigzone dzieki nowej drodze.

e Stan drdg nie jest najwyzszej jakosci. Wiele odcinkdw wymaga szybkiej interwencji
ze wzgledu na wysoki poziom zuzycia, mogacy skutkowac obnizeniem bezpieczenstwa
jazdy.

e Ostrow Wielkopolski i Kalisz sg gtéwnymi osrodkami jednoczesnie generujgcymi
i absorbujgcymiruch na terenie AKO. Najwyzsze natezenia ruchu wystepujg tym samym
na odcinku drogi krajowej nr 25 taczacej te dwa miasta. Nalezy dazy¢ do rozbudowy
o drugi pas ruchu w obie strony.

e W Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nalezy podejmowaé dziatania majace na celu
ograniczenie negatywnego wptywu transportu w postaci m.in. hatasu, wypadkow czy
emisji zanieczyszczen. Zauwazalny efekt zmniejszenia poziomu hatasu osiggnieto dzieki
budowie obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego, analogicznie nalezy postgpic
z pozostatymi osrodkami.

e [stotnym elementem polityki zréwnowazonej mobilnosci powinno by¢ wdrazanie Stref
Uspokojonego Ruchu i Stref Czystego Transportu. Zastosowanie zaproponowanych
i planowanych obszaréow tego typu powinno znacznie poprawi¢ jakos¢ zycia
mieszkancow i ich bezpieczenstwo.
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5.4.1. CZYM JEST POLITYKA PARKINGOWA?

Indywidualne zaspokajanie potrzeb transportowych przez mieszkancoéw za pomocy
samochoddéw ma istotne negatywne konsekwencje przestrzenne. Jednostkowy koszt budowy
i utrzymania parkingu dla jednego pojazdu jest wysoki, a w przestrzeni historycznych centrow
miast konieczne jest podjecie decyzji o sposobie jej wykorzystania. W katalogu zadan
samorzgdow bezposrednio nie wystepuje obowigzek budowania miejsc postojowych — miasta
mogg i zgodnie z obowigzujgcymi strategiami europejskimi i krajowymi majg obowigzek
prowadzi¢ polityke transportowag tak, by w pierwszej kolejnosci wspiera¢ bardziej
zrbwnowazone sposoby przemieszczania sie. Polityka parkingowa zréwnowazonego miasta
polega na wptywaniu na strone podazowga i popytowa tak, by po pierwsze promowac
alternatywy wobec samochodu, po drugie zapewnia¢ dostep do limitowanej ustugi, jaka jest
zapewnianie miejsc postojowych tym, ktérzy faktycznie ich potrzebujg. Badania wskazujg,
ze optymalng sytuacjg jest zajeto$¢ miejsc pomiedzy 80% a 90%3°. Takie wartosci umozliwiajg
efektywne wykorzystanie przestrzeni i odpowiednig rotacje pojazdéw. Nadmierna liczba miejsc
postojowych w zrownowazonym miescie nie jest pozgdana. Ponizej przedstawiono narzedzia
polityki parkingowej:

Rysunek 10. Narzedzia polityki parkingowe;.

Zwiekszenie zasobéw Ustanawianie minimow parkingowych

parkingowych e Budowa miejsc przy drogach
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Bardziej efektywne ¢ Wspoétdzielenie parkingdw przez rézne grupy odbiorcéw
uzywanie istniejgcych (np. w nocy przez mieszkaricéw, w dzien przez osoby korzystajace)
parkingow ¢ Budowa systemoéw informacji o zajetosci miejsc

¢ Ograniczenie parkowania wokdét cmentarzy w dniu
1 listopada, specjalne zasady dot. parkowania w dniu masowych
wydarzen

¢ Wprowadzenie zréznicowanych wysokosci optat za postdj
w zaleznosci od popytu

Wywotanie
zréznicowania popytu

¢ Wprowadzenie ptatnego parkowania i podnoszenie optat
Redukcja popytu ¢ Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej

(najbardziej skuteczne) * Poprawa jakosci oferty transportu publicznego

¢ Wdrozenie kompleksowych programoéw zarzadzania mobilnoscia

Reagowanie na ¢ Wprowadzenie wokét generatorédw ruchu stref zarezerwowanych
rozlewanie sie tylko dla oséb uprawnionych, np. mieszkaricéw i przedsiebiorcow
problemoéw z danego obszaru

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Todd Litman, Parking Solution, Victoria
Transport Policy Institute, 2017, www.vtpi.org (dostep: 29.06.2022 r.).

3% Na podstawie wynikdw prac zespotu projektowego pod przewodnictwem prof. Andrzeja Szaraty z Politechniki
Krakowskiej (https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.element.baztech-a5becd55-61fb-4a46-b613-
a4e35c8120c8/c/TMIR_2017_3_Duda-Wiertel.pdf, dostep: 24.11.2022 r.).


http://www.vtpi.org/
https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-a5becd55-61fb-4a46-b613-a4e35c8120c8/c/TMiR_2017_3_Duda-Wiertel.pdf
https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmeta1.element.baztech-a5becd55-61fb-4a46-b613-a4e35c8120c8/c/TMiR_2017_3_Duda-Wiertel.pdf
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Polityka parkingowa w warunkach zréwnowazonej mobilnosci powinna wigzac sie z:
1. Ustaleniem celéw w zakresie:
a. Powigzania polityki parkingowej z celami catej polityki mobilnosci;
b. Sprawiedliwego podziatu przestrzeni pomiedzy mieszkancami;
c. Poprawy Dbezpieczenstwa, zdrowia publicznego i osiggania celéw
Srodowiskowych;
d. Osiggania celow fiskalnych, ktére pozwolg na finansowanie polityki
zrownowazonej mobilnosci;
2. Sprawnym zarzgdzaniem:
a. Jasnym okresleniem sfer odpowiedzialnosci i procedur w sferze koncepcyjnej
oraz wykonawczej;
3. Zaangazowaniem mieszkancow:
a. Wspotpracg z mieszkaicami, biznesami i innymi interesariuszami -
wyjasnianiem celdw reformy i korzysci z niej wynikajgcych;
4. Egzekucja zatozen i przepisow:
a. Trzymaniem sie ustalonych zasad;
b. Zapewnieniem nieuchronnosci kary w wypadku nieprzestrzegania przepisow
z wykorzystaniem stuzb i nowych technologii;
5. Ewaluacjg i monitoringiem — badaniem efektow dziatan i zgodnosci sytuacji
W przestrzeni z wyznaczonymi priorytetami.

Majac na uwadze opisane zasady i narzedzia, przeanalizowano znaczenie polityki parkingowej
w polityce zréwnowazonej mobilnosci AKO. Kwestie zwigzane z parkowaniem byty opisywane
w Studium zréwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z 2015 roku,
a zalecenia dokumentu w znacznej mierze pozostajg aktualne. Opracowano tam miedzy innymi
klasyfikacje stref parkowania oraz standardy parkingéw dla wybranych stref.

Tabela 23. Klasyfikacja stref parkowania.

Strefa parkingowa Strefa funkcjonalna Srodki regulacji Poziom ograniczen

Limity miejsc, czasu
parkowania, normatywy
IA parkingowe, wymagania Wysoki
$rodowiskowe, zasady

bezpieczenstwa

0 — ograniczone
parkowanie

Regulacja
i uporzadkowanie,
IB, IC, II, lII*, IV* zasady bezpieczenstwa, Czesciowy
wymagania
Srodowiskowe

1-regulowane
parkowanie

Normatywy parkingowe,
zasady bezpieczenstwa,
wymagania
Srodowiskowe

2 — swobodne parkowanie I, Iv, v Niski

*centrum matych miast

Zrédto: Studium zréwnowazonego rozwoju transportu AKO, 2015, Kalisz, 5.173.
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5.4.2. POLITYKA PARKINGOWA MIAST AKO

W Kaliszu funkcjonuje jednolita Strefa Ptatnego Parkowania, ktérej zasady funkcjonowania
opisano w tabeli w dalszej czesci rozdziatu. W Scistym centrum Starego Miasta istnieje niewielki
parking kubaturowy obok Centrum Kultury i Sztuki przy ul. taziennej. Pomimo wieloletnich
prob budowy wiekszego obiektu zaden z projektow nie zakonczyt sie powodzeniem.

Wedtug inwentaryzacji miejsc postojowych w SPP z 2015 r., przeprowadzonej na potrzeby
Studium zrownowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, Strefa
Ptatnego Parkowania byta wtasciwie wyznaczona i nie wystepowat problem zwiekszonego
obcigzenia ulic przylegajacych do strefy. Miejsca wyznaczone na chodnikach stanowity
mniejszos¢ miejsc w strefie. Od momentu zakonczenia prac nad Studium parkowanie
w centrum Kalisza zostato w wielu miejscach uporzadkowane, a sytuacja pieszych i jakos¢
przestrzeni poprawity sie. Zrealizowano wiec czesciowo zalecania studium — jednak
nie w zakresie budowy parkingéow docelowych dla srodmiescia — Park&Go czy duzego parkingu
P&R na okoto 300 miejsc postojowych np. w ramach wezta przesiadkowego.

W tym watku nalezy podkresli¢, ze budowa kosztownych parkingdw kubaturowych nie jest
wyraznym zadaniem samorzadu. Srodki te mozna wydac¢ skutecznej na inne polityki zwigzane
z mobilnoscig. Warta rozwazenia jest wiec zmiana podejscia do kwestii budowy parkingéw
kubaturowych. Przy odpowiedniej wysokosci stawek w SPP (muszg by¢ zblizone do wysokosci
optat na parkingu kubaturowym przy zapewnieniu jego komercyjnej optacalnosci) i szczelnosci
strefy oraz braku alternatywnych tanich miejsc postojowych w otoczeniu parkingi kubaturowe
mogg powstawac na warunkach komercyjnych lub czesciowo komercyjnych. Rola samorzadu
ogranicza sie w tym wypadku do udostepnienia przestrzeni, za$ sama budowa i ryzyko
operacyjne moze spoczywac na podmiocie prywatnym. W warunkach prowadzenia polityki
zrownowazonej mobilnosci parkowanie w poblizu centrum ma charakter dobra rynkowego,
a nie ustugi publicznej —te stanowi oferta zrdwnowazonej mobilnosci. Uzasadnia to utworzenie
w otoczeniu Starego Miasta w Kaliszu srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania. Od stycznia
2023 roku wprowadzona zostanie dwustrefowa Strefa Ptatnego Parkowania.

Uczestnicy wywiadu grupowego wskazywali, ze problem parkowania w centrum powinien
zosta¢ rozwigzany poprzez zmniejszenie popytu na miejsca. Wieksza liczba osdb docierajgcych
do $rédmiescia Kalisza transportem publicznym sprawi, ze podobna liczba miejsc postojowych
bedzie w stanie obstuzy¢ zapotrzebowanie.

Strefa Ptatnego Parkowania w Ostrowie Wielkopolskim podzielona jest na dwie podstrefy
o odmiennych godzinach funkcjonowania. Od 2021 roku ptatny jest takze parking w poblizu
Areny Ostrow. Wprowadzenie opfat byto odpowiedzig na nadmierne obcigzenie parkingu
i nieprzepisowe parkowanie. Wspotpraca z operatorem parkingu ma na celu uporzadkowanie
sytuacji oraz poprawe standarddw utrzymania infrastruktury. W 2022 roku rozszerzono Strefe
Ptatnego Parkowania m.in. o parking przy Urzedzie Miejskim i podniesiono stawki, ktore
przedstawiono na stronie 148.
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Strefa Ptatnego Parkowania w Pleszewie zostafa rozszerzona w 2021 roku. Jest podzielona na
dwie czesci: A — obejmujgcg rynek i B — pozostate ulice objete strefg. W ramach prac nad
Studium transportowym Pleszewa (z 2021 r.) wykonano badania parkowania na ulicach
w centralnej czesci miasta. W obszarze objetym inwentaryzacja (zblizonym do zasiegu SPP)
zidentyfikowano 442 wyznaczone miejsca postojowe w pasach drogowych, z czego 45%
stanowity miejsca wyznaczone na jezdni, zas 254 wyznaczonych miejsc zidentyfikowano na
parkingach. Sredni stopieri wykorzystania miejsc wynosit w godzinach 10:00-13:00 - 65%, za$
po 22:00 - 28%. Dane o liczbie zaparkowanych pojazddéw oraz o dynamice zmian zostaty
W sposob przejrzysty zwizualizowany na mapach i przedstawione w tabelach. Przeanalizowano
takze dane o rotacji miejsc parkingowych — w catym obszarze badania dominowat czas
parkowania do 30 minut (57%). Kompleksowe podejscie do kwestii polityki parkingowej
w Pleszewie moze stanowic¢ dobrg praktyke dla miast tej wielkosci w catej Polsce.

Opftaty za parkowanie w Kaliszu i Ostrowie nie ulegaty w ostatnich latach zmianom adekwatnym
do poziomu inflacji, za$ sankcja w wypadku braku biletu parkingowego jest bardzo niska*°.
Jak pokazuje poréwnanie w ponizszej tabeli, parkowanie w Pleszewie, ktory jest osrodkiem
znacznie mniejszym od Kalisza i Ostrowa WIlkp., jest istotnie drozsze. Abonamenty miesieczne,
w szczegdlnosci dla mieszkancow, sg w Kaliszu i Ostrowie atrakcyjne cenowo. Stawki w Strefie
Ptatnego Parkowania w Kaliszu i Ostrowie WIlkp. mozna uznaé¢ za niskie w poréwnaniu
do innych miast o podobnej wielkosSci: w Watbrzychu w | strefie oplata za pierwszg godzine
wynosi 4 zt, za drugg 4,80 z, za trzecig 5,70 zt. Wyzsze stawki optat w SPP obowigzujg takze
w Tarnowie czy Gorzowie Wielkopolskim. Optata dodatkowa za brak biletu w komunikacji
miejskiej w Kaliszu i Ostrowie jest istotnie wyzsza niz optata za brak biletu w SPP, co jest
zjawiskiem niekorzystnym z punktu widzenia prowadzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci.
Warto dodaé, Zze od stycznia 2023 roku planowane jest wprowadzenie nowych, wyzszych opfat
za parkowanie w Strefie Pfatnego Parkowania w Kaliszu.

40 Stan na lipiec 2022 roku.
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Mapa 46. Strefy ptatnego parkowania w AKO w 2022 roku.

Kalisz Ostréw Wielkopolski

‘StrefalRlalnego Rarkowaniaiw/ Kaliszul

7S
Legenda ;
[0 Strefa Platnego Parkowania

Legenda
| Strefa Platnego Parkowanla Ostrow Wielkopolski

Pleszew

Legenda
Platrego Parkavania Plaszes

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie uchwat RM w Kaliszu, Ostrowie
Wielkopolskim i Pleszewie (dostep: 1.07.2022 r.)
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Tabela 24. Poréwnanie zasad funkcjonowania SPP w osrodkach AKO w 2022 roku.

Poniedziatek — | Poniedziatek — pigtek, Poniedziatek
Czas funkcjonowania pigtek, 10:00- | SPP: 10:00-18:00, roniedziate
pigtek, 9:00-17:00
18:00 [ SPP: 08:00-16:00
Stawka za pierwsze pét godziny 1zt 1,25 zt A: 2zt B: 2zt
Stawka za pierwsza godzine 2zt 2,50 zt 4zt 2,50 zt
Stawka za drugg godzine 2,40 zt 3zt 4,5 7t 3,00 zt
Stawka za czwartg i ko.lejne godziny 2t 250 2t 441 350 2t
parkowania
Abonament miesieczny 120 zt 270 zt 220 zt 140 zt
Abonament_m|e5|<?czny z Kartg 100 A i i
Mieszkarica
Abonament roczny dla mieszkarica 70 zt 180 zt 312 zt
Przekroczenie
czasu optacone
w tym samym W ciggu 3 dni:
dniu: 10 zt W ciggu 3 dni od daty A 5071 B: 40 2t
Wysoko$¢ optaty dodatkowej za brak Catkowity brak nieoptacenia: : e
optaty biletu: 35 zt przy 2021, po terminie
ptatnosci w ciggu po tym terminie: 80 zt odpowiednio:
siedmiu dni, 1002, 50 2.
w pozostatym
przypadku 50 zt.

Sposéb kontroli

Reczny, kontrolerzy SPP.

Sposéb ptatnosci

Monety, moBILET,

Monety, Pango,
moBILET, Epark,

Monety, mBILET.

SkyCash mPay, City Park App
M|e5|eczny. S|e<.:|ow.y .bllet 112 2t 122 4t 50 44
na komunikacje miejskg
Optata dodatkowa za brak biletu 135 7t 995 74 100 74

w komunikacji miejskiej

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie uchwat o funkcjonowaniu SPPN (stan na
maj 2022 r.) — RM Ostrowa Wielkopolskiego XLVI11/528/2022, RM Kalisza XXIX/389/2012, RM w Pleszewie XXXV1/356/2021.
Istotnym wyzwaniem obszaru AKO pozostajg nieprawidtowo zaparkowane pojazdy
(na terenach zieleni, chodnikach, w poblizu przejs¢ dla pieszych, poza wyznaczonymi
obszarami) oraz brak egzekucji przepiséw prawa o ruchu drogowym.

5.4.3. SysTEMY P&R | PARKINGI BUFOROWE.

Funkcjonalny system P&R polega na powigzaniu parkingdw buforowych z atrakcyjnym
systemem alternatyw wobec samochodu, ktéry sktania kierowcodw do przesiadki i kontynuacji
przejazdu innymi srodkami transportu. Parkingi P&R sg efektywne tam, gdzie transport
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publiczny jest wyraznie szybszym i wygodniejszym srodkiem transportu od bezposredniego
dojazdu samochodem. Efekt ten mozna uzyskac dzieki uprzywilejowanemu transportowi
publicznemu (przede wszystkim pociggom) lub istotnym ograniczeniom w mozliwosci dojazdu
samochodem bezposrednio do celu (wysokie optaty, dtuzsza trasa, ograniczona liczba miejsc
postojowych). W praktyce najskuteczniejsze jest potgczenie tych dwdch czynnikdw.

W sytuacji, w ktérej transport publiczny nie jest szybszy i bardziej atrakcyjny od samochodu
w danej relacji, parkingi P&R skazane sg na znikome wykorzystanie i racjonalnos¢ ich budowy
jest ograniczona. W takim wypadku czesto petnig one funkcje zwyktych parkingéw. W obliczu
braku efektywnosci tego rodzaju inwestycji, dla zachowania racjonalnosci projektéw stawia sie
coraz Scislejsze wymogi dla wsparcia finansowego przedsiewzie¢ parkingowych.

W wybranych warunkach mozna moéwic takze o parkingach docelowych petnigcych czesciowo
funkcje buforowg — potozonych wzglednie blisko celéw podrozy i pozwalajgcych na dotarcie
do niego pieszo, ale odcigzajgcych np. sciste centrum miasta. Tego rodzaju parkingi rzadko sg
jednak w petni pozgdane z punktu widzenia zrownowazonej mobilnosci, a ich budowa w wielu
przypadkach przyczynia sie do wzrostu atrakcyjnosci poruszania sie samochodem i generuje
ruch w centralnych strefach miast. Parkingi w poblizu celéw podrézy sg jednak niezbedne dla
wyprowadzenia parkowania z przestrzeni najbardziej atrakcyjnych ulic przy braku realnej
mozliwosci wzrostu znaczenia alternatyw wobec samochodu w krétszej perspektywie.
W dokumentach strategicznych okresla sie je jako Park&Go — cel budowy tego rodzaju
parkingdw zostat zawarty w strategiach Miasta Kalisza.

W utworzono dwa wezty przesiadkowe P&R z miejscami postojowymi Kiss&Ride
w rejonie dworca autobusowego i PKP oraz przy ul. Majkowskiej, obok dawnej bazy KLA.
Parkingi te mozna z powodzeniem petni¢ funkcje aglomeracyjnego P&R w wypadku podrézy
kombinowanych samochodem, np. z Majkowa na pocigg do Ostrowa Wielkopolskiego.
Pozostawienie samochodu na tym parkingu moze by¢ takze atrakcyjne dla osdb poruszajgcych
sie do centrum Kalisza pod warunkiem wyraznej przewagi czasu i kosztu dojazdu autobusem
nad dojazdem samochodem. Obecnie jednak, o ile tylko mozliwe jest znalezienie w ciggu 10-
15 minut (to réznica w czasie podrozy kombinowanej samochdd + KM + pieszo w okolice Rynku)
w Srodmiesciu wolnego miejsca postojowego, alternatywa ta nie jest szczegdlnie atrakcyjna.
W przysztosci nalezatoby rozwazy¢ zwiekszenie liczby miejsc parkingowych do 200-300
w ramach P&R przy ul. Majkowskie;.
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Zdjecie 9. Wezet Przesiadkowy w rejonie Zdjecie 10. Wezet Przesiadkowy przy
Dworca Autobusowego i PKP. ul. Majkowskiej w Kaliszu.

&

Zrodto: UM Kalisz (dostep: 28.09.2022 r.). Zr6cto: UM Kalisz (dostep: 28.09.2022 r.).

W Ostrowie Wielkopolskim parking P&R znajduje sie w poblizu Basenu Miejskiego Olimpijska
i Stadionu Miejskiego. Powstato tam 112 miejsc parkingowych, stacja roweru publicznego oraz
infrastruktura przesiadkowa. Parking wraz z infrastrukturg towarzyszacg kosztowat ok. 1,8 min
zt i uzyskat 85% dofinansowania ze srodkéw zewnetrznych. Parking potozony jest w zwartej
zabudowie miejskiej w poblizu osiedli mieszkaniowych, a obiekty sportowe usytuowane
w otoczeniu nie posiadajg witasnych parkingdw, co sprawia, ze w rzeczywistosci parking
nie petni funkcji w systemie P&R, a jest przede wszystkim parkingiem docelowym dla osob
korzystajacych z obiektéw w poblizu; mozna korzystac z niego bez potwierdzenia zakupu biletu
na transportu publiczny czy korzystania z roweru. Transport publiczny na trasie z parkingu do
celéw podrozy w centrum nie jest uprzywilejowany. Niewielka liczba bezptatnych miejsc
postojowych w Ostrowie Wlkp. znajduje sie takze przy Centrum Przesiadkowym. Uczestnicy
badan wskazywali na brak parkingu przy dworcu kolejowym, w tym parkingu Kiss&Ride.
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Zdjecie 11. Parking P&R w poblizu Basenu Miejskiego Olimpijska i Stadionu Miejskiego
w Ostrowie Wielkopolskim.

Zrédio: Geoportal {dostep: 2.09.2022 r.).

Nowe parkingi P&R (tgcznie na 352 miejsca) powstajg takze w Pleszewie — przy Cmentarzu
Komunalnym (w istotnej odlegtosci od centrum) oraz w poblizu dworca Pleszew Miasto. Nowy
parking powstanie takze w przy dworcu PKP w Kowalewie. Wszystkie parkingi nalezy uznac
za zgodne z ideg P&R, majgce charakter dobrych praktyk w skali AKO i wpisujgce sie w strategie
budowy Pleszewa jako miasta 15-minutowego. Lokalizacje parkingdw powigzano z budowg
nowego systemu transportu zbiorowego w miescie — zatrzymajg sie na nich obie linie
transportu publicznego w miescie.
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Rysunek 11. Zatozenia projektu budowy parkingéw P&R w Pleszewie.

KomMmpaKtowy
Pleszew

Parkingi P&R

Kwota: 6,7 min zt

Zrédto: Urzad Miasta | Gminy Pleszew (dostep: 2.09.2022 r.).

Podsumowanie i wnioski

e Redukcja popytu na miejsca postojowe jest najbardziej skuteczng metoda
rozwigzywania problemoéw z parkowaniem. Budowa parkingdw kubaturowych
i podziemnych jest kosztowna i nie jest wyraznie okreslonym obowigzkiem samorzadu.

e Ramy prowadzenia polityki parkingowej powinny by¢ wyraznie okreslone, a zasady
sformutowane dla poszczegdlnych stref. W ciggu ostatnich lat w miastach AKO
przeprowadzono szereg dziatan na rzecz uporzadkowania parkowania. Aktualne
pozostajg zapisy Studium zrdwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej w tym zakresie. Kluczowg role w zarzadzaniu politykg parkingowa petnig
badania, w ostatnim czasie takze wykonywano je w Pleszewie.
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e W AKO nie funkcjonuje dzis zaden w petni funkcjonalny system P&R, jednak istniejgce
i powstajgce parkingi mogg stac sie podstawg jego funkcjonowania przy zwiekszeniu
atrakcyjnosci do transportu publicznego i obnizeniu atrakcyjnosci docierania
samochodem do celéw podrozy.

e |Istnieje koniecznosc stworzenia nowych parkingdw P&R celem zwiekszenia dostepnosci
dla mieszkancow.

e Stawki optat w Strefach Ptatnego Parkowania w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim
pozostajg na wzglednie niskim poziomie, a optaty dodatkowe za brak biletu
parkingowego sg znacznie nizsze niz optaty dodatkowe w transporcie publicznym.

e We wszystkich SPP w AKO istnieje mozliwos¢ dokonywania mobilnych pfatnosci
za parkowanie.

Jednym z waznych elementéw zrownowazonej mobilnosci jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Kazdy uczestnik ruchu, szczegdlnie niechroniony — rowerzysta, pieszy czy osoba
korzystajgca z UTO — ma prawo czuc sie bezpiecznie. Infrastruktura powinna by¢ zaplanowana
w taki sposob, aby zapewniajac jak najwiekszg ptynnos¢ ruchu, utrzymac jak najwyzszy poziom
bezpieczenstwa.

»Wizja zero”, czyli takie podejscie do projektowania ruchu drogowego i infrastruktury, aby
zredukowa¢ do zera liczbe ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych, zostata uchwalona
przez parlament Szwecji w 1997 r. Sladem tego kraju poszty inne parfstwa skandynawskie,
a koncepcja stata sie stynna na catym sSwiecie.

Wizja opiera sie na nastepujgcym zatozeniu: infrastruktura drogowa ma by¢ realizowana
w taki sposéb, aby zredukowac potencjalne zagrozenia do tego stopnia, ze jesli uczestnicy
ruchu drogowego bedg poruszac sie zgodnie z przepisami, nie bedzie ryzyka wypadku
ze skutkiem $miertelnym. Istotnym elementem jest redukcja mozliwej do osiggniecia
predkosci chwilowej, bowiem to ona w duzym stopniu odpowiada za obrazenia uczestnikdow
potencjalnego wypadku. To podejscie zaktada, ze o ile projektant drogi nie ma wptywu
na obecny stan psychofizyczny kierowcy, to moze w wysokim stopniu zmusi¢ go do
bezpiecznej jazdy poprzez odpowiednig infrastrukture, jednoczesnie zwiekszajgc poczucie
bezpieczestwa innych uzytkownikdéw ruchu. Stuzg do tego takie srodki,
jak m.in.: doswietlanie przejs¢ dla pieszych i stawianie fizycznych przeszkéd
uniemozliwiajgcych rozwiniecie wysokiej predkosci w takich miejscach, budowa skrzyzowan
z ruchem okreznym, zmiana organizacji ruchu.

W Polsce implementacje ,, Wizji zero” do swoich warunkdw stosuje Jaworzno — 90-tysieczne
miasto w wojewddztwie $lagskim. Zatozenia tej idei sg wdrazane przy przebudowach
istniejgcych i budowach nowych ulic w Jaworznie od ok. 2005 r. i bardzo dobrze sprawdzajg
sie w praktyce. O ile w 2006 r. w 59 zdarzeniach drogowych na terenie miasta zgineto
11 0sdb, o tyle w 2019 r. zdarzen byto 27 i 1 ofiara Smiertelna. Miasto jest uwazane za
najbezpieczniejsze w Polsce pod wzgledem ruchu drogowego, a jego wysitki zostaty
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docenione na poziomie europejskim —Jaworzno byto finalistg nagrody EU Urban Road Safety
Award w 2020 roku®*.

Na obszarze AKO w latach 2013-2017 wydarzyto sie 1 670 wypadkdw zwigzanych z transportem
drogowym, w ktorych $mier¢ poniosto 55 osdb, a rannych zostato 1 491 osdb. Najwiecej
zdarzen dotyczyto Miasta Kalisz (23%), Miasta Ostréw Wielkopolski (15%), a takze Gminy
Ostrow Wielkopolski (7%) i Gminy Zelazkdw (6%). Z kolei najwiecej rannych i ofiar $miertelnych
byto w Ostrowie Wielkopolskim (miescie i gminie), Miescie Kalisz oraz Przygodzicach, Nowych
Skalmierzycach i Zelazkowie*?.

W latach 2016-2019 na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej mozna byto zaobserwowacd
trend rosngcy co do liczby wypadkow, liczby rannych oraz liczby ofiar $miertelnych
w wypadkach. Rok 2020 przyniodst spadki kazdej z tych trzech statystyk, co jest zwigzane
z pandemig SARS-CoV-2, ktdra pociggneta za sobg ogdlnoswiatowe ograniczenie mobilnosci
i mniejszg liczbe podrozy.

Tabela 25. Liczba wypadkéw ogdtem na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, w rozbiciu
na poszczegdlne powiaty w latach 2016-2020.

Powiat kaliski 54 65 64 127 53
Powiat ostrowski 83 81 106 280 156
Powiat pleszewski 74 76 59 79 71
Miasto Kalisz 50 50 88 147 69
AKO 261 272 317 633 349

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS BDL (dostep: 2.09.2022 r.).

Tabela 26. Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej, w rozbiciu na poszczegdlne powiaty w latach 2016-2020.

Ofiary Smiertelne

Obszar
2018
Powiat kaliski 12 12 10 6 2
Powiat ostrowski 10 16 12 17 13
Powiat pleszewski 4 3 11 12 7
Miasto Kalisz 2 5 5 5 3
AKO 28 36 38 40 25

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS BDL (dostep: 2.09.2022 r.).

4 https://www.jaworzno.pl/visionzero/ (dostep: 8.07.2022 r.).

42 Program poprawy bezpieczenstwa — funkcjonowania systemu przeciwdziatania i ograniczania skutkow
wystepowania zjawisk katastrofalnych oraz awarii na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na lata 2021-2027,
Kalisz, 2021, str. 37.
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Tabela 27. Liczba rannych w wypadkach drogowych na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej,
W rozbiciu na poszczegdlne powiaty w latach 2016-2020.

Powiat kaliski 66 76 81 165 74
Powiat ostrowski 90 87 129 342 193
Powiat pleszewski 91 93 62 86 81

Miasto Kalisz 52 48 95 171 75

AKO 299 304 367 764 423

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS BDL (dostep: 2.09.2022 r.).

W wielu krajach UE od kilku lat notuje sie systematyczng poprawe wskaznikdéw stanu
bezpieczerstwa ruchu drogowego. W 2020 roku w Narodowym Programie BRD 2013-2020
zatozono zmniejszenie miedzy innymi wskaznika $miertelnosci na drogach w Polsce do 2000
ofiar Smiertelnych i 6900 ofiar ciezko rannych w ciggu roku. W 2021 roku réwniez nie osiggnieto
docelowego stanu bezpieczenstwa, ktory zostat przyjety w Narodowym Programie BRD 2013-
2020. Zauwazy¢ nalezy, ze do opisu bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna stosowac liczbe
wypadkow z ofiarami $miertelnymi, rannymi w odniesieniu do liczby mieszkancow,
uzytkownikow drég. Z danych KGP wynika, ze w 2020 roku zgodnie z najbardziej aktualnymi
danymi ostatecznymi opublikowanymiw bazie CARE z krajow europejskich, najwyzszy wskaznik
zabitych na 100 wypadkéw odnotowano w Polsce — 10,6 i w Danii - 6,5, a najnizszy
w Niemczech 1,0. Mozna wiec przyja¢, ze miernik poziomu BRD w Polsce jest dwukrotnie
wyzszy niz Sredni poziom zagrozenia w UE. Podkresli¢ tez nalezy, ze tendencja zagrozenia BRD
w 2021 r. w Polsce niestety utrzymata sie, poniewaz tylko nieznacznie poprawit sie wskaznik
ofiar $miertelnych na 100 wypadkow (9,8% w Polsce, w Wielkopolsce 9,5%). Podsumowujgc
poziom BRD w Polsce (w tym w Wielkopolsce) nalezy zauwazy¢, ze w liczbach bezwzglednych
odnotowano nieznacznie mniej ofiar w wypadkach, lecz nie jest to pozytywna, przyjeta
w zatozeniach poprawa BRD w Polsce, tendencja w stosunku do srednich danych w krajach UE.

Aby pordownac bezpieczenstwo drogowe na réznych obszarach funkcjonalnych, nalezy uzyc
wskaznikéw liczby wypadkoéw i liczby ofiar smiertelnych w przeliczeniu na 100 tys.
mieszkancéw. Obszar AKO zostat poréwnany do Polski, woj. wielkopolskiego, a takze
wspomnianego juz wczesniej Jaworzna, jako dobrego przyktadu dziatan w dziedzinie
bezpieczerstwa ruchu drogowego na terenie Polski.

Podczas gdy w latach 2016-2019 wskaznik liczcby wypadkoéw drogowych dla  Polski
(w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow) wykazywat trend spadkowy, dla wojewddztwa
wielkopolskiego byto odwrotnie. Analiza trendu dla AKO réwniez wykazata, ze byt on rosngcy
w tych latach w kazdym z powiatdow, poza powiatem pleszewskim, ktéry w latach 2016-2018
i 2020 odznaczat sie najwyzszym wskaznikiem wsréd analizowanych obszaréw. Na tle kraju
i wojewddztwa, do 2018 r. AKO charakteryzowata sie nizszg wartoscig wskaznika, w 2019 roku
to sie zmienito i utrzymato sie w 2020 roku. Rok 2020 przynidst spadek liczby wypadkow, nadal
jednak kazdy powiat AKO miat wyzszy wskaznik niz caty kraj. Dla poréwnania Jaworzno
w 2016 r. miato wskaznik liczby wypadkow drogowych réwny 38,9 wypadkow na 100 tys.
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mieszkancéw — ok. 40% mniejszy niz AKO, natomiast w 2019 r. wynosit on 30,7 wypadkdéw na
100 tys. mieszkancow (ok. 80% mniej niz dla AKO), a w 2020 — 30,9 wypadkdw na 100 tys.
mieszkancéw (ok. 65% mniej niz dla AKO).

Tabela 28. Liczba wypadkdw ogétem na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na 100 tys.
ludnosci, w rozbiciu na poszczegdlne powiaty w latach 2016-2020.

Wskaznik - liczba wypadkow drogowych na 100 tys. ludnosci

Obszar
2016 2017 2018 2019 2020
Polska 87,6 85,3 82,5 78,9 61,4
Woj. wielkopolskie 66,6 89,6 92,6 111,4 80,6
Powiat kaliski 65,1 78,4 77,0 153,0 63,8
Powiat ostrowski 51,4 50,1 65,6 173,3 96,5
Powiat pleszewski 117,2 120,2 93,4 125,2 112,8
Miasto Kalisz 48,7 49,1 86,9 146,3 69,2
AKO 63,7 66,4 77,6 155,2 85,9
Jaworzno 38,9 39,0 31,6 30,7 30,9

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS BDL (dostep: 2.09.2022 r.).

W wiekszosci z analizowanych okreséw wartosé wskaznika liczby ofiar smiertelnych (na 100 tys.
ludnosci) byta wyzsza dla AKO niz dla catego kraju i wojewddztwa wielkopolskiego. Szczegdlnie
wysokie wartosci tego wskaznika (powyzej 10) wystgpity w latach 2016-2018 w powiecie
kaliskim, w roku 2019 w powiecie ostrowskim oraz w latach 2018-2020 w powiecie
pleszewskim. W pordéwnaniu do miasta wdrazajgcego ,Wizje zero” (Jaworzna) AKO réwniez
wypada gorzej, w kazdym roku (poza 2018, gdzie w Jaworznie nie byto wypadku ze skutkiem
Smiertelnym — wskaznik wynosi 0, ale wartos$¢ wskaznika dla AKO byta co najmniej 1,5 razy
wyzsza od wartosci wskaznika dla Jaworzna.

Tabela 29. Liczba ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej na 100 tys. Ludnosci, w rozbiciu na poszczegdlne powiaty, w latach
2016-2020.

Wskaznik - liczba ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych na 100 tys.

ludnosci

2016 2017 2018 2019 2020

Polska 7,87 7,37 7,45 7,58 6,49

Woj. wielkopolskie 7,16 8,44 7,48 7,98 6,20
Powiat kaliski 14,47 14,47 12,03 7,23 2,41
Powiat ostrowski 6,19 9,90 7,42 10,52 8,05
Powiat pleszewski 6,33 4,75 17,42 19,01 11,12
Miasto Kalisz 1,95 4,91 4,94 4,98 3,01
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Wskaznik - liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na 100 tys.

Obszar ludnosci
2016 2017 2018 2019 2020
AKO 6,83 8,79 9,30 9,81 6,16
Jaworzno 4,32 0,00 5,45 1,10 2,20

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie GUS BDL (dostep: 2.09.2022 r.).

Dane pochodzace z Komendy Miejskiej Policji w Kaliszu*? dotyczg tylko Miasta Kalisz i Powiatu
Kaliskiego. W przypadku braku danych o pozostatych gminach i miastach obszaru, uzupetniono
je zogdlnodostepnych baz danych SEWIK oraz Obserwatorium BRD. Najwiecej zdarzen w latach
2017-2021 odnotowano w Miescie Kalisz, w sumie 8 462 zdarzenia, w ktorych 22 osoby
poniosty Smieré, a 447 zostato rannych. Na drugim miejscu znajduje sie Miasto Ostrow
Wielkopolski, gdzie w latach 2017-2021 w 5 274 zdarzeniach drogowych poniosto $mier¢
18 o0sdb, a 391 zostato rannych. Wsrdd obszaréw wiejskich najgorsza sytuacja pod wzgledem
bezpieczerstwa ruchu drogowego wystepuje w Gminie Ostréw Wielkopolski oraz w Gminie
Przygodzice. Na wyzej wymienionych obszarach nalezy zatem skupi¢ szczegdlng uwage
na poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze tgczna liczba
zdarzen oraz ofiar smiertelnych w latach 2017-2021 pozostawata na dos¢ statym poziomie.
Natomiast liczba rannych w latach 2017-2019 systematycznie wzrastata, zaczeta natomiast
male¢ od poczatku pandemii COVID-19.

Tabela 30. Liczba zdarzen drogowych w miastach i gminach Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
w latach 2017-2021.

Liczba zdarzen drogowych

2018 2019 2020
M. Kalisz 1789 1776 1794 1445 1658
M. Ostréw Wielkopolski 1188 1077 1098 948 963
M. Pleszew 266 1 6 209 248
M. KoZzminek 9 9 11 13 20
M. Stawiszyn 25 18 13 21 21
M. Nowe Skalmierzyce 44 36 29 26 37
M. Odolanéw 52 49 56 42 51
M. Raszkéw 18 24 25 17 22
M. Opatéwek 50 47 46 39 57
Gm. KoZminek 45 44 65 46 63
Gm. Godziesze Wielkie 73 55 68 53 56

4 Na podstawie danych dotyczgcych statystyk bezpieczenstwa ruchu drogowego i przyczynowosci zdarzen
pozyskanych od Komendy Miejskiej Policji w Kaliszu przez Powiat Kaliski w kwietniu 2022 r.
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Liczba zdarzen drogowych

2018 2019 2020

Gm. Stawiszyn 79 60 71 47 57

Gm. Opatéwek 71 75 71 59 65
Gm. Blizanéw 84 88 63 65 86

Gm. Zelazkéw 146 144 116 103 129

Gm. Ostréw Wielkopolski 226 219 211 197 225
Gm. Nowe Skalmierzyce 143 109 129 131 128
Gm. Raszkéw 49 67 57 68 39

Gm. So$nie 63 60 57 61 43

Gm. Odolandéw 58 72 50 50 69
Gm. Pleszew 105 103 94 94 103

Gm. Przygodzice 160 144 148 133 158
Gm. Mycielin 14 23 21 16 18

Gm. Liskdw 21 22 28 28 35

Gm. Brzeziny 53 38 34 31 51

Gm. Szczytniki 49 32 40 47 40

Gm. Cekdw-Kolonia 31 36 37 50 46
Gm. Sieroszewice 71 79 90 87 93
Gm. Gotuchéw 134 115 122 99 102

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajacego, a takze danych dostepnych w systemie SEWIK (dostep: 2.09.2022 r.).

Tabela 31. Liczba ofiar $miertelnych zdarzert drogowych w miastach i gminach Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej w latach 2017-2021.

Liczba ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych

Obszar

2018 2019 2020
M. Kalisz 5 5 5 3 4
M. Ostréw Wielkopolski 6 4 4 4 0
M. Pleszew 1 1 6 3 2
M. KoZzminek 0 0 0 0 0
M. Stawiszyn 1 0 0 0 1
M. Nowe Skalmierzyce 2 2 2 1 1
M. Odolanéw 0 0 2 0 1
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Liczba ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych

2018 2019 2020
M. Raszkéw 0 0 0 0 0
M. Opatowek 0 1 0 0 1
Gm. KoZzminek 3 0 0 1 1
Gm. Godziesze Wielkie 0 0 0 0 0
Gm. Stawiszyn 3 3 0 1 0
Gm. Opatéwek 1 2 0 0 0
Gm. Blizanéw 2 0 2 0 1
Gm. Zelazkéw 0 3 0 0 3
Gm. Ostréw Wielkopolski 3 1 5 3 3
Gm. Nowe Skalmierzyce 3 1 2 0 1
Gm. Raszkéw 0 1 0 0 0
Gm. Sosnie 0 0 0 0 0
Gm. Odolanéw 1 0 3 3 4
Gm. Pleszew 1 2 2 3 0
Gm. Przygodzice 2 3 0 2 0
Gm. Mycielin 0 0 1 0 0
Gm. Liskéw 0 0 2 0 2
Gm. Brzeziny 1 0 0 0 1
Gm. Szczytniki 0 0 1 0 0
Gm. Cekéw-Kolonia 1 1 0 0 0
Gm. Sieroszewice 0 2 0 2 1
Gm. Gotuchéw 0 4 2 0 2

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajacego, a takze danych dostepnych w systemie SEWiK oraz Obserwatorium BRD (dostep: 2.09.2022 r.).

Tabela 32. Liczba 0séb rannych w wyniku zdarzen drogowych w miastach i gminach Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej w latach 2017-2021.

Liczba rannych w wyniku zdarzen drogowych

Obszar
2018 2019 2020
M. Kalisz 48 95 171 75 58
M. Ostréow Wielkopolski 34 54 149 80 74

M. Pleszew 31 20 38 36 21
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Liczba rannych w wyniku zdarzen drogowych

2018 2019 2020

M. KoZminek 1 0 2 0 3

M. Stawiszyn 2 1 7 5 1

M. Nowe Skalmierzyce 0 1 3 4 7

M. Odolanéw 2 0 5 4 7

M. Raszkéw 0 3 9 4 1

M. Opatowek 6 2 7 7 7

Gm. Kozminek 5 0 12 1 4

Gm. Godziesze Wielkie 4 7 24 7 3

Gm. Stawiszyn 6 11 16 2 7

Gm. Opatdwek 7 11 16 4 7

Gm. Blizanéw 7 16 9 12 6
Gm. Zelazkéw 6 14 34 15 11
Gm. Ostréw Wielkopolski 22 29 50 18 18

Gm. Nowe Skalmierzyce 2 3 25 14 9
Gm. Raszkow 5 7 16 9 10

Gm. So$nie 2 7 14 4 6

Gm. Odolanéw 3 3 7 7 5

Gm. Pleszew 22 10 12 19 8
Gm. Przygodzice 7 16 38 29 21
Gm. Mycielin 4 2 6 2 2

Gm. Liskow 4 1 9 4 5

Gm. Brzeziny 7 3 8 7 4

Gm. Szczytniki 10 8 8 4 4

Gm. Cekéw-Kolonia 8 5 9 4 7
Gm. Sieroszewice 11 9 27 20 25
Gm. Gotuchéw 18 14 17 16 10

Zrédlo: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajacego, a takze danych dostepnych w systemie SEWiK oraz Obserwatorium BRD (dostep: 2.09.2022 r.).

Do wypadkéw drogowych na terenie AKO dochodzito najczesciej w obszarach miejskich. Mozna
to zauwazyc nie tylko dla Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, ale rowniez w przypadku Pleszewa,
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Odolanowa, Nowych Skalmierzyc, Stawiszyna, w mniejszym stopniu Opatéwka i KoZzminka.
Na podstawie mapy ponizej mozna rowniez wyrézni¢ nastepujgce niebezpieczne miejsca:

rejon skrzyzowania DK11 i DK25 w Antoninie (gm. Przygodzice) — w poblizu znajduja sie
miejsca wypoczynku nad jeziorem Szperek, a samo skrzyzowanie jest skrzyzowaniem
skanalizowanym bez sygnalizacji swietlnej dwdch drog krajowych o duzym natezeniu
ruchu;

ul. Wroctawska w Kaliszu i ul. Kaliska w Nowych Skalmierzycach —dawny przebieg DK25,
jest to szeroka arteria o 1-2 pasach ruchu w kazdg strone, z infrastrukturg sprzyjajaca
rozwijaniu wysokich predkosci;

tzw. obwodnica Nowych Skalmierzyc w ciggu DK25 — trasa o duzym natezeniu ruchu,
z nawierzchnig w dobrym stanie i dtugimi odcinkami prostymi sprzyjajacymi rozwijaniu
wysokich predkosci;

skrzyzowanie ul. Marcinkowskiego (DK11) z ul. Podgdérng w Pleszewie — stan
nawierzchni i profil ul. Marcinkowskiego (drogi z pierwszenstwem przejazdu) sprzyjaja
rozwijaniu wysokich predkosci, ponadto skrzyzowanie nie jest wyposazone
w sygnalizacje Swietlng ani zadne fizyczne urzadzenia spowalniajgce ruch na DK11
i utatwiajgce wyjazd z ul. Podgorne;j;

wyjazd z drogi podporzgdkowanej na DW470 w Skarszewie na wysokosci stacji paliw —
dtuga prosta w ciggu DW470 sprzyja rozwijaniu wysokich predkosci, a wyjazd z drogi
podporzadkowanej jest utrudniony ze wzgledu na stabg widocznos$¢ ograniczong
pobliskim budynkiem;

obwodnica Stawiszyna w ciggu DK25, szczegdlnie na wyjazdach z miasta — wszystkie sg
w formie skrzyzowan nieréwnorzednych bez sygnalizacji Swietlnej, z DK25 jako droga
gtéwng oraz drogami prowadzgcymi do miasta jako drogami podporzgdkowanymi.
Ze wzgledu na wysokg predkos¢ rozwijang na DK25 oraz duze natezenie ruchu wyjazd
oraz wjazd do Stawiszyna jest niebezpieczny.
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Mapa 47. Wypadki drogowe na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w 2021 r.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych SEWIK (dostep: 2.09.2022 r.).
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W Kaliszu wypadki wystepujg gtéwnie w nastepujacych lokalizacjach**:
e ul. Wroctawska, wspomniana przy opisie poprzedniej mapy;

e obwodnica Kalisza w ciggu DK25 (al. Wojska Polskiego, ul. Podmiejska,
ul. Stanczukowskiego, ul. Pitsudskiego) oraz DK12 (ul. Sikorskiego, ul. Warszawska,
ul. todzka), w szczegolnosci:

o zjazd z ulicy Podmiejskiej na os. Dobrzec — Rondo Honorowych Dawcéw Krwi;

o skrzyzowanie ulic Pitsudskiego, Podmiejskiej oraz Poznanskiej — w 2021 r.
przebudowane na Rondo NSZZ ,Solidarnosc”;

o odcinek ul. Pitsudskiego od ul. Majkowskiej do ul. Godebskiego;
o ul. todzka;
o skrzyzowanie al. Sikorskiego z ul. Warszawska;
e centrum miasta, w szczegolnosci al. Wojska Polskiego oraz ul. Gérnoslgska.

Wszystkie wyzej wymienione odcinki charakteryzujg sie wysokim natezeniem ruchu, wysoka
przepustowoscig i nalezg do szkieletu uktadu komunikacyjnego w miescie.

Najbardziej niebezpieczne miejsca w Ostrowie Wielkopolskim to:

e gféwny cigg komunikacyjny na osi wschod — zachdd: ul. Kaliska, al. Stowackiego,
ul. Krotoszynska (ostatnia w ciggu DK36);

e ul. Wojska Polskiego, ul. Gtogowska, ul. Wroctawska;
e skrzyzowanie ul. Odolanowskiej z ul. Dtuga.

Pozostate niebezpieczne miejsca znajdujg sie gtéwnie w srédmiesciu, m.in. w okolicy placu
Bankowego.

Warto zaznaczy¢, ze w analizowanym okresie nie doszto w Ostrowie Wielkopolskim do zadnego
wypadku, w ktérym ofiara poniostaby Smier¢ na miejscu.

4 Miejsca niebezpieczne w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim wyznaczono na podstawie mapy wypadkow
drogowych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-
wypadkow/ dostep: 2.09.2022 r.).



https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/
https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/
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Mapa 48. Wypadki drogowe w Kaliszu w 2021 roku.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie mapy wypadkéw drogowych Polskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (dostep: 2.09.2022 r.).
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Mapa 49. Wypadki drogowe w Ostrowie Wielkopolskim w 2021 roku.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie mapy wypadkéw drogowych Polskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (dostep: 2.09.2022 r.).
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Podczas wizji lokalnej na terenie Aglomeracji zostaty zauwazone btedy w oznakowaniu
poziomym i pionowym (np. nieprawidtowe oznakowanie przystanku autobusowego), a takze
braki oznakowania drog (np. brak aktualizacji granic obszaru zabudowanego, brak oznaczenia
przejs¢ dla pieszych). Czytelne oznakowanie drogi wptywa pozytywnie na poziom
bezpieczerstwa ruchu drogowego, daje kierowcy jasng informacje na temat predkosci, z jaka
powinien sie poruszac, a takze zagrozen, ktérych powinien sie w danym miejscu spodziewac.
W zwigzku z powyzszymi obserwacjami rekomenduje sie audyt oznakowania drég na terenie
catej Aglomeracji. Powinien on odbyc¢ sie jak najszybciej, a jego efekty powinny zostaé
w krétkim czasie wprowadzone w zycie.

Pomimo przytaczanych danych, wskazujgcych na nizszy poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego w AKO niz w catym kraju czy wojewddztwie, nie sposdb nie wspomniec
o inicjatywach podejmowanych przez poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego,
majgce na celu poprawe poziomu bezpieczenstwa. Podstawowym dziataniem, ktére mozna
zaobserwowac na terenie kazdej gminy i miasta na terenie AKO, jest doswietlanie przejs¢
dla pieszych wraz ze spowalnianiem ruchu samochodowego w tych miejscach, zwtaszcza przy
szkotach. Stuzy to poprawie bezpieczenstwa najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego.
Kolejne pozytywne dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

zauwazone podczas wizji lokalnych, to przebudowa skrzyzowan na lokalnych drogach
w skrzyzowania z ruchem okreznym.

Zdjecie 12. Wyniesione, odpowiednio oznakowane przejsécie dla pieszych wraz z doswietleniem
w Zbiersku. Przejscie stanowi droge dzieci do szkoty.

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Zdjecie 13. Wiejskie skrzyzowanie w Chetmcach przebudowane na ruch okrezny wraz
z doswietleniem przejs¢ dla pieszych zasilanym przy uzyciu instalacji fotowoltaiczne;j.

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego sytuacja w AKO jest gorsza niz dla
catego wojewddztwa wielkopolskiego i dla kraju. Na podstawie danych nie da sie jednak
wyrézni¢ najgorzej i najlepiej wypadajgcych w tej kwestii obszarow (czeSciowo
ze wzgledu na brak danych dla catego AKO na poziomie gmin).

Do 2019 roku na terenie AKO wystepowat trend wzrostowy dotyczacy liczby wypadkdéw
drogowych oraz liczby oséb poszkodowanych. W 2020 roku ten trend zahamowat —
mozna przyjgé, ze jedng z przyczyn byta pandemia SARS-CoV-2 i zwigzane z nig
lockdowny i zmniejszenie liczby podrézy. Brakuje petnych danych dla lat 2021 i 2022,
ktore pozwolityby okresli¢, czy w sytuacji zwiekszonej liczby podrdzy liczba wypadkow
i ofiar ulegta zmianom.

Zidentyfikowane niebezpieczne miejsca na sieci drogowej AKO znajdujg sie gtdownie
w miastach, na ich gtownych ciggach  komunikacyjnych. Jesli  chodzi
0 najniebezpieczniejsze trasy, nalezy wyrdzni¢ DK25 miedzy Ostrowem Wielkopolskim
a Kaliszem oraz jej dawny przebieg przez centrum Nowych Skalmierzyc.

Nalezy przeprowadzi¢ audyt oznakowania drogowego na terenie catej Aglomeracji oraz
jak najszybciej wdrozy¢ w zycie rekomendacje pokontrolne.

Poszczegdlne gminy i powiaty prowadzg witasne dziatania, aby zwiekszy¢ poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Brak jest koordynacji dziatart na poziomie AKO.
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Rozwdj nowych technologii, takich jak: telefony komodrkowe, geolokalizacja, algorytmy
sztucznej inteligencji, ptatnosci elektroniczne i mobilne, akumulatorow litowo-jonowych
spowodowat, ze pojawity sie nowe mozliwosci poruszania sie po miastach i aglomeracjach.
Mozna zaliczy¢ do nich ustugi wspdtdzielenia samochoddéw na krotki czas, wypozyczenia
hulajnog elektrycznych czy rowerdw miejskich, posrednictwa przy przewozie osdb. Pojawienie
sie nowych form mobilnosci wptyneto takze na obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
Na obszarze AKO dostepne sg ustugi wspotdzielenia samochoddéw firmy PANEK Carsharing —
jednoczesnie w Miescie Kalisz byto dostepnych do wypozyczenia zaledwie kilka samochodow
wedtug stanu z korica czerwca 2022 r. Strefa wynajmu obejmuje wiekszo$¢ zurbanizowanego
obszaru Kalisza, z wytgczeniem centrum miasta.

Z hulajnog elektrycznych mozna skorzysta¢ w Kaliszu, gdzie funkcjonuje dwéch operatoréw
(Blinkee.city oraz Lime) oraz w Pleszewie, Gminie Nowe Skalmierzyce i Miescie Ostrow
Wielkopolski, gdzie swojg dziatalnos¢ prowadzi firma Blinkee.city.

Oferte mobilnosci wspdétdzielonej uzupetniajg taksowki. Na obszarze AKO w 2020 roku
funkcjonowato 577 czynnych wypiséw (pojazddw) z licencji na przewdz osob takséwkami.
Najwiecej aktywnych wypiséw byto w Kaliszu (397), Ostrowie Wielkopolskim (162), znacznie
mniej w Pleszewie (17) i Nowych Skalmierzycach (1)*. Warto dodaé, ze na obszarze AKO
funkcjonuje dwoch posrednikéw przy przewozie oséb takséwkami — firmy Bolt oraz Uber.

Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej funkcjonujg dwa systemy rowerdw miejskich
zarzgdzanych przez operatora Nextbike — jeden w Kaliszu, drugi w Ostrowie Wielkopolskim.
Kaliski Rower Miejski powstat w 2017 r. jako projekt w ramach Budzetu Obywatelskiego Miasta
Kalisza na 2017 r. W kaliskim systemie rowerdw miejskich uzytkownicy majg do dyspozycji
17 stacji (nie ma mozliwosci pozostawienia roweru poza wyznaczonymi stacjami) oraz 168
rowerdw (w tym tandemy, rowery cargo i dzieciece). System roweru miejskiego jest aktywny
od poczatku kwietnia do korca listopada. Pierwszych 20 minut korzystania z roweru miejskiego
jest bezptatne. Korzystanie w czasie od 21 do 60 minut to optata 2 zt, a w drugiej i kazdej
nastepnej godzinie to 4 zt. Po dopisaniu do konta Kaliskiej Karty Mieszkanca kwoty te sg
0 potowe nizsze oraz pierwsze 30 minut jest bezptatne*®. W 2020 roku w ramach ,Dnia Bez
Samochodu” uzytkownicy Kaliskiego Roweru Miejskiego mogli skorzysta¢ tez z godzinnych
darmowych przejazdow.

Ostrowski Rower Miejski powstat w 2017 roku w ramach projektu ,Unowoczesnienie
transportu miejskiego wraz z innymi dziataniami niskoemisyjnymi na terenie Gminy Miasto
Ostrow  Wielkopolski”, ktérego beneficientem byt Miejski Zaktad Komunikacji S.A.
W ostrowskim systemie rowerdw miejskich uzytkownicy majg do dyspozycji 12 stacji (nie ma
mozliwosci pozostawienia roweru poza wyznaczonymi stacjami) oraz 121 rowerdow (w tym
rowery cargo). W odrdznieniu od kaliskiego systemu pierwsze 120 minut korzystania z roweru
miejskiego jest bezptatne. Kazda kolejna godzina wigze sie z optatg 10 zt. System roweru
miejskiego jest aktywny od potowy marca do konca listopada.

4 GUS BDL na dzien 2.07.2022 r. (dostep: 2.07.2022 r.)
46 https://www kalisz.pl/dla-mieszkanca/aktualnosci/startuje-kaliski-rower-miejski, 47942 (dostep: 2.07.2022 r.).
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Mapa 50. Lokalizacje stacji roweru miejskiego w Kaliszu.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie https://kaliskirowermiejski.pl/mapa-stacji/
(dostep: 29.06.2022 r.).
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Mapa 51. Lokalizacje stacji roweru miejskiego w Ostrowie Wielkopolskim.
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie https://ostrowskirowermiejski.pl/mapa-
stacji/ (dostep: 29.06.2022 r.).
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5.7. ROLA KOLEI W AKO.

5.7.1. STAN AKTUALNY.

Stopien wykorzystania transportu kolejowego na terenie danego obszaru jest zawsze
pochodng wzajemnie ze sobg potgczonych uwarunkowan historycznych, technicznych,
gospodarczych i spotecznych. Fragment krajowej sieci kolejowej znajdujgcej sie na terenie
potudniowe] Wielkopolski powstat przede wszystkim jako element niemieckiego systemu
kolejowego, cho¢ w przypadku Kalisza byto to zwigzane z budowg na poczgtku XX w. rosyjskiej
szerokotorowej Kolei Warszawsko-Kaliskiej.

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego eksploatowanych jest obecnie 1 881 km
normalnotorowych linii kolejowych*’. Gesto$¢ sieci w przeliczeniu na 100 km? w 2018 roku
wynosita 6,3 km i byta nieco wyzsza niz w przypadku sredniej dla Polski (wynoszacej
6,2 km/100 km?) i ponad dwa razy nizsza niz w przypadku krajowego rekordzisty -
wojewddztwa $lgskiego (15,8 km/100 km?). Natomiast gestos¢ sieci kolejowej na terenie AKO
jest nieco nizsza i wynosi 5 km na 100 km?.

W 2021 r. na terenie wojewddztwa wielkopolskiego odprawiono 21,97 min pasazerdw.
Dla 2020 r. warto$¢ ta wyniosta 18,9 min pasazerdw, co oznaczato spadek wywotany
lockdownem zwigzanym z pandemig COVID-19 z poziomu 31,6 mIn pasazeréw w 2019 r.

Wykres 5. Liczba pasazeréw kolei odprawionych w wojewddztwie wielkopolskim w latach
2010-2021.
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Zrédto: Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021 i p6iniejsze dane
UTK.

Wielkopolska plasuje sie ponizej krajowej Sredniej, jezeli wzig¢ pod uwage wyznaczany co roku
przez Urzad Transportu Kolejowego tzw. wskaZznik wykorzystania kolei, stanowigcy iloraz liczby
podrdzy pociggami pasazerskimi oraz liczby mieszkancow danego obszaru. W 2019 r. dla Polski
wyniost on 8,7 podrdzy na rok, w 2020 r. — 5,5 (spadek spowodowany pandemig COVID-19),
aw 2021 r. — 6,4. W przypadku wojewddztwa wielkopolskiego byto to 9,1 w 2019 r.,

47

https://dane.utk.gov.pl/sts/infrastruktura/linie-kolejowe/18885,Linie-kolejowe-w-2021-r.html (dostep:
25.05.2022 1.)
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5,4w2020r.i6,28 w 2021 r. Wahania wielkosci wskaznika w ostatnich latach spowodowane
byty ograniczeniami ruchu pociggdw wywotanymi przez pandemie koronawirusa.
W poprzednich latach widoczna byta jednak tendencja stopniowego zwiekszania wykorzystania
kolei w regionie —wielko$¢ wskaznika systematycznie rosta rok do roku - od 7,2 w2012 r.do 9,1
w 2019 r. Byto to spowodowane przede wszystkim statym powiekszaniem sieci potgczen
obstugiwanych przez samorzgdowe Koleje Wielkopolskie.

Wykres 6. Liczba przejazdéw kolejg na mieszkarica wojewddztwa wielkopolskiego w latach
2010-2021.
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Zrédio: Koleje pasazerskie w wojewédztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021 i p&niejsze dane
UTK.

Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej uktad sieci kolejowe] skupiony jest wokot trzech
najwiekszych osrodkéow miejskich — Ostrowa Wielkopolskiego (w ktérym krzyzuja sie linie
kolejowe nr 14, 272 i 355), Kalisza (linia nr 14) i Pleszewa (linia nr 272, stacja kolejowa
w Kowalewie). W tym pierwszym miescie znajduje sie jeden z najwazniejszych weztéw
kolejowych w zachodniej Polsce. Dwie pozostate lokalizacje majg charakter ,przelotowy”
(znajdujg sie na trasach potgczen Warszawy i todzi z Wroctawiem oraz aglomeracji
gérnoslaskiej z Poznaniem). W sumie kolejowe linie normalnotorowe w AKO (rozstaw szyn
1 435 mm) liczg 157,5 km dtugosci (8,4% catej sieci kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim).
97,5% z tej liczby stanowig linie zelektryfikowane (151 km). Na 121,2 km ich przebiegu s3 to
linie dwutorowe, co oznacza, ze 78,2% catej infrastruktury liniowej w AKO to linie o dwoch
torach. Na tacznie 87% dtugosci normalnotorowych linii kolejowych pociggi pasazerskie mogg
rozwija¢ maksymalng predkos¢ 100 km/h i wiecej (z czego na 2% do 110 km/h, na 27%
do 100 km/h, a na 58% do 120 km/h)*. W obrebie obszaru znajdujg sie takze odcinki
kolejowych linii waskotorowych (750 mm) — ich dtugo$¢ to tacznie 43,2 km, jednak na
zdecydowanej wiekszosci ich przebiegu ruch nie jest prowadzony.

Pasazerski ruch kolejowy na obszarze AKO realizowany jest przez kilku przewoznikdow.
Ten o wymiarze dalekobieznym obstugiwany jest przez panstwowg spotke PKP Intercity, ktorej
pociagi zatrzymuja sie w Kaliszu, Ostrowie Wlkp. i Pleszewie (stacja kolejowa w Kowalewie).
Mniejsze stacje i przystanki osobowe obstugiwane sg takze przez przewoznikéw regionalnych:

48 Dane na podst. Regulaminu sieci 2021/2022 przyjetego do stosowania Uchwatg Nr 734/2020 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 listopada 2020 .
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Polregio (m.in. potgczenia z Poznania, Kluczborka, Kepna, todzi, Wroctawia do Ostrowa Wlkp.,
z todzi do Poznania, z Warszawy do Poznania czy z Kepna do Poznania), Koleje Wielkopolskie
(m.in. z Leszna do Ostrowa Wlkp., z Kalisza, Kepna i Odolanowa do Poznania) i t6dzkg Kolej
Aglomeracyjng (potgczenie tddz Fabryczna — Poznan Gtéwny przez m.in. Kalisz, Ostrow Wlkp.
| Pleszew, ale tez i mniejsze miejscowosci: Radliczyce, Opatowek, Nowe Skalmierzyce, Ociaz
czy Czekanow). Natomiast na krotkim, kilkukilometrowym odcinku linii nr 392, taczgcej stacje
Pleszew Waskotorowy w Kowalewie i Pleszew Miasto, pasazeréw wozi prywatny przewoznik
SKPL Cargo.

Liniowa infrastruktura kolejowa w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej o znaczeniu panstwowym
to cztery gtéwne linie:

linia kolejowa nr 14 — na terenie AKO jest ona zelektryfikowana jedno i dwutorowa,
pierwszorzedna, wiodgca od todzi Kaliskiej do granicy polsko-niemieckiej w Tuplicach.
Nalezy do korytarza towarowego nr 8. Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
przebiega od granicy wojewddztwa pomiedzy Skalmierzem a Radliczycami przez
m.in. Kalisz, Nowe Skalmierzyce, Ostrow WIlkp., az do granicy wojewddztwa pomiedzy
Daniszynem a Biadkami. Na odcinku majgcym bezposrednie znaczenie dla AKO linia
nr 14 taczy sie z liniami nr 811 (tgcznica Stary Staw — Franklinéw), nr 272 (Kluczbork —
Poznan Gtéwny, w Ostrowie WIkp.) i nr 355 (Ostrow Wlkp. — Grabowno Wielkie,
w Ostrowie WIkp.). Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na linii nr 14 znajduje
sie facznie 7 przystankéw osobowych (Radliczyce, Kalisz Winiary, Kalisz Szczypiorno,
Ocigz, Ostrow Wielkopolski Gorzyce, tgkociny, Daniszyn) i 5 stacji kolejowych (Ostrow
Wielkopolski, Kalisz, Nowe Skalmierzyce, Opatowek, Czekandw). W wyniku prac
modernizacyjnych prowadzonych na tej linii od 2016 r. (zmiana toru klasycznego
na bezstykowy) udato sie podnies¢ maksymalne predkosci pociggdw z 50-70 km/h do
90-120 km/h (poczatkowo pomiedzy przystankami Kalisz Winiary i Ocigz, pdziniej
na reszcie odcinkdw Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK w Ostrowie WIlkp.). Obecnie
na terenie AKO na linii nr 14 maksymalna predkos¢ sktadéw klasycznych (lokomotywa
i wagony) oraz ezt i szynobuséw wynosi 50 km/h dla 9%, 80 km/h dla 15%, 90 km/h
dla 16%, 100 km/h dla 18%, 110 km/h dla 20% oraz 120 km/h dla 22% jej dtugosci.
Oznacza to, ze na 76% przebiegu linii na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
mozliwe jest osigganie przez pociagi pasazerskie predkosci 90 km/h i wyzszej;

linia kolejowa nr 272 - na terenie AKO jest ona zelektryfikowana i dwutorowa,
pierwszorzedna. To linia kolejowa tgczgca Kluczbork z Poznaniem Gtéwnym. Na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej przebiega w relacji potudnie-pdtnoc, od granicy
powiatu ostrzeszowskiego pomiedzy Antoninem a Niedzwiedziem Wielkopolskim przez
m.in. Ostréw Wielkopolski, Franklinéw (posterunek odgatezny) i Pleszew (stacja
w Kowalewie), az do granicy powiatu pleszewskiego (pomiedzy stacjami Pleszew
a Kotlin). Na terenie AKO linia byta modernizowana w 2015 r. (tor nr 1 na odcinku od km
70,000 do km 85,690). Na odcinku majgcym bezposrednie znaczenie dla AKO linia nr
272 tgczy sie z liniami nr 14 (£6dz Kaliska — Tuplice/ granica panstwa, w Ostrowie Wlkp.),
nr 355 (Ostrow Wlkp. — Grabowno Wielkie, w Ostrowie Wlkp.), nr 811 (Stary Staw —
Franklindw, we Franklinowie) i nr 392 (Pleszew — Pleszew Miasto, na stacji Pleszew
zlokalizowanej w  Kowalewie, linia  niezelektryfikowana, splot  wasko-
i normalnotorowy). Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na linii nr 272 znajduja
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sie tgcznie 2 przystanki osobowe (Jankow Przygodzki, Taczandw) i 6 stacji kolejowych
(Antonin, Biniew, Brondw, Ostréw Wielkopolski, Pleszew, Przygodzice). Praktycznie
na catej jej dtugosci, na obszarze bedgcym przedmiotem tego opracowania, mozliwe
jest rozwijanie przez pociagi predkosci 100-120 km/h. Obecnie na terenie AKO na linii
nr 272 maksymalna predkos¢ sktadow klasycznych (lokomotywa i wagony) oraz ezt
i szynobuséw wynosi 100 km/h dla 8% jej dtugosci, a 120 km/h dla pozostatych 92%;

e linia kolejowa nr 355 - na terenie AKO jest ona jednotorowa, zelektryfikowana,
pierwszorzedna. To linia kolejowa tgczgca Ostrow Wielkopolski z Grabownem Wielkim.
Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej przebiega w relacji potnoc—potudnie,
od stacji kolejowej Ostrow Wielkopolski, przez m.in. Odolandw, az do granicy powiatu
ostrowskiego (pomiedzy przystankami osobowymi Pawtow Wielkopolski a Miedzybodrz
Sycowski). Na terenie AKO na linii nr 355 znajdujg sie tgcznie 4 przystanki osobowe
(Pawtow Wlkp., Garki, Tarchaty Wielkie, Topola-Osiedle) i 4 stacje kolejowe (Sosnie
Ostrowskie, Granowiec, Ostrow Wielkopolski, Odolandw). Obecnie na terenie AKO
na linii nr 14 maksymalna predkos¢ sktadow klasycznych (lokomotywa i wagony) oraz
ezt i szynobuséw wynosi 60 km/h dla 1% jej dtugosci, 80 km/h dla 12%, 90 km/h dla 3%,
100 km/h dla 39% oraz 120 km/h dla 45%. Oznacza to, ze na 87% dtugosci linii na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej mozliwe jest osigganie przez pociagi pasazerskie
predkosci 90 km/h i wyzszej;

e linia kolejowa nr 811 — jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa o dtugosci
1,466 km, taczaca posterunek odgatezny Stary Staw z posterunkiem odgateznym
Franklindw. Petni ona funkcje tacznicy pomiedzy linig kolejowg nr 14 (£édz Kaliska —
Tuplice/ granica panstwa) oraz linig kolejowa nr 272 (Kluczbork — Poznan Gtéwny).
Dzieki jej wykorzystaniu mozliwy jest przejazd pociggdw z kierunku Kalisza w strone
Jarocina, z pominieciem stacji w Ostrowie WIkp., bez koniecznosci zmiany czota
pociggu. tgcznica zostata oddana do ruchu w 1942 r., a zelektryfikowano jg w 1975 r.
Na catosci linii pociggi pasazerskie mogg rozwijac¢ predkos¢ do 40 km/h.

Wspomniane cztery linie zarzgdzane sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe i stanowig ok. 98%
catosci kolejowej infrastruktury liniowe] na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.
Dodatkowo na terenie AKO znajduje sie fragment dawnej linii nr 383 (Ostrzeszow — Namystaki,
niezelektryfikowanej, jednotorowej, od 1988 r. bez ruchu pasazerskiego, od 1999 r. —
towarowego, infrastruktura poza ewidencjg PKP PLK) oraz linia nr 392 (Pleszew — Pleszew
Miasto) i nr 7053 (pierwotnie Kalisz Waskotorowy — Turek, linia waskotorowa 750 mm, obecnie
czynny jest odcinek Petryki — Zbiersk, na ktérym SKPL Cargo w ramach Kaliskiej Kolei
Dojazdowej organizuje sezonowe przejazdy turystyczne). Na tym drugim odcinku funkcjonujg
przewozy tzw. Pleszewskiej Kolei Lokalnej. To regularne potgczenia pomiedzy stacjami Pleszew
Waskotorowy (w Kowalewie) a przystankiem osobowym Pleszew Miasto (oddalonymi od siebie
o ok. 4,3 km), uruchamiane catorocznie przez SKPL Cargo na zlecenie wtadz miasta, ktore sg
uzupetnieniem publicznego transportu zbiorowego. Do przejazddw wykorzystywany jest
spalinowy tabor normalnotorowy (wagony motorowe), a sama linia Pleszew Waskotorowy —
Pleszew Miasto funkcjonuje jako trojszynowy splot torowy — jedna szyna stuzy pojazdom
zaréwno do ruchu po torze szerokosci 750, jak i 1 435 mm. SKPL Cargo uruchamia 12 par
pociggdw dziennie, ze stacji w Kowalewie, skomunikowanych z pociggami Polregio, Kolei
Wielkopolskich i PKP Intercity (w przypadku opdznienia pociggdw jadacych z Poznania
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i Ostrowa Wlkp. przewoznik gwarantuje czas oczekiwania w wymiarze od 5 do 20 minut),
zapewniajgc tym samym mieszkancom Pleszewa dostep do pofaczen regionalnych
i dalekobieznych w kierunku Poznania i Ostrowa Wlkp./Kalisza. Na tej lokalnej linii SKPL Cargo
prowadzi réwniez ruch towarowy (tabor normalnotorowy) i uruchamia weekendowe
potfaczenia rekreacyjno-turystyczne (tabor waskotorowy).

Trzy z czterech wspomnianych normalnotorowych zelektryfikowanych dwutorowych linii
0 znaczeniu panstwowym przechodzg przez Ostrow Wielkopolski, ktéry jest najwiekszg stacjg
na obszarze AKO. W 2019 r., w czasach przed pandemig COVID-19, srednia dobowa wymiana
pasazerow wynosita tam 4 100 oséb na dobe (wartosc ta spadta w 2020 r. do 2 500 pasazerdow),
a liczba zatrzyman - 83. Drugim najistotniejszym punktem na kolejowej mapie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej jest Kalisz — w 2019 r. $rednio 1 500 pasazeréw na dobe (700-999
w 2020 r.) oraz 34 zatrzymania. Trzecig co do wielkosci stacjg kolejowg na terenie AKO jest
Pleszew — srednio 500-699 pasazeréw na dobe w 2019 r. (300-499 w 2020 r.) i 43 zatrzymania
w dobie. Reszta stacji i przystankow osobowych znajdujgcych sie na obszarze Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej to lokalizacje o zdecydowanie nizszej wymianie pasazerskiej — Biniew,
Bronow, Sosnie Ostrowskie, Nowe Skalmierzyce, Taczanow (50-99 pasazeréw na dobe
w 2019 r.).

Ruch kolejowy na terenie AKO jest zatem przede wszystkim generowany przez Ostrow Wlkp.,
Kalisz i (w mniejszym stopniu) Pleszew. Ma on charakter gtéwnie dalekobiezny, w dalszej
kolejnosci opiera sie na podrdzach pomiedzy tymi trzema osrodkami. W pozostatych
miejscowosciach wykorzystanie kolei do przejazdéw o wymiarze regionalnym i lokalnym jest
niewielkie (wiecej informacji o kolei aglomeracyjnej znajduje sie w rozdziale 5.7.3.).
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Mapa 52. Sie¢ kolejowa w Aglomerac;ji Kalisko-Ostrowskiej.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych PKP Polskich Linii Kolejowych.
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Mapa 53. Stan liniowej infrastruktury kolejowej na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej —
predkosci maksymalne pociggdw pasazerskich.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych PKP Polskich Linii Kolejowych.
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Tabela 33. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych w AKO.

Srednia Srednia Slriifg;a Srednia Srednia slriijl::ala
dobowa dobowa S dobowa dobowa S
: : pasazeréw : : pasazeréw
wymiana liczba o wymiana liczba o
pasazerow zatrzyman o —— pasazerow zatrzyman -
(2019) (2019) (2019) (2020) (2020) (2020)
Ostréw Wikp. 4100 83 50 2500 79 30
Kalisz 1500 34 40 700-999 35 20-40
Pleszew 500-699 43 20 300-499 45 5-10
Biniew 50-99 23 4 50-99 25 2-4
Brondéw 50-99 23 4 50-99 25 2-4
Odolanéw 50-99 13 10 50-99 10 5-10
Sosnie Ostrowskie 50-99 7 10 50-99 9 5-10
Antonin 20-49 14 3 20-49 7 2-4
Garki 20-49 7 4 20-49 9 2-4
Granowiec 20-49 7 4 20-49 9 2-4
No.we 50-99 22 2 20-49 20 0-2
Skalmierzyce
Pawtéw
20-49 - _
Wielkopolski 6 10 20-49 9 2-4
Opatowek 20-49 14 3 20-49 13 0-2
Radliczyce 20-49 14 3 20-49 13 0-2
Taczanéw 50-99 23 4 20-49 25 0-2
Ociaz 20-49 17 1 10-19 15 0-2
Przygodzice 20-49 14 2 10-19 13 0-2
Czekanow 10-19 17 1 0-9 15 0-2
Daniszyn 0-9 11 0 0-9 10 0-2
Jankéw Przygodzki 0-9 14 0 0-9 13 0-2
Kalisz Szczypiorno 10-19 17 1 0-9 15 0-2
Kalisz Winiary 0-9 14 0 0-9 13 0-2
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Srednia Srednia Slr::;i;;a Srednia Srednia SI:iSI;IaIa
aZaieréw zatrzyman o a:aieréw zatrzyman -
P (2019) (20y19) zatrzymanie P (2020) (20y20) zatrzymanie
(2019) (2020)
takociny 0-9 11 0 0-9 10 0-2
BV 0-9 11 0 0-9 10 0-2
Gorzyce
Tarchaty Wielkie 0-9 10 1 0-9 10 0-2
Topola-Osiedle 10-19 10 1 0-9 10 0-2

Zrédio: Urzad Transportu Kolejowego (dostep: 25.05.2022 r.).

Opis i ocena stanu obecnego kolejowej infrastruktury przystankowej oraz dworcowej
zlokalizowanej na terenie AKO znajduje sie w podrozdziale 5.9.2.

Ze wzgledu na zrealizowane prace modernizacyjne na liniach kolejowych w ostatnich latach
sytuacja najwiekszych osrodkéw miejskich AKO poprawita sie, jezeli chodzi o potgczenia
dalekobiezne z Poznaniem, Warszawg, Wroctawiem i todzig. Przyktadowo Ostrow Wlkp. —
znaczacy wezet kolejowy — w 2022 roku ma 21 potgczen z Poznaniem na dobe, podczas gdy
w 2011 r. byto ich 17. Minimalny czas przejazdu ze stolicy Wielkopolski skrocit sie z 84 do 71
minut, a Sredni ze 104 do 85 minut, co oznacza wzrost predkosci handlowej na tym potaczeniu
w przypadku najkrétszego czasu przejazdu z 82 km/h w 2011 r. do 97 km/h w 2022 r.,
a w przypadku sredniego czasu przejazdu — z 66 km/h do 81 km/h. W przypadku potgczen
z Wroctawiem (9 w 2011 r., 12 w 2022 r.) odnotowa¢ nalezy skrdcenie czasu najszybszego
przejazdu ze 110 do 81 minut, a takze zwiekszenie najlepszej predkosci handlowej z 55 km/h
do 75 km/h ($redniej z 42 km/h do 57 km/h). Podobnie wyglada sytuacja, jezeli wzig¢ pod
uwage potgczenia Ostrowa WIkp. z todzig i Warszawg (Sredni czas potaczenia skrocit sie
w 2022 r. w poréwnaniu z 2011 r. o odpowiednio 19 i 29%). W przypadku Kalisza liczba
potgczen do Poznania w dobie zwiekszyta sie z 3 w 2011 r. do 10 w 2022 r. Minimalny czas
przejazdu ze stolicy Wielkopolski skrocit sie z 146 do 89 minut, a sredni ze 156 do 110 minut,
co oznacza wzrost predkosci handlowej na tym potgczeniu w przypadku najkrétszego czasu
przejazdu z 57 km/h w 2011 r. do 94 km/h w 2022 r., a w przypadku Sredniego czasu przejazdu
— 2 53 km/h do 76 km/h. W przypadku potgczen z Wroctawiem (6 w 2011 r., 6 w 2022 r.)
odnotowac nalezy skrécenie czasu najszybszego przejazdu ze 133 do 101 minut, a takze
zwiekszenie najlepszej predkosci handlowej z 57 km/h do 75 km/h ($redniej z 50 km/h do
73 km/h). Podobnie wyglada sytuacja, jezeli wzig¢ pod uwage potaczenia Kalisza z todzig
i Warszawg ($redni czas pofagczenia skrocit sie w 2022 r. w poréwnaniu z 2011 r. o odpowiednio
21 i 29%). Zblizony byt takze wymiar poprawy sytuacji Pleszewa w ostatnich 11 latach, jesli
przeanalizowa¢ pofaczenia dalekobiezne z najblizszymi stolicami regionéw oraz Warszawg
(cho¢ akurat wcigz brak bezposrednich pociggdw taczacych Pleszew z Wroctawiem i stolica
Polski).
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Tabela 34. Potaczenia kolejowe gtéwnych oérodkéw miejskich AKO z Poznaniem, Wroctawiem,
todzig i Warszawa — zestawienie lat 2022 i 2011.

Kalisz Ostrow Wikp. Pleszew
2022 2011 2022 2011 2022 2011
km 139 139 115 115 87 87
liczba potaczen 10 3 21 17 26 17
Poznan Gtéwny min. 89 146 71 84 53 65
czas
przejazdu | max. 126 168 93 119 72 99
w min
sr. 110 156 85 104 64 81
km 126 126 102 102
liczba potaczen 6 6 12 9 brak brak
Wroctaw Gtéwny min. | 101 133 81 110 | bezposred | bezpo-
czas -nich $rednich
przejazdu | max. 112 184 131 190 potaczen | pofaczen
w min
sr. 104 152 106 143
km 1224/12 124 1468/14 148 168/170 170
liczba potaczen 16 11 15 (6/9) 11 7 (3/4) 3
bor (6/11)
£édz (Kaliska / min. | so/ss | 110 | 01 43 | 140116 179
Widzew) 2
czas
przejazdu | max. 97/132 123 12(31/15 150 149/188 184
w min
115/1
sr. 93/99 117 O/ 2 142 146/147 181
km 250 250 274 274 302 302
liczba potaczen 5 4 5 4
) brak brak
Warszawa Centralna ras min. 179 264 196 286 bezpoéred bezpo-
przejazdu | max. 209 273 225 294 -nich srednich
W min potaczern | potgczen
sr. 191 269 207 290

Zrédlo: Na podstawie Diagnozy sytuacji spofecznej, gospodarczej i przestrzennej AKO, Wydziat Geografii Spoteczno-
Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej UAM w Poznaniu, marzec 2022 oraz obliczers wiasnych na bazie kolejowego rozktadu
jazdy.
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Mapa 54. Liczba potaczen kolejowych w rocznym rozktadzie jazdy.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie obliczer wiasnych na bazie kolejowego
rozkfadu jazdy (dostep: 2.07.2022 r.).
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5.7.2. PLANOWANE INWESTYCIE.

Inwestycje planowane do realizacji przez PKP Polskie Linie Kolejowe, uwzglednione
w dokumentach strategicznych zarzadcy infrastruktury, majgce znaczenie dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej, to:

e prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tddz Kaliska — Zduriska Wola —
Ostrow Wilkp., etap Il: Zdunska Wola — Ostréw Wielkopolski — projekt na liscie
rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. oraz na liscie projektow
ponadregionalnych zamieszczonej w zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK na lata
2021-2030 z perspektywg do 2040 r., szacunkowa wartos¢ to 814,7 min zt, projekt
czesSciowo w obrebie inwestycji towarzyszacej CPK;

e prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostréw Wlkp. — (Krotoszyn) —
Leszno — Gtogdw wraz z elektryfikacjg odcinka Krotoszyn/Durzyn — Leszno — Gtogow —
projekt na liscie rezerwowej Krajowego Program Kolejowego do 2023 r. oraz na liscie
projektow ponadregionalnych zamieszczonej w zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK
na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r., szacunkowa wartos¢ 1,2 mld zt, projekt
w obrebie inwestycji towarzyszacej CPK;

e prace na linii kolejowej nr 355 Ostréw Wielkopolski — Grabowno Wielkie — projekt
na liscie rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. oraz na liscie
projektéw ponadregionalnych zamieszczonej w zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK
nalata 2021-2030 z perspektywg do 2040 r., przewidziany do finansowania z Krajowego
Planu Odbudowy (KPQ), szacunkowa wartos¢ to 52 min zt.

Gtéwnym celem wymienionych projektow modernizacyjnych jest podwyzszenie na wskazanych
liniach kolejowych predkosci osigganych przez pociggi pasazerskie do 160 km/h,
co oznaczatoby dalsze usprawnienie potgczen Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z Poznaniem
i Wroctawiem. Uwzgledniajg to takze rzadowe dokumenty strategiczne: Koncepcja
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port Komunikacyjny
dla Rzeczypospolitej Polskiej oraz Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu 2030.

Dla rozwoju potaczen dalekobieznych osrodkdow w obrebie AKO ogromne znaczenie bedzie
miata inwestycja zwigzana z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Obecnie
trwaja prace nad Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym (STES)
dla 170-kilometrowego odcinka Kolei Duzych Predkosci miedzy Sieradzem a Poznaniem.
To element tzw. ,Ygreka” (linii t3czacej Warszawe, todz, Poznan i Wroctaw) oraz ,szprychy”
nr 9 CPK (linia kolejowa nr 85). Plany spotki Centralny Port Komunikacyjny mowig o budowie
rozgatezienia linii KDP w Sieradzu (planowana stacja Sieradz Pétnocny), nastepnie przebiegu
linii przez Kalisz i Pleszew w kierunku Poznania (z wykorzystaniem istniejgce] infrastruktury
stacyjnej). Pociggi pomiedzy Sieradzem a stolicg Wielkopolski beds jezdzi¢ z predkosci
do 250 km/h, a w przysztosci mozliwe bedzie podniesienie tej predkosci (bez przebudowy
torowiska i zmiany geometrii tukow) do 350 km/h. Realizacja tej inwestycji (planowana na lata
2024-2029) skroci czas przejazdu z Kalisza do Warszawy do 120 min, a do Poznania —do 35 min.
Pierwotnie — w jednym z wariantéw budowy ,Ygreka” — zaktadano budowe rozgatezienia
w okolicach Nowych Skalmierzyc, czyli pomiedzy Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim.
Za realizacjg takiego rozwigzania opowiadali sie samorzgdowcy z AKO, wskazujgc, iz taka
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lokalizacja miataby uzasadnienie logistyczne i ekonomiczne. Przedstawiciele CPK wskazywali
jednak na oddalenie stacji kolejowej w Nowych Skalmierzycach zaréwno od Kalisza,
jak i Ostrowa Wlkp., co mogtoby generowac wzrost natezenia ruchu samochoddw w dojazdach
do KDP oraz koniecznos$¢ stworzenia rozbudowanej infrastruktury parkingowej. Podkreslali
takze dobrg ich zdaniem integracje planowanego rozwidlenia w Sieradzu z istniejgcg siecig linii
kolejowych. Warto podkresli¢, ze funkcjonowanie rozgatezienia na obszarze AKO umozliwitoby
lepsze potgczenie kolejowe z Aglomeracjg Wroctawskg oraz utrzymanie roli waznego wezta
kolejowego i logistycznego w poblizu Ostrowa Wielkopolskiego, wptywajgc pozytywnie
na rozwaoj gospodarczy AKO.

Co istotne, jeden z wariantdw rozpatrywanych w Studium Ekonomiczno-Srodowiskowym
(wariant I) zaktada poprowadzenie rozgatezienia ,szprychy” nr 9 przez Pleszew, czesciowo po
Sladzie dzisiejszej linii wykorzystywanej przez SKPL do uruchamiania potgczen pomiedzy
dworcem w Kowalewie a centrum miasta®. Realizacja takiego wariantu poprawitaby poziom
dostepnosci dalekobieznego i regionalnego transportu kolejowego dla mieszkancéw Pleszewa.
Jednoczednie warto zauwazy¢, ze wspomniany wariant nie zaktada ewentualnej budowy
tgcznicy linii nr 272 z planowanym odgatezieniem ,szprychy” CPK. Stworzenie takiego
fragmentu liniowej infrastruktury kolejowej (majgcym swdj poczatek np. na odcinku linii nr 272
na wysokosci Barandwka) umozliwitoby uruchamianie pociggdw mogacych kursowac
bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy pomiedzy Ostrowem WIlkp. a Pleszewem. Bez budowy
wspomnianej tgcznicy, po realizacji wariantu |, nawracanie pociggu bytoby mozliwe dopiero
w Kotlinie, co zwiekszatoby dos¢ znaczgco czas przejazdu i zmniejszatoby jego atrakcyjnosé
dla pasazera.

Rysunek 12. Planowany przebieg ,szprychy” nr 9 CPK na odcinku Sieradz — Poznar.

CENTRALNY PORT KOMUNIKACYINY

SOLIDARITY TRANSPORT NUB
POLAND

Sieradz - Kalisz - Pleszew - Poznan

Kluczowy fragment tzw. “igreka’,
pierwszej czesci Kolei Duzych Predkosci

Poznan

Zrédto: CPK (dostep: 25.07.2022 r.).

Nalezy réwniez wspomnie¢ o planach przywrdcenia ruchu na waskotorowej (750 mm) linii
nr 7053 (pierwotnie Kalisz Waskotorowy/Opatowek — Turek), na ktérej — jak juz wspomniano —

4 https://www.cpk.pl/pl/mapa-stes-sieradz-kalisz-pleszew-poznan-wariant-1 (dostep: 02.09.2022 r.).
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SKPL Cargo w ramach Kaliskiej Kolei Dojazdowej organizuje regularne przejazdy turystyczne na
odcinku Zbiersk — Ztotniki Wielkie. Spétka ta, razem z SKPL Infrastruktura i Linie Kolejowe
Sp. z 0.0. (zarzadca infrastruktury) w ramach projektu Kaliska Kolej Dojazdowa 2027 planuje
przywrocenie transportu oséb i rzeczy na odcinku Opatéwek Waskotorowy — Zbiersk —
Dzierzbin i uruchomienie regularnej komunikacji osobowej w zakresie minimalnie 5 par
pociggdw na odcinku Opatdowek — Zbiersk oraz 8 par na odcinku Florentyna — Zbiersk —
Dzierzbin. Potgczenia te majg by¢ skomunikowane z kolejowymi potgczeniami regionalnymi
w Opatowku i komunikacjg autobusowg na terenie powiatu kaliskiego.

5.7.3. MASTERPLAN DLA KOLEI AGLOMERACYJNEJ.

O ile jednak sytuacja AKO, jesli bra¢ pod uwage potgczenia dalekobiezne, poprawita sie
znaczgco na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat, a rzgdowe plany budowy KDP i CPK przewidujg
dalszg poprawe w horyzoncie czasowym do 2035 r., to zwiekszenie udziatu transportu
kolejowego w modal split na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wymaga przede
wszystkim poprawy stopnia wykorzystania tego $rodka transportu w wymiarze regionalnym —
zaréwno jezeli chodzi o przemieszczanie sie pomiedzy poszczegdlnymi duzymi osrodkami
miejskimi, jak i w zakresie codziennych dojazdow do szkoty, pracy z sgsiednich miejscowosci.

Tabela 35. Struktura pofgczen kolejowych pomiedzy Kaliszem, Ostrowem WIkp. i Pleszewem—
zestawienie lat 2022 i 2011.

Kalisz Ostrow Wikp. Pleszew
2022 2011 2022 2011 2022 2011

km - - 24 24 45 52

liczba potgczen - - 13 11 9 3

Kalisz min. - - 15 21 29 59

czas
przejazdu
w min max. - - 22 27 55 62
sr - - 18 24 40 60
km 24 24 - - 28 28
liczba potaczen 14 9 - - 22 17
Ostréw Wikp.
min. 15 20 - - 15 19
czas
przejazdu

W min max. 22 26 - - 24 26

sr. 18 23 - - 18 23

km 45 52 28 28 - -

Pleszew

liczba potgczen 9 3 23 17 - -
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Kalisz Ostréow Wikp. Pleszew
2022 2011 2022 2011 2022 2011
min. 29 60 16 19 - -
czas
przejazdu max. 56 78 22 26 - -
w min
sr. 43 68 19 23 - -

Zrédio: Na podstawie Diagnozy sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej AKO, Wydziat Geografii Spoteczno-
Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej UAM w Poznaniu, marzec 2022 oraz obliczeri wtasnych na bazie kolejowego rozktadu
jazdy.

Kolej aglomeracyjna wskazywana jest jako potencjalne rozwigzanie problemoéw
transportowych zwtaszcza duzych osrodkdw miejskich. Biorgc pod uwage efektywnosé
i ekologicznos¢ tego srodka transportu, zwiekszanie jego wykorzystania powinno by¢ jednym
z priorytetéw nowoczesnej miejskiej polityki transportowej. Zgodnie z ideg zrownowazonego
rozwoju zwiekszanie popularnosci kolei aglomeracyjnej moze by¢ recepta na takie zjawiska jak
nadmierne rozlewanie sie miast (urban sprawl), czy kongestia na drogach (w przypadku AKO -
szczegdlnie istotne w kontekscie stosunkowo matego ruchu kolejowego w pordwnaniu
zrosngcym ruchem samochodowym na DK25). Inne, najczesciej wymieniane problemy
aglomeracji to: nadmierny rozwd] motoryzacji indywidualnej, niska konkurencyjnos¢
transportu publicznego, zbyt niska przepustowos¢ miejskich uktadéw drogowych oraz
niedostosowanie ich do poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego miasta,
zty stan techniczny drog miejskich i obiektdw inzynieryjnych czy brak sprawnych systemoéw
sterowania i zarzadzania ruchem drogowym?>°. Zazwyczaj kolej aglomeracyjna lub podmiejska
definiowana jest jako obejmujgca swoim zasiegiem podréz zajmujgcg maksymalnie 30 minut,
na odlegto$¢ ok. 15 km°'. Bazujgc na zaleceniach Komisji Europejskiej, przewozy aglomeracyjne
i podmiejskie mozna rowniez zdefiniowaé, wskazujgc na obszar, ktoérego potrzeby
komunikacyjne one zaspokajajg. Chodzi o duzy os$rodek miejski / konurbacje / obszar
metropolitalny, jak réwniez potrzeby transportowe pomiedzy takim osrodkiem i sgsiednimi
obszarami. W wariancie idealnym, zapewniajgcym najwiekszg efektywnos¢ przewozowa,
czestotliwos¢ kursowania pociggdw aglomeracyjnych jest wysoka (zazwyczaj co najmniej
4 potgczenia w jednym kierunku na godzine), odlegtos¢ pomiedzy przystankami - relatywnie
niewielka, a siatka potgczen — silnie powigzana z siatkg potgczen innych srodkdéw transportu
zbiorowego. Konstrukcja techniczna wykorzystywanego taboru jest natomiast przystosowana
do przewozu duzej liczby pasazeréw i umozliwia sprawng ich wymiane (poszerzone wejscia,
sktady pietrowe, zmiennokierunkowe)>.

0 A. Kozlak, Kolej aglomeracyjna jako podstawa systemu komunikacyjnego obszaréw metropolitalnych w Polsce,
Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach, 2015, s. 173.

51 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.

52 E. Raczyriska-Butawa, Systemy kolei aglomeracyjnych w Polsce, [w:] ,Technika Transportu Szynowego”,
7-8/2015, s. 37.
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Obecnie w Polsce potaczenia okreslane mianem kolei aglomeracyjnych funkcjonuja jedynie
w kilku lokalizacjach. W wiekszosci z nich nie spetniajg jednak w petni zarysowanych powyzej
warunkow, tak aby mozna byto uznaé je za petnoprawne koleje aglomeracyjne lub
metropolitalne. Dotyczy to przede wszystkim czestotliwosci kursow, jakosci taboru czy braku
cyklicznego rozktadu jazdy oraz braku dostatecznie szerokiej integracji z innymi srodkami
transportu publicznego. Zazwyczaj sg one zbudowane wokdt jednego, silnego osrodka
miejskiego, a sie¢ ich potgczen w wiekszosci pozostaje monocentryczna. Z tego wzgledu trudno
przytoczy¢ przyktady dobrych praktyk tworzenia kolei aglomeracyjnych, ktére mogtyby
postuzy¢ jako doktadny wzorzec ewentualnej realizacji takiego przedsiewziecia dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej.

Tabela 36. Systemy kolei aglomeracyjnej funkcjonujace w Polsce.

Dominujacy osrodek Przewoznik Podmioty samorzagdowe Rok
miejski kolejowy biorace udziat w projekcie uruchomienia
Kolej ' Gdarisk, Gdynia, SKM w Tréjmiescie, Urzad I.\/Iarfza’rkowskl lata 50. XX w.
aglomeracyjna oot Polregio (linia PKM) Wojewddztwa (SKMm), 2015
w Tréjmiescie P € Pomorskiego (PKM)
. SKM Warszawa Warsza.\./va i -
Szybka Kolej - aglomeracji warszawskiej
. (uzupetniajgco — ) )
Miejska Warszawa ) L (finansujgce poprzez 2005
. Koleje Mazowieckie
w Warszawie | WKD) Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie)
tédzka Kolej Lods tédzka Kolej Urzad Marszatkowski 5014
Aglomeracyjna Aglomeracyjna (tKA) |  Wojewddztwa todzkiego
Urzad Marszatkowski
. Wojewddztwa
m?ez}gizaBl;'l?[g Bydgoszcz, Torun Polregio Kujawsko-Pomorskiego, 2008
] ty Gmina Miasta Bydgoszcz,
Gmina Miasta Torun
Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa
a . Wielkopolskiego, UM
Poznaniska Kolej , o ) I€KOpOIsKICEO,
. Poznan Koleje Wielkopolskie Poznania, powiat 2018
Metropolitalna . S
poznanski, 9 gmin i
powiatow potozonych
w sgsiedztwie linii
Soybkalkole] Urzad Marfza’rkowski
Aglomeracyjna Koleje Matopolskie Wojewddztwa
. Krakéw ) ’ Matopolskiego, Urzad 2014
w Aglomeradji Polregio )
KiekawaKiej Miasta Krakowa, Urzad
Miasta Wieliczki
. . Urzad Marszatkowski
Tychy, S L« . L < .
S;Zb;an:ﬁ:? ye K;tg\i/?fglec’ Koleje Slgskie Wojewddztwa Slaskiego, 2008
= Urzad Miasta Tychy
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I'zf)edsri\?:'l::: Urzad Marszatkowski
J. Rzeszow Polregio Wojewddztwa 2021
Kolej )
Podkarpackiego

Aglomeracyjna

Podhalariska Urzad Marszatkowski

Zak N Wojewddzt
Kolej akopane, Hlowy Polregio OJ?WO ztwa 2018
. Targ Matopolskiego, samorzady
Regionalna okalne

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wiedzy eksperckiej.

Mozna wyrodzni¢ kilka modeli tworzenia kolei aglomeracyjnych (jak réwniez warianty
mieszane). Pierwszy model sprowadza sie wifasciwie wytgcznie do stworzenia marki —
organizator transportu (w Polsce to zazwyczaj urzgd marszatkowski okreslonego wojewddztwa)
zamawia jak dotad przewozy u regionalnego przewoznika kolejowego (np. Polregio), ale
W umowie zastrzega zwiekszenie ich czestotliwosci oraz odpowiednie oznakowanie pociggdéw
kursujgcych w okreslonych relacjach. Model ten mozna poszerzy¢ o integracje biletowq
i inwestycje infrastrukturalne przy zaangazowaniu samorzgdow lokalnych.

Drugi model opiera sie na formalnym wydzieleniu nowego segmentu ustugi przewozowej, ze
specjalnymi standardami obstugi pasazerskiej (nowy tabor kolejowy, oddzielna taryfa, gtebsza
integracja biletowo-taryfowa z komunikacjg miejska, dedykowany rozktad jazdy, realizacja
inwestycji  infrastrukturalnych  z  finansowaniem zewnetrznym, Scista wspdtpraca
z samorzadami gminnymi), poprzez np. ogtoszenie oddzielnego przetargu na obstuge
okreslonych linii przysztej kolei aglomeracyjnej. Realizacja tego modelu wymaga duzego
zaangazowania organizatora transportu (urzedu marszatkowskiego) — zwtaszcza w koordynacje
konstrukcji rozktadu jazdy pomiedzy PKP PLK a przewoznikiem, wypracowania systemu dotacji
z udziatem samorzadow, ktérych tereny obejmie kolej aglomeracyjna, a takze statego
kontrolowania poziomu jakosci ustug Swiadczonych przez przewoznika.

Trzeci model zaktada wziecie petnej odpowiedzialnosci przez organizatora transportu
za kompleksowe skonstruowanie oferty dla pasazera poprzez stworzenie nowego przewoznika
kolejowego. Spotka taka jest podmiotem nalezgcym wytgcznie do urzedu marszatkowskiego lub
bedacyg wspotwtasnoscig z innymi samorzadami, ktore wnoszg do przedsiebiorstwa kapitat.
Nowo powotany przewoznik zastepuje dotychczasowe spotki w  realizacji przewozéw
o charakterze regionalnym i aglomeracyjnym na danym terenie (lub tez ogranicza ich role do
uzupetniania swojej siatki potgczen). Do tego dochodzi peten wachlarz dziatart wspomnianych
w scenariuszu drugim — dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych i taborowych, integracji
taryfowej itd.

W oparciu o specyfike rozwigzan z pierwszego modelu w naszym kraju funkcjonujg pofaczenia
kolejowe w ramach tzw. BiT City, Podhalanskiej Kolei Regionalnej czy Szybkiej Kolei Regionalnej
w Wojewddztwie Slaskim. Ta pierwsza zostata wdrozona przez samorzad Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego oraz wtadze Bydgoszczy i Torunia w celu zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej aglomeracji bydgosko-torunskiej. W 2008 r. na trasie pomiedzy Toruniem
a Bydgoszczg wprowadzono bilet aglomeracyjny BiT City, ktory umozliwia podrdzowanie
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pociggami regionalnymi (13 przystankdw na trasie Bydgoszcz Gtowna — Torun Wschodni) oraz
komunikacja miejskg obu stolic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Oferta zostafa
stworzona na bazie porozumienia zawartego przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego, MZK Torun, ZDMiKP Bydgoszcz oraz owczesne PKP Przewozy
Regionalne (obecnie Polregio). Jednoczesnie, w latach 2008-2015 zrealizowany zostat caty
szereg miejskich inwestycji infrastrukturalnych i taborowych (linia tramwajowa z centrum
Bydgoszczy do dzielnicy Fordon, linia tramwajowa do Uniwersytetu Mikotaja Kopernika
w Toruniu, zakup taboru tramwajowego przez oba miasta) oraz pozostajgcych w kompetenc;ji
PKP PLK (dostosowanie linii kolejowej nr 18 na odcinku Torun Wschodni — Bydgoszcz Gtéwna
do predkosci 120 km/h, budowa weztéw przesiadkowych Bydgoszcz Wschod i Torun Miasto,
budowa przystanku Bydgoszcz Btonie, modernizacja przystankéw Bydgoszcz Lesna i Bydgoszcz
Bielawy) i PKP S.A. (rewitalizacja dworca w Toruniu). Samorzad Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego pozyskat natomiast 5 elektrycznych zespotdw trakcyjnych (uzyczonych
przewoznikowi regionalnemu do obstugi potgczert w ramach BiT City) i wdrozyt elektroniczny
system pobierania optat oraz narzedzia integracji taryfowej komunikacji w Bydgoszczy
i Toruniu. Catos$¢ uzyskata dofinansowanie ze $rodkéw unijnego Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS).

Szybka Kolej Regionalna w wojewddztwie $lgskim bazuje natomiast na porozumieniu Urzedu
Miasta Tychy, Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego oraz przewoznika
(poczatkowo byty to dwczesne PKP Przewozy Regionalne, obecnie to Koleje Slaskie). Potaczenia
SKR uruchomiono w 2008 r. w relacji Katowice — Tychy Miasto. W pierwszym rozktadzie jazdy
znajdowato sie 37 par pociggdw w dni robocze (plus 2 pary w relacji skréconej do stacji Tychy)
oraz 31 par pociggdw w soboty, niedziele i Swieta (plus 1 para w relacji skréconej). Od grudnia
2010 r. niektdére pociggi z Tychow wydtuzono od stacji Katowice do Sosnowca Gtéwnego.
Obecnie trasa liczy sobie ok. 30 km dtugosci i 13 przystankéw (Tychy Lodowisko — Sosnowiec
Gtowny), obowigzuje na niej takt godzinny (w godzinach szczytu uruchamiane sg dodatkowe
pociagi na trasie skréoconej: Tychy Lodowisko — Katowice). Uruchomienie kurséw SKR w 2008 .
potgczono z integracjg taryfowga z komunikacjg miejskg — wprowadzono zintegrowang taryfe
biletowg umozliwiajagcg pasazerom korzystanie z kolei oraz z autobuséw i trolejbusow
w Tychach. To funkcjonujgca do dzi$ ,Taryfa Pomaranczowa”, dziatajgca niezaleznie od
standardowych taryf biletowych obowigzujacych w przewozach kolejowych, jak i na liniach
autobusowych i trolejbusowych w Tychach. Poczatkowo emitentem biletow byt MZK Tychy,
pdzniej — wraz ze zmiang przewoznika SKR w 2012 r. — Koleje Slaskie. Razem z dziataniami
dotyczacymi przewozéw i integracji taryfowej wtadze Tychow prowadzity inwestycje
infrastrukturalne — budowa przystankéw Tychy Aleja Bielska, Tychy Grota-Roweckiego i Tychy
Lodowisko, modernizacja przystanku Tychy Zachodnie (lata 2011-2012) oraz budowa
parkingdw P&R przy stacji Tychy i przystanku Tychy Lodowisko (lata 2012-2015).

Podhalanska Kolej Regionalna to uruchomiona w 2018 r. oferta potgczen przewoznika Polregio,
obstugujgcego 16 par pociggdw dziennie na trasie z Nowego Targu do Zakopanego, ze $rednio
cogodzinnym cyklem kursowania. Powstata w ramach inicjatywy Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Matopolskiego oraz wtadz samorzgddéw obu miast. W ramach tego projektu
stworzono takze dwie taryfy biletowe — Taryfe Goérska (dotyczaca potaczen kolejowych) oraz
Podhalanskg (bilet zintegrowany umozliwiajgcy korzystanie zaréwno z pociggow,
jak i komunikacji miejskiej w Nowym Targu oraz Zakopanem).
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Drugi model tworzenia kolei aglomeracyjnych to takie rozwigzania jak np. Poznanska Kolej
Metropolitalna. To cata sie¢ potgczen obstugujgcych aglomeracje poznanskg, ktérg tworzy
tgcznie 5 linii (Koscian — Poznan Gtéwny — Gniezno, Nowy Tomysl —Poznan Gtéwny — Wrzesnia,
Grodzisk Wlkp. — Poznan Gtéwny — Wagrowiec, Jarocin — Poznan Gtéwny, Rogozno Wlkp. —
Poznan Gtéwny), funkcjonujgca od czerwca 2018 r. Sie¢ jest obstugiwana przez Koleje
Wielkopolskie — przewoznika regionalnego bedgcego wtasnoscig Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Wielkopolskiego. W samym Poznaniu pociagi Kolei Wielkopolskich jezdzgce
w ramach Poznanskiej Kolei Metropolitalnej zatrzymujg sie na 13 przystankach. Kursy
w godzinach szczytu odbywajg sie co 30 minut. Do obstugi jest wykorzystywany tabor
elektryczny i spalinowy bedacy witasnoscia Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Pofgczenia wspoffinansowane sg przez Samorzad Wojewddztwa
Wielkopolskiego, miasto Poznan, powiat poznanski oraz samorzady potozone wzdtuz linii
kolejowych z Poznania do Nowego Tomysla, Wagrowca, Jarocina i Grodziska Wlkp. Dodatkowo
funkcjonuje wspdlna oferta Bus — Tramwaj — Kolej, obejmujgca kolejowy bilet miesieczny (dla
stref A-G aglomeracji poznanskiej i okolicznych miast) obowigzujagcy w pociggach Kolei
Wielkopolskich i Polregio oraz w $rodkach komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM
w Poznaniu oraz bilety okresowe sieciowe na strefe A ZTM Poznan, ktére sg honorowane
w pociggach Kolei Wielkopolskich i Polregio na obszarze obejmujgcym stacje z nazwg Poznan
oraz Kiekrz.

Trzeci model tworzenia kolei aglomeracyjnych w polskich warunkach zarezerwowany jest
wtasciwie dla najwiekszych i najzamozniejszych aglomeracji w naszym kraju. Bazuje on
na istnieniu osobnych przewoZnikéw kolejowych, bedgcych wtasnoscig lub wspdtwtasnoscig
samorzadow regionalnych i lokalnych, dedykowanych do realizacji kolejowych zadan
przewozowych w obrebie aglomeracji. Wymieni¢ tutaj nalezy rozwigzania stosowane
w Tréjmiescie (PKP SKM w Tréjmiescie), wojewddztwie tédzkim (tddzka Kolej Aglomeracyjna)
oraz Warszawie (Szybka Kolej Miejska w Warszawie). Kolej aglomeracyjna, dziatajgca na terenie
Gdanska, Gdyni i Sopotu oraz sgsiednich miejscowosci, bazuje na infrastrukturze w wiekszosci
zbudowanej jeszcze przed Il wojng Swiatowa. Obstugiwana jest przez PKP SKM w Tréjmiescie —
przewoznika (bedgcego réwnoczesnie zarzadcg infrastruktury kolejowej), ktéry jest czescia
Grupy PKP, cho¢ jego mniejszosciowymi wspotwtascicielami sg takze Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego i samorzady lokalne. Istnieje takze samorzgdowa spotka akcyjna —
Pomorska Kolej Metropolitalna, powotana do budowy, a po jej zakonczeniu — do petnienia roli
zarzadcy infrastruktury linii kolejowych nr 248 (Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Osowa) oraz nr 253
(Gdansk Osowa — Gdansk Rebiechowo). Na linii sg uruchamiane obecnie potgczenia
obstugiwane przez PKP SKM w Tréjmiescie oraz Polregio, tgczgce Gdansk i Gdynie z KoScierzyng,
Kartuzami oraz portem lotniczym w Gdansku. Pomimo duzej efektywnosci przewozowej kolei
aglomeracyjnej w Trojmiescie (wojewddztwo pomorskie ma najwyzszy w kraju wspotczynnik
wykorzystania kolei), trudno wskazac¢ jg jako dobry wzdér do nasladowania. Skomplikowana
struktura wtasnosciowa funkcjonujgcych w jej ramach podmiotéow wywotuje np. problemy
z realizacjg projektéw dotyczacych zakupu taboru. Wcigz brakuje tez petnej integracji taryfowej
— SKM w Tréjmiescie honoruje odpowiednie bilety wydawane przez Metropolitalny Zwigzek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (MZKZG) na odcinkach wyznaczonych przez okreslone stacje
(Luzino, Cieplewo, Borkowo i Babi Dét), podobnie jest z Polregio. W trakcie przygotowania jest
Platforma Zintegrowanych Ustug Mobilnosci — System Fala, majacy by¢ najwiekszym
i najnowoczesniejszym systemem poboru optat za przejazdy transportem publicznym w Polsce,
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ktéry swym zasiegiem ma objac siec kolejowg i komunikacje miejskag w catym wojewddztwie
pomorskim.

W Warszawie funkcjonuje jedyny w Polsce, nalezgcy do wtadz miasta, przewoznik kolejowy,
ktorego gtdwnym zadaniem jest realizacja przewozow majgcych zapewnié skomunikowanie
centrum stolicy z jej przedmiesciami. SKM w Warszawie powstata w 2004 r., a dziatalnos¢
przewozowq rozpoczeta w 2005 r. Przewoznik ten realizuje swoje zadania przy wykorzystaniu
wytgcznie elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Obecnie uruchamia potgczenia na czterech
liniach (z Pruszkowa do Otwocka, z lotniska Chopina do Sulejowka, z Warszawy Zachodniej

do Legionowa, Wieliszewa i Radzymina). Potgczenia SKM uzupetniajg sie¢ metra
oraz autobusowg i tramwajowg komunikacje miejskg, a takze podmiejskie potgczenia kolejowe
na linii WKD (Warszawska Kolej Dojazdowa — samorzadowy przewoznik i zarzadca

infrastruktury) oraz regionalne potgczenia Kolei Mazowieckich (nalezacych do wtadz
samorzadu wojewddzkiego). Praca przewozowa wykonywana jest na mocy umowy wieloletniej
zawartej z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie (podobne porozumienia ZTM
podpisuje z innymi komunalnymi spdtkami przewozowymi — Tramwajami Warszawskimi,
Miejskimi Zaktadami Autobusowymi czy Metrem Warszawskim). W finansowaniu przewozéw
partycypuja wtadze Warszawy oraz samorzady lokalne, przez ktére przebiegaja linie kolejowe
z przystankami obstugiwanymi przez SKM. W pociggach spoétki obowigzujg bilety
warszawskiego ZTM, a dodatkowo, na terenie stotecznej aglomeracji i gmin sasiednich,
funkcjonuje ,Wspdlny bilet ZTM — KM — WKD”, w ramach ktérego posiadacze wybranych
biletéw ZTM (m.in. dobowe, 3-dniowe, weekendowe, 30-dniowe, 90-dniowe, seniora) moga
jezdzi¢ pociggami Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

Innym systemem kolei aglomeracyjnej, obstugiwanej przez dedykowanego do tego celuy,
samorzadowego przewoznika, jest tédzka Kolej Aglomeracyjna (tKA). Pociggi przewoznika
utworzonego w 2010 r. (przewozy prowadzi od 2014 r.) przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa todzkiego taczg obecnie tédz z Kutnem, towiczem, Sieradzem, Zgierzem,
Skierniewicami, Tomaszowem  Mazowieckim, Drzewicg, Piotrkowem  Trybunalskim
czy Radomskiem. Przewoznik uruchamia takze potgczenia poza wojewddztwo tédzkie —
m.in. do Ostrowa Wielkopolskiego, Wtoctawka czy Warszawy. Uruchomienie przewozéw przez
LKA byto tylko jednym z elementdw duzego projektu powotania kolei aglomeracyjnej na terenie
wojewodztwa tddzkiego. Pierwotne porozumienie w tej sprawie zostato zawarte w 2010 r.
przez przedstawicieli urzedu marszatkowskiego oraz samorzady todzi i 11 mniejszych miast.
W ramach infrastrukturalnej czesci projektu na terenie aglomeracji tddzkiej przebudowano
9 istniejgcych przystankow kolejowych i zbudowano 8 nowych. Przedsiewziecie zostato
zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa todzkiego
(dofinansowanie pokryto 85% kosztow), a wspotfinansowane przez PKP PLK, gminy £odz i Zgierz
oraz z Funduszu Kolejowego. Z projektem zwigzana byta takze modernizacja linii kolejowej
nr 16 na odcinku t6dz Widzew — Zgierz oraz zakup taboru kolejowego przez tKA (elektryczne
zespoty trakcyjne od firm Stadler i Newag, podpisano takze umowe na pozyskanie sktadow
hybrydowych, spalinowo-elektrycznych). Poszczegdlne etapy realizacji budowy kolei
aglomeracyjnej w todzi wygladaty nastepujaco:

e FEtap | —zakup 20 sztuk elektrycznych zespotow trakcyjnych; zaprojektowanie i budowa
zaplecza technicznego dla taboru w obrebie stacji t6dz Widzew; budowa i przebudowa
przystankow kolejowych — budowa: Radogoszcz Zachdd, Glinnik Wies$, Bratoszewice,
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Domaniewice (linia kolejowa nr 15), Pabianicka (linia kolejowa nr 25), Zgierz Jaracza,
Ozorkow Nowe Miasto (linia kolejowa nr 16), Dgbrowa (linia kolejowa nr 540);
przebudowa: Smardzew, Glinnik, Sweddéw, Strykéw, Gtowno (linia kolejowa nr 15),
Zgierz Potnoc, Zgierz Kontrewers, Grotniki, Chociszew (linia kolejowa nr 16);
rewitalizacja linii kolejowej nr 16 na odcinku t6dz Widzew — Zgierz;

e Etap Il —zakup 14 tréjcztonowych elektrycznych zespotow trakcyjnych;

e FEtap Il — rozbudowa 10 eksploatowanych przez tKA elektrycznych zespotéw
trakcyjnych o jeden srodkowy czton (zwiekszenie pojemnosci tych pojazdéw);

e Ftap IV — zakup 3 elektryczno-spalinowych zespotow trakcyjnych razem z ustuga
utrzymania;

e FEtap V — zakup kolejnych 2 elektryczno-spalinowych zespotow trakcyjnych razem
z ustugga utrzymania.

Tylko pierwszy z powyzszych projektéw miat charakter réwniez infrastrukturalny, cztery
pozostate dotyczyty przede wszystkim pozyskania nowego taboru i modernizacji juz
posiadanych pojazdéw.

Waznym elementem kolei aglomeracyjnej w tdédzkiem jest szeroka integracja taryfowa tKA
z miejskimi przewoznikami transportu publicznego. Funkcjonuje tam m.in. Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny (WBA) — oferta zintegrowanej taryfy biletowej skierowana do pasazeréw
korzystajacych z pociggéw tKA i Polregio oraz komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach,
Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu, Strykowie, Gtownie i towiczu. Obejmuje ona bilety
miesieczne i okresowe. Na terenie wojewddztwa tddzkiego funkcjonuje takze Zintegrowany
Bilet KA + PKS umozliwiajacy przejazdy kolejg i autobusami przewoznikéw: PKS Skierniewice
(punkty styku kolej—autobus w Skierniewicach i towiczu), PKS Sieradz (punkty styku w Sieradzu
i tasku), PKS Tomaszéw Mazowiecki (punkt styku w Tomaszowie Mazowieckim), PKS teczyca
(punkty styku w teczycy i Ozorkowie Nowym Miescie), PKS Betchatéw (punkt styku
w Piotrkowie Trybunalskim) oraz Connect Bus (punkty styku w Piotrkowie Trybunalskim
i Radomsku).




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Mapa 55. Strefy Wschodnioczeskiego Zintegrowanego Systemu Transportu Publicznego
(VYDIS).
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Zrédto: www.cd.cz (dostep: 29.05.2022 r.).

Interesujgcym przyktadem stworzenia kolei aglomeracyjnej w ukfadzie bicentrycznym
(potgczonej z integracja taryfowg z miejskim transportem publicznym), ktéry mozna wskazac
jako przyktad dobrej praktyki, by¢é moze wartym przeniesienia na grunt polski, jest VYDIS
(Wschodnioczeski Zintegrowany System Transportu Publicznego, Vychodocesky Dopravni
Integrovany Systém). Funkcjonuje on w Republice Czeskiej i tgczy miasta Pardubice oraz Hradec
Kralové. Lezg ok. 20 km od siebie i sg osrodkami miejskimi o podobnej wielkosci (odpowiednio
91 i 92 tys. mieszkancéw). Co ciekawe, miasta potozone sg w rdéznych regionach
administracyjnych, co jednak nie byto przeszkodg w zintegrowaniu ich systemow komunikacji
miejskiej oraz kolei. W potowie lat 90. XX w. zawarto umowe pomiedzy dwoma komunalnymi
przedsiebiorstwami zajmujgcymi sie zapewnieniem transportu publicznego w obu miastach,
dzieki czemu bilety Dopravni Podnik Mésta Pardubice i Dopravni Podnik Mésta Hradec Kralové
zaczety by¢ wzajemnie honorowane. W ten sposdb powstat system VYDIS. Byt on jednak
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utomny, ze wzgledu na brak wtgczenia do niego kolei. Czesi zauwazyli, ze uruchamianie
bezposrednich potgczen autobusowych pomiedzy centrami obu miast, w sytuacji gdy sg one
potgczone linig kolejowg umozliwiajagcg pokonanie tego dystansu w ok. 20 minut,
nie ma uzasadnienia ekonomicznego. Zadecydowano wiec o wigczeniu do systemu VYDIS
panstwowych Kolei Czeskich (CD). Przedsiewziecie okazato sie sukcesem, tym bardziej, ze
przewoznik kolejowy uruchamiat az 30 par pociggdw dziennie taczgcych Pardubice i Hradec
Kralové (plus dwie pary pociggdw nocnych kursujgcych w weekendy). W 2004 r. system objat
9 kolejnych miejscowosci lezgcych w poblizu wspomnianych miast. Do 2010 r. uczestniczyt
w nim takze przewoznik autobusowy Orlobus (wtgczony pdzniej do regionalnego
zintegrowanego systemu IREDO).

Obecnie system podzielony jest na kilkanascie stref taryfowych. Strefa nr 1 obejmuje transport
publiczny w Hradec Krdlové, strefa nr 2 — w Pardubicach, a pozostate umozliwiajg pasazerom
komunalnych przedsiebiorstw komunikacyjnych przejazdy pociggami Kolei Czeskich wszystkich
kategorii (ale tylko w Il klasie) po liniach kolejowych w aglomeracji. Dostepne s3 bilety
catodniowe (tylko w strefach 1i2), 7-dniowe i 30-dniowe, wazne w wybranych strefach. Obszar

integracji VYDIS jest czeScig szerszego zintegrowanego systemu transportowego IREDO,
obejmujgcego obszar dwdch krajow — odpowiednikow wojewddztw.

W Studium zréwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z 2015 r.
mozliwos$¢ wykorzystania transportu kolejowego rozpatrywane byta jako jeden z wariantéw
integracji transportu publicznego na terenie AKO. Dokument wskazywat na wiezbe podrézy
w Aglomeracji, uktadajacg sie wzdtuz linii kolejowych. Jego autorzy podkreslali jednoczesnie,
ze dwczesna czestotliwos¢ kursowania pociggdw na gtéwnej osi faczacej Kalisz z Ostrowem
WIkp. nie stanowita atrakcyjnej oferty przewozowej dla podréznego. Wstepny zarys koncepcji
kolei aglomeracyjnej w AKO przedstawiony w Studium zaktadat wykorzystanie przede
wszystkim linii Odolandw — Ostréw Wlkp. — Nowe Skalmierzyce — Kalisz — Opatéwek jako
Lkregostupa kolejowego” z odgatezieniami:

e od Ostrowa WIlkp. w kierunku Przygodzic Centrum i dalej jako linie o charakterze
rekreacyjnym do doliny Baryczy (Antonin — sezonowo, dni wolne);

e od Opatdéwka linig waskotorowg do Zelazkowa i Zbierska;
e od Ostrowa Wlkp. w kierunku Pleszewa;
e od Ostrowa Wlkp. w kierunku Krotoszyna.

Tak zarysowany ksztatt systemu kolei aglomeracyjnej zaktadat utworzenie w Opatdwku wezta
przesiadkowego ze zrewitalizowanej waskotoréwki na normalnotorowg linie nr 14
(z jednoczesnym zintegrowaniem transportem busowym stacji Zbiersk, Petryki i Stawiszyn,
w pdzniejszym czasie budowe linii waskotorowej w kierunku Stawiszyna ze stacjg czotowg) oraz
budowe nowych przystankéw (w Ostrowie Wlkp.: Osiedle Bajkowe na linii nr 355 i Szczygliczka
na linii nr 272 oraz w Przygodzicach: Przygodzice Centrum na linii nr 272 — w celu lepszej obstugi
mieszkancoéw tej miejscowosci). Koncepcja uwzgledniata réowniez wydtuzenie linii kolei
aglomeracyjnej poza dwczesny zakres SAKO — do Krotoszyna oraz Pleszewa.
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Mapa 56. Koncepcja kolei aglomeracyjnej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Studium zréwnowazonego rozwoju
transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, Kalisz 2015, s. 141.
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Samodzielne tworzenie kolejowych systemow transportowych (o skali szerszej niz obstuga
relatywnie krotkich odcinkow linii lokalnych) przez samorzady szczebla lokalnego jest
w polskich realiach prawnych i ekonomicznych w zasadzie niemozliwe. Specyfika transportu
kolejowego w naszym kraju wymaga podejmowania szeroko zakrojonej wspotpracy pomiedzy
réznymi podmiotami (samorzadami regionalnymi, przewoznikami, zarzadcga infrastruktury,
Urzedem Transportu Kolejowego itd.). Jest to zwigzane z uwarunkowaniami ekonomicznymi,
prawnymi i technicznymi. Zaden z samorzaddéw wchodzgcych w sktad Stowarzyszenia
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ani samo SAKO, nie posiada niezbednego potencjatu
finansowego i organizacyjnego, aby stac sie organizatorem szynowego transportu publicznego
obejmujgcego wiekszos¢ terenu AKO. Z tego tez wzgledu potencjalne prace nad stworzeniem
systemu kolei aglomeracyjnej na tym obszarze muszg by¢ prowadzone we wspotpracy
z Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego. Wzorem Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej powinna ona obejmowac takze mozliwie szerokie spektrum innych podmiotéw
i organizacji bedacych interesariuszami wprowadzenia kolei aglomeracyjnej w AKO.
W przypadku PKM partnerstwo obejmowato ponad 30 podmiotéw (jst, spotek, stowarzyszen
i organizacji): Stowarzyszenie Metropolii Poznan, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego, PKP Polskie Linie Kolejowe, 26 jednostek samorzadu terytorialnego,
Towarzystwo Urbanistéw Polskich, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,
Centrum Badan Metropolitalnych Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu oraz
Wielkopolskie Stowarzyszenie Sottysow i Stowarzyszenie My-Poznaniacy. Do czasu nawigzania
kooperacji o zblizonej naturze przedstawiciele SAKO powinni skupi¢ sie na dziataniach
informacyjnych i lobbingowych, promujgcych oparcie integracji transportu publicznego
na terenie aglomeracji na regionalnych pofaczeniach kolejowych, a prowadzonych przede
wszystkim na poziomie samorzadu regionalnego. Na tym etapie powinno dojs¢ do wstepnej
oceny realnosci realizacji tego przedsiewziecia oraz wysondowania nastawienia do tego
pomystu  gtéwnych  interesariuszy  samorzadowych  (przede  wszystkim  Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego — organizatora regionalnego transportu
kolejowego na terenie wojewddztwa, jaki samorzaddéw lokalnych, ktére ponosityby czesé
kosztow finansowania przedsiewziecia) i spotek kolejowych (Koleje Wielkopolskie i by¢ moze
Polregio).

W przypadku ewentualnego pozytywnego odzewu ze strony wspomnianych podmiotéw
kolejnym etapem mogtoby by¢ powotanie Rady Projektu, ktéra wypracowataby gtowne zasady
i wstepny harmonogram dalszych prac przygotowawczych. W jej sktad powinni wejsc
przedstawiciele samorzadéw AKO, Biura SAKO, Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego, regionalnych przewoznikéw kolejowych (Koleje Wielkopolskie, Polregio, SKPL
Cargo), PKP Polskich Linii Kolejowych, PKP S.A., reprezentanci Swiata nauki oraz organizacji
spotecznych zainteresowanych rozwojem transportu kolejowego na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej. Nastepnym krokiem, podobnie jak byto to w przypadku Poznanskiej Kolei
Miejskiej, powinno by¢ zlecenie przygotowania analizy, ktora odpowiedziataby na pytanie,
czy na terenie AKO istnieje wystarczajgcy popyt na ustugi $wiadczone w ramach kolei
aglomeracyjnej, a jesli nie, to jakie dziatania powinny doprowadzi¢ do jego wytworzenia.
W przypadku PKM przygotowanie takiego dokumentu (zatytutowanego Diagnoza spotecznego
zapotrzebowania na ustugi transportowe Poznanskiej Kolei Metropolitalnej) zlecono Centrum
Badan Metropolitalnych UAM. Zawarto w nim diagnoze owczesnej sytuacji pod katem
funkcjonowania transportu kolejowego, okreslono potencjat demograficzny i przewozowy
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przysztej Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz zbadano spoteczne oczekiwania zwigzane
z realizacjg projektu.

W dalszej kolejnosci powinna powstaé koncepcja utworzenia kolei aglomeracyjnej w AKO.
Powinna uszczegdtowi¢ odpowiedzi na powyzsze zagadnienia, wskazujgc, jakie rozwigzania
prawne, organizacyjne i techniczne bedg w tym zakresie najbardziej efektywne. Dokument ten
powinien takze zaprezentowa¢ warianty realizacji projektu — od tych o najwezszym zakresie
(np. porozumienie samorzgdéw oraz przewoznikow kolejowych dotyczgce integracji taryfowej)
do tych szerszych, zaktadajgcych m.in. zakup dodatkowego taboru przez organizatora
transportu, czy realizacje dworcowych i peronowych inwestycji infrastrukturalnych
(dostosowane do potrzeb o0séb z niepetnosprawnosciami, jednolity system informacji
pasazerskiej, budowa nowych przystankdow przez zarzadce infrastruktury). W przypadku
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej w fazie przygotowawczej projektu (dofinansowanej ze
Srodkdw Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego na lata 2009-2014)
powstaty:

e koncepcja zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie Poznanskiego
Wezta Kolejowego, z wydzieleniem kolejowego ruchu metropolitalnego (styczen —
grudzien 2014 r.). W ramach tego dokumentu przygotowano:

o analize istniejgcej infrastruktury kolejowej pod katem mozliwosci
uruchomienia regularnych potgczen metropolitalnych ze wskazaniem zakresu
niezbednych inwestycji;

o analize zapotrzebowania PKM na tabor kolejowy uwzgledniajacy specyfike
ruchu metropolitalnego;

o analize wptywu realizacji projektu PKM na ograniczenie emisji CO»,

o analize wptywu funkcjonowania PKM na metropolitalny rynek pracy oraz
przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu;

o plan operacyjny wdrozenia , Koncepcji zintegrowanego transportu publicznego
w oparciu o linie kolejowe Poznanskiego Wezta Kolejowego”;

o wariantowy rozkfad jazdy;
o analizy ekonomiczne;

e koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych w kierunku zwiekszenia ich
dostepnosci oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji publicznej
(kwiecien 2014 r. — pazdziernik 2015 r.);

e projekty miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego wraz z koncepcjami
modernizacji uktadéw drogowych na wskazanych przez gminy obszarach wokét stacji
i przystankéw PKM z zadaniem utworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych
z parkingami oraz funkcjg ustugowo-handlowg (maj 2015 r. — pazdziernik 2016 r.);

e inwentaryzacja istniejgcych obiektow stacyjnych ze szczegdlnym uwzglednieniem
obiektéw objetych ochrong konserwatorskg oraz opracowanie, w uzgodnieniu
z gminami, koncepcji ich rewitalizacji, ze zmiang sposobu uzytkowania w kierunku
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Swiadczenia ustug publicznych komplementarnych do komunikacji (kwiecien —
pazdziernik 2016 r.).

Przygotowanie koncepcji stworzenia kolei aglomeracyjnej w AKO powinno postuzy¢ do
okreslenia zasad funkcjonowania tego systemu, odpowiadajgcych na podstawowe pytania,
takie jak np.:

1)

Kto i w jakiej formie powinien realizowa¢ projekt? Kto powinien by¢ organizatorem
publicznego transportu kolejowego, w ramach ktorego realizowane beda
pofagczenia? W przypadku PKM przyjeto, iz role te petni¢ bedzie wojewddztwo
wielkopolskie.

Jaki obszar sieci kolejowej w AKO powinien objg¢ proponowany system kolei
aglomeracyjnej? W przypadku PKM przyjeto zasieg minimalny i maksymalny,
a takze wskazano, iz decyzje o zasiegu i czestotliwosci potgczen bedzie podejmowat
organizator transportu kolejowego na podstawie rzeczywistych potokow
pasazerskich po zasiegnieciu opinii gmin lezgcych wzdtuz danej linii kolejowe;j.

Ktora spotka lub spotki powinny by¢ przewoznikami kolejowymi realizujgcymi
przewozy w ramach kolei aglomeracyjnej w AKO? W przypadku PKM wskazano
na samorzgdowe Koleje Wielkopolskie.

Jaka powinna by¢ czestotliwosc potgczen i czy mozliwe jest stworzenie cyklicznego
rozktadu jazdy? W przypadku PKM wskazano na $rednig czestotliwos¢ kursowania
w godzinach szczytu nie rzadziej niz dwa razy na godzine (co 30 min).

Jak powinna wygladac integracja taryfowa pomiedzy kolejg a lokalnym transportem
zbiorowym oraz integracja z lokalnym publicznym transportem zbiorowym?
W przypadku PKM wojewddztwo wielkopolskie i miasto Poznan przedfozyty
wszystkim gminom na obszarze objetym potgczeniami PKM propozycje zawarcia
porozumienia w sprawie wspdlnego biletu (i wykorzystania w tym celu miejskiej
karty PEKA). Ustalono takze, ze gminy bedg organizowa¢ dowodz pasazerow
do weztéw przesiadkowych zsynchronizowany z odjazdami pociggdw PKM oraz
ograniczg liczbe potaczen autobusowych konkurencyjnych dla kolejowych.

Jak powinien wyglada¢ sposdb wspotfinansowania przewozow i jak nalezy
go wypracowac? W przypadku PKM okreslono go jako bazujgcy na zasadzie
solidaryzmu  samorzadow  terytorialnych  uczestniczagcych w  projekcie,
a wypracowanie szczegétowego modelu powierzono zarzgdowi wojewoddztwa
wielkopolskiego oraz Stowarzyszeniu Metropolia Poznan, w uzgodnieniu
z pozostatymi partnerami.

Czy i w jakim wymiarze powinny by¢ realizowane inwestycje w tabor kolejowy?
W przypadku PKM ich realizacji podjat sie organizator transportu kolejowego —
urzad marszatkowski zakupit pociggi, ktéore <zostaty uzyczone Kolejom
Wielkopolskim.

Jaki powinien by¢ zakres niezbednych inwestycji infrastrukturalnych? Kto powinien
odpowiadac¢ za ich realizacje (wspotpraca samorzadéw gminnych i PKP PLK)?
W przypadku PKM ustalono, ze samorzady gminne wezmg odpowiedzialnos¢
za modernizacje i utrzymanie punktéw przesiadkowych na trasach Poznanskiej
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Kolei Metropolitalnej. Zatozono takze rozpoczecie rozmow z dotychczasowymi
wtascicielami w celu przejecia na wtasnos¢ wybranych nieruchomosci stuzgcych
funkcjom komunikacji publicznej (w tym budynkdéw stacyjnych)®3.

Kolejnym etapem powinna by¢ ewentualna realizacja projektow infrastrukturalnych
i dotyczgcych pozyskania taboru na potrzeby przewozéow w ramach kolei aglomeracyjnej
w AKO. Ich zakres bytby uzalezniony od wypracowanych kierunkdw rozwoju tego systemu
transportowego oraz dostepnosci finansowania. W przypadku Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej zrealizowano trzy przedsiewziecia wspoffinansowane ze srodkéw UE:

e ,Poznanska Kolej Metropolitalna. Wezty integracji — budowa systemu funkcjonalnych
punktéw przesiadkowych. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Oborniki
Miasto”. Beneficjentem byta gmina Oborniki, warto$¢ projektu wyniosta niemal 5,8 min
zt, a dofinansowanie z Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 wyniosto ponad 3,5 min zt;

e ,Poznanska Kolej Metropolitalna. Wezty integracji — budowa systemu funkcjonalnych
punktéw przesiadkowych. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Wargowo
irozbudowa wezta przesiadkowego Oborniki Miasto”. Beneficjentem byta gmina
Oborniki, wartos¢ projektu wyniosta ok. 4,9 mIn zt, a dofinansowanie z Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 wyniosto prawie 2,9 min zt;

e ,Zakup taboru dla aglomeracyjnych kolejowych przewozdéw pasazerskich na obszarze
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej”. Beneficjentem byt Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego (uzytkownikiem taboru - Koleje Wielkopolskie).
Wartos¢ projektu wyniosta ponad 127,4 min zt, a dofinansowanie — 48,75 min zt
(pokryte z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020).

Warto zaznaczy¢, ze w przypadku podjecia decyzji o rozpoczeciu prac nad utworzeniem
systemu kolei aglomeracyjnej w AKO, znaczenie prac przygotowawczych i koncepcyjnych
bedzie szczegdlnie istotne. W przypadku wyboru wariantu najbardziej ambitnego,
zaktadajgcego zardwno inwestycje infrastrukturalne, jak i pozyskanie przez organizatora
transportu nowoczesnego taboru (jednoczesnie dajgcego najwieksze szanse na zwiekszenie
udziatu kolei w modal split na terenie AKO), koszty realizacji przedsiewziecia bedg znaczne
(zapewne wieksze niz w przypadku Aglomeracji Poznanskiej) — niemozliwe do samodzielnego
udzwigniecia przez samorzady. Z tego wzgledu konieczne jest wspomniane juz wtgczenie do
prac nad projektem jak najszerszego grona partneréw. Nalezy réwniez pamieta¢ o horyzoncie
czasowym jego ewentualnej realizacji. Na terenie Aglomeracji Poznanskiej (cechujacej sie
wiekszymi mozliwosciami finansowymi, o wiele lepszym wykorzystaniem kolei niz w AKO,
duzymi potokami pasazerskimi, wiekszg gestoscig zaludnienia, relatywnie dobrym stanem
infrastruktury przystankowej i spdjna siecig transportu publicznego) pierwsze realne dziatania
na rzecz utworzenia PKM podjeto w listopadzie 2013 r. (a wpisanie utworzenia kolei
metropolitalnej na terenie Poznania i okolic do transportowych dokumentéw strategicznych
miato miejsce kilka lat wczesniej), natomiast premierowe pociggi Poznanskiej Kolei

3 |Informacje na temat przebiegu prac przygotowawczych dotyczacych PKM na podst.: R. Bul, Droga do
Poznarniskiej Kolei Metropolitalnej — dziatania na rzecz budowy systemu kolei w aglomeracji poznanskiej, [w:]
,Transport miejski i regionalny”, nr 11/2016, s. 23-29.
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Metropolitalnej ruszyty na trasy w czerwcu 2018 r. Uruchomienie tego systemu
transportowego zajeto wiec ponad 4,5 roku. W przypadku kolei aglomeracyjnej w AKO na
obecnym etapie z pewnoscig kluczowe jest ustalenie mozliwosci i zakresu zaangazowania
organizatora  transportu w regionie (Urzedu Marszatkowskiego  Wojewddztwa
Wielkopolskiego) oraz nalezacego do niego przewoznika (Koleje Wielkopolskie), a takze —
w dalszej kolejnosci — zbadanie popytu na ustugi kolei aglomeracyjnej w Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej oraz jego uwarunkowan. Niezwykle istotne bedzie takze zbadanie mozliwosci
finansowych samorzgddw AKO w kontekscie partycypacji w dofinansowaniu kurséow pociggdw
oraz realizacji prac wokot przystankdow kolejowych w celu utworzenia weztéw przesiadkowych.
Niezbedne jest takze nawigzanie wspodtpracy z zarzadcg infrastruktury kolejowej (PKP PLK)
w celu pilnej poprawy jakosci infrastruktury peronowej na terenie Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej. Wydaje sie ona nieodzowna dla zwiekszenia popularnosci kolei w AKO, cho¢ nic
nie stoi na przeszkodzie, aby do tego czasu rozpoczac¢ prace nad integracjg taryfowg oraz
koordynacjg rozktadow jazdy miejskich i lokalnych przewoznikow autobusowych
z regionalnymi przewoznikami kolejowymi dziatajgcymi na tym obszarze.

e Na terenie AKO uktad sieci kolejowych i pasazerskiego ruchu kolejowego skupiony jest
wokot trzech gtéwnych osrodkdw miejskich: Ostrowa Wlkp., Kalisza oraz (w mniejszym
stopniu) Pleszewa. Ten pierwszy jest jednym z wazniejszych weztow kolejowych
w zachodniej Polsce. Infrastruktura torowa, majaca znaczenie dla ruchu na trasach
z Gornego i Dolnego Slaska do Poznania, todzi i Warszawy, to przede wszystkim cztery
linie o znaczeniu panstwowym (nr 14, 272, 355 oraz 811). Jest ona w dos¢ dobrym
stanie technicznym - w zdecydowanej wiekszosci zelektryfikowana i dwutorowa,
ana 87% dtugosci linii mozliwe jest osigganie przez pociggi pasazerskie predkosci
powyzej 100 km/h (na 58% sieci — 120 km/h). Na terenie AKO funkcjonujg réwniez linie
waskotorowe, z ktorych jedna ma znaczenie dla obstugi kolejowej Pleszewa.

e Ruch kolejowy generowany na terenie AKO, liczony w liczbie pasazerow, jest w gtdwnej
mierze dalekobiezny (czasy przejazdu i oferta przewozowa w tej kategorii poprawiajg
sie od kilkunastu lat). Wykorzystanie kolei do dojazdéw o charakterze regionalnym,
z mniejszych osrodkéw do Ostrowa Wlkp., Kalisza i Pleszewa jest marginalny,
co pokazujg dane UTK.

e W najblizszych latach na sytuacje transportu kolejowego w AKO z pewnoscig bedzie
mie¢ wptyw planowana budowa tzw. ,,szprychy” nr 9 (linia kolejowa nr 85) wiodgcej do
Centralnego Portu Komunikacyjnego i dalej do Warszawy. Ma ona by¢ elementem Kolei
Duzych Predkosci, tzw. ,Ygreka”. Wg pierwotnych zamystow trasa ta miata rozgateziac
sie w Nowych Skalmierzycach (na terenie AKO), jednak ostatecznie jako lokalizacje
wybrano Sieradz. PKP Polskie Linie Kolejowe planujg rowniez inwestycje towarzyszgce
CPK na liniach nr 14, 811 i 355, ktore umozliwig tam jazde pociggdw pasazerskich
z predkoscig do 160 km/h.

e Rozwigzaniem problemdw komunikacyjnych na terenie AKO mogtoby by¢ stworzenie
kolei aglomeracyjnej. Na terenie naszego kraju wskaza¢ mozna kilka przyktadéw
i modeli uruchomienia takiego systemu transportowego. Ze wzgledu na bliskos$¢
geograficzng i tych samych kluczowych interesariuszy najbardziej przydatne dla SAKO
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bytoby wykorzystanie doswiadczen z utworzenia Poznanskiej Kolei Metropolitalnej.
Interesujgcy mogtby by¢ takze model integracji taryfowej i rozktadowej w bicentrycznej
aglomeracji tworzonej przez czeskie miasta Pardubice oraz Hradec Kralové
(Wschodnioczeski Zintegrowany System Transportu Publicznego - VYDIS).

e Kolej aglomeracyjna wskazywana byta jako jeden z mozliwych wariantow integracji
transportu publicznego na terenie AKO juz w Studium zrédwnowazZonego rozwoju
transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z 2015 r. Prace nad ewentualng koncepcja
stworzenia takiego systemu powinny w pierwszej kolejnosci skupi¢ sie jednak
na pozyskaniu wsparcia szerokiego grona interesariuszy (przede wszystkim
organizatora transportu regionalnego - Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Wielkopolskiego), wstepnej ocenie realnosci jego realizacji, ewentualnym powotaniu
Rady Projektu oraz zleceniu wykonania oceny popytu na ustugi Swiadczone w ramach
kolei aglomeracyjnej w AKO. W dalszej kolejnosci powinna powsta¢ koncepcja
utworzenia kolei aglomeracyjnej AKO, okreslajgca zasady funkcjonowania tego systemu
(model dziatania, zakres i stopien integracji taryfowej, wskazanie organizatora
transportu i przewoznika kolejowego, sposdb finansowania przewozow, zakres i sposéb
finansowania niezbednych inwestycji w infrastrukture oraz tabor).

5.8.1. SYSTEMY MIEJSKIE.

Organizatorem systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej w Kaliszu jest Miasto Kalisz, ktore
na podstawie zawartych porozumien obstuguje réwniez nastepujgce miasta i gminy: Miasto
Ostrow Wielkopolski (dotyczy tylko linii 19E, tgczgcej Kalisz z Ostrowem Wielkopolskim), Miasto
i Gmine Nowe Skalmierzyce, Gmine Godziesze Wielkie, Gmine Gotuchdow, Gmine Opatdwek
i Gmine Ostrow Wielkopolski. Na zasadach komercyjnych komunikacja podmiejska Kalisza
wjezdza takze do dwdch miejscowosci w gminie Zelazkéw (Szosa Turecka i Pélko).

Jako podstawowy dokument inwestycyjny dotyczacy komunikacji miejskiej w Kaliszu
funkcjonuje Analiza Kosztéw i Korzysci (AKK) wykorzystania pojazdow zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej na terenie miasta Kalisza i gmin, z ktérymi Miasto Kalisz podpisato
porozumienia dot. realizacji zadania publicznego polegajagcego na $wiadczeniu ustug
transportu zbiorowego. Najnowsza wersja dokumentu zostata opracowana w 2021 r. |
zaktualizowana w 2022 r. Najnowszym dokumentem strategicznym jest Plan zrdwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Kalisza, uchwalony i zaktualizowany w tym
samym roku oraz oméwiony w poprzednich rozdziatach.

System sktada sie z 26 linii oznaczonych od 1 do 22; niektére linie sg oznaczone kombinacjg
liczby i litery (np. 5B, 19E), a od stycznia 2023 roku zostanie uruchomiona nowa linia z numerem
21. Na poziomie numeracji nie ma rozrdznienia miedzy liniami miejskimi a podmiejskimi.

Przewoznikiem, obstugujgcym komunikacje miejskg i podmiejskg w Kaliszu sg Kaliskie Linie
Autobusowe sp. z 0.0. (KLA Kalisz), ktérej 100-proc. udziatowcem jest Miasto Kalisz. Spotka
obecnie posiada 63 pojazdy, z czego 16 to pojazdy o napedzie hybrydowym. Przewoznik
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obecnie nie posiada pojazdow zeroemisyjnych. Przeprowadzona w 2021 r. analiza kosztéw
i korzysci wykorzystania pojazddéw zeroemisyjnych wykazata, ze stosowanie pojazddéw
zeroemisyjnych — elektrycznych badz wodorowych — nie jest obowigzkowe dla Miasta Kalisza
co najmniej do czasu sporzgdzenia kolejnej analizy. Pomimo tego, ze wzgledu na dbatos¢
o $rodowisko naturalne, miasto planuje inwestycje w zeroemisyjny tabor autobusowy
(z napedem elektrycznym) w przypadku uzyskania dodatkowego dofinansowania z krajowych
lub europejskich srodkdéw pomocowych. Obecnie czynione sg przygotowania do budowy wiaty
dla autobusow ze stanowiskami do tadowania oraz instalacjg fotowoltaiczng na terenie
zajezdni KLA. W 2022 r. miasto ztozyto wniosek do rzgdowego Programu Inwestycji
Strategicznych o dofinansowanie zakupu 10 autobusdw z napedem elektrycznym, a KLA ztozyto
whniosek do Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko o dofinansowanie zakupu 5
autobusow elektrycznych. Oba wnioski zostaty odrzucone. Wobec tej sytuacji planowane jest
skorzystanie z innych zrddet dofinasowania na ten cel w przysztoscic*.

Tabela 37. Autobusy KLA Kalisz w podziale na klase pojazdu — stan na dzier: 21.04.2022 r.

Klasa pojazdu Liczba Udziat w catosci floty
MAXI-12 m 58 92,06%
MEGA-18 m 3 4,76%
MIDI-10m 2 3,18%

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Kaliskich Linii Autobusowych.

Tabela 38. Autobusy KLA Kalisz w podziale na rodzaj napedu — stan na dziert 21.04.2022 r..

Rodzaj napedu Liczba Udziat w catosci floty
Diesel 47 74,6%
Hybrydowy 16 25,4%

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Kaliskich Linii Autobusowych.

Srednia wieku taboru to ok. 8 lat. Po miescie kursuja pojazdy réznych marek — Volvo, Solaris,
Scania, Isuzu. Wszystkie pojazdy sg niskopodtogowe, wyposazone w przyklek i rampe
dla wozkéw oraz system informacji pasazerskiej. W kazdym pojezdzie jest rowniez bezptatny
punkt dostepu do Internetu dla pasazerow. Autobusy wyprodukowane po 2011 r. posiadajg
klimatyzacje.

5 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/co-dalej-z-zakupami-elektrobusow-przez-kalisz-74067.html
(dostep: 23.11.2022 r.).
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Zdjecie 14. Autobus KLA Kalisz na petli w Opatéwku.

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Ze wzgledu na uktad sieci komunikacji miejskiej w Kaliszu nalezy jeszcze wyrdzni¢ petle
Wyszyniskiego - Stoneczna na osiedlu Dobrzec w zachodniej czesci miasta, ktdéra stuzy
za przystanek krancowy dla 18 linii autobusowych (od 1 stycznia 2023 roku dla 19 linii
autobusowych). Na jej terenie nie ma jednak zadnej infrastruktury, w tym socjalnej, dla
kierowcow. Przystanek koricowy oraz poczatkowy, wyposazone we wiate, znajdujg sie blizej
skrzyzowania z ul. Graniczng, ok. 100 metréw od petli. Drugim waznym miejscem jest petla
»Majkowska Medix” przy ul. Majkowskiej, przy dawnej zajezdni Kaliskich Linii Autobusowych,
ktéra funkcjonuje jako przystanek koncowy m.in. dla linii 19E do Ostrowa Wielkopolskiego, ale
rowniez jako przystanek przelotowy.

Rozktady jazdy mozna znalez¢ na przystankach w formie papierowej, a takze — w wybranych
lokalizacjach — na tablicach systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. W Internecie
rozktady sg dostepne na stronie KLA, a takze na mapach zewnetrznego podmiotu. Dane
dotyczgce rozktaddw jazdy istniejg w formacie GTFS, nie sg udostepnione dla innych
deweloperéw w formie otwartych danych.

Kaliski system transportu miejskiego mozna uzna¢ za dos$¢ dobrze dostepny pod wzgledem
dystrybucji biletéw, z drugiej strony — archaiczny pod wzgledem ich rodzajow. Sprzedaz
prowadzona jest przez Punkt Obstugi Klienta, 4 dedykowane punkty sprzedazy, 9 biletomatow
stacjonarnych, kilkadziesigt punktéw sprzedazy biletow papierowych na terenie miasta i gmin,
do ktorych dojezdzajg linie podmiejskie, a takze przez 3 zewnetrzne aplikacje mobilne. Zakup
niektéorych biletow jest takze mozliwy u kierowcy autobusu, za dodatkowg optatg
manipulacyjng; w tym przypadku bilety sg juz skasowane.
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W Kaliszu funkcjonuje bilet elektroniczny nanoszony na Karte Elektroniczng KLA (KE). Karta
moze by¢ imienna badz na okaziciela, funkcjonuje zaréwno jako nosnik biletéw okresowych,
jak i e-portmonetka do zakupu biletow jednorazowych (bilety jednorazowe sg w takim
wypadku tansze od wersji papierowych). Karta umozliwia zakup biletéw jednorazowych dla
kilku oséb na jednym nosniku. Mozna jg dotadowa¢ w Punkcie Obstugi Klienta, punktach
sprzedazy oraz u kierowcy autobusu, natomiast pewng niedogodnoscig jest fakt, ze zakup
biletu okresowego jest mozliwy tylko w POK i w punktach sprzedazy. Dla pasazerow
korzystajacych z biletédw na KE istnieje obowigzek rejestracji wejscia i wyjscia z pojazdu
w kasowniku, niezaleznie od posiadanego biletu. Od poczatku 2023 roku zostang
wprowadzone bezptatne przejazdy na podstawie Kaliskiej Karty Mieszkanca.

Zdjecie 15. Czytnik kart elektronicznych KLA umieszczony w autobusie.

Zrédto: Zespdt Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Ostrow Wielkopolski

Organizatorem komunikacji miejskiej i podmiejskiej w Ostrowie Wielkopolskim jest Gmina
Miasto Ostrow Wielkopolski, z ktérg inne gminy zawarty porozumienia miedzygminne. S3 to
nastepujace miasta i gminy: Miasto Kalisz, Gmina i Miasto Pleszew, Gmina i Miasto Krotoszyn,
Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce, Gmina i Miasto Raszkéow, Gmina Dobrzyca, Gmina
Gotuchow, Gmina Ostrow Wielkopolski, Gmina Przygodzice, Gmina Sieroszewice. Jedynym
operatorem swiadczgcym ustugi dla organizatora jest Miejski Zaktad Komunikacji w Ostrowie
Wielkopolskim.
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Dokumentem strategicznym dla komunikacji miejskiej i podmiejskiej Ostrowa Wielkopolskiego
jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostrowa
Wielkopolskiego”, ktory opisuje m.in. stan obecny oraz pozgdane standardy dotyczgce
infrastruktury, taboru, informacji pasazerskiej. W 2021 r. na zlecenie miasta zostat opracowany
takze inny wazny dokument strategiczny dotyczacy transportu zbiorowego —, Analiza kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobuséw zeroemisyjnych Gminy Miasto Ostrow  Wielkopolski”. W dokumencie
zidentyfikowano trzy warianty mozliwych zmian wyposazenia taborowego kaliskiej komunikacji
miejskiej:

e Wariant O: realizacja polityki sukcesywnej wymiany taboru na nowe autobusy —

klasyczne z silnikami Diesla;

e Wariant 1: wymiana autobusow na pojazdy z napedem elektrycznym (kontynuacja
dotychczasowej polityki taborowej — w okresie gdy przygotowywano dokument,
we flocie operatora komunikacji miejskiej byto 10 takich pojazdow);

e Wariant 2: wymiana autobuséw na pojazdy z napedem wodorowym.

Po dokonaniu analiz finansowych i srodowiskowych dokument okresla brak zasadnosci
inwestycji w pojazdy zeroemisyjne (jest ona nieoptacalna) z zastrzezeniem, ze o ile udatoby sie
pozyska¢ dofinansowanie zewnetrzne na poziomie min. 80%, nalezy poczyni¢ inwestycje

w tabor o napedzie elektrycznym.

Specyfikg systemu komunikacji w Ostrowie Wielkopolskim jest duza liczba linii — 31, z czego
wiekszos¢ to linie podmiejskie, ktére odgrywajg wazng role réwniez na terenie miasta.
Po zaprzestaniu przewozéw przez spotke PKS Ostréw Wielkopolski, co miato miejsce w latach
2020-2021, w miejsce kurséw wykonywanych wczesniej przez PKS uruchomiono jedng nowsg
linie podmiejskg, a kolejng wydftuzono. Numeracja linii obejmuje zakres od 1 do 29 z wariantami
literowymi (5B); linia do Krotoszyna ma oznaczenie K-1 (istnieje takze linia K obstugiwana przez
MZK Krotoszyn), do Kalisza — M, do Pleszewa — P. Jest sze$¢ linii miejskich, majg numery: 8, 9,
10, 13, 25, C.

Tabor spoétki MZK Ostrow Wielkopolski liczy 54 pojazdy, z czego 10 jest zeroemisyjnych —
z napedem elektrycznym wykorzystujgcym energie pozyskang z akumulatoréw. Pierwsze tego
typu pojazdy pojawity sie juz w 2017 r., kolejne — w 2020 r. Nastepne 6 pojazddéw pojawi sie
w roku 2023 — spétka dostata na ten cel dofinansowanie z Il edycji programu Zielony Transport
Publiczny. Warto wspomnie¢, ze tabor zeroemisyjny pojawia sie takze na liniach podmiejskich.
Energia do zasilania pojazdow elektrycznych jest wytwarzana przy pomocy kottowni
biomasowej Ostrowskiego Zaktadu Cieptowniczego.
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Tabela 39. Autobusy MZK Ostréw Wielkopolski w podziale na klase pojazdu — stan na dzien
31.03.2022r.

Klasa pojazdu Liczba Udziat w catosci floty
MAXI—-12 m 52 96,3%
MIDI-10 m 1 1,85%

MINI-7 m 1 1,85%

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Ostrowie Wielkopolskim

Tabela 40. Autobusy MZK Ostréw Wielkopolski w podziale na rodzaj napedu — stan na dzien
31.03.2022r.

Rodzaj napedu Liczba Udziat w catosci floty
Diesel 44 81,48%
Elektryczny 10 18,52%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w Ostrowie Wielkopolskim.

Tabela 41. Autobusy MZK Ostréw Wielkopolski z napedem spalinowym w podziale na spetniane
normy emisji spalin — stan na dziers 31.03.2022 r.

Norma emisji Liczba Udziat we flocie

pojazdow spalinowych

Euro 2 6 13,64%
Euro 3 6 13,64%
Euro 4 9 20,44%
Euro 5 6 13,64%

EEV 10 22,73%
Euro 6 7 15,91%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w Ostrowie Wielkopolskim.

Srednia wieku taboru to ok. 11,5 roku. Autobusy miejskie pochodzg od producentéw:
Iveco/Kapena, MAN oraz Solaris. Ponadto we flocie MZK jezdzg jeszcze pojazdy w standardzie
witasciwym dla komunikacji regionalnej — marki Irisbus oraz Solbus. Wszystkie pojazdy miejskie
s3 niskopodtogowe, wyposazone w przyklek i rampe dla woézkdéw, a takze biletomat.
W nowszych pojazdach znajdujg sie udogodnienia jak: klimatyzacja, czy tadowarki
do telefonéw komadrkowych.
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Zdjecie 16. Autobus MZK Ostrow Wielkopolski.
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Zrédto: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Rozktady jazdy sg dostepne na przystankach w wersji papierowej, a takze w Internecie. Cze$¢
przystankow zostata wyposazona w elektroniczne tablice DIP, pokazujgce rzeczywistg godzine
odjazdu autobusu. Rozktady internetowe sg dostepne na stronie MZK: do wyboru sg 2 systemy
dostarczane przez zewnetrzne podmioty (organizator nie zdecydowat sie na wprowadzenie
wtasnego systemu czy aplikacji), w tym jeden obstugujgcy réwniez komunikacje miejskg
w Kaliszu. Niestety, oba systemy pokazujg tylko czasy rozktadowe. Istnieje rowniez aplikacja
na urzadzenia mobilne, ktéra poza rozktadem jazdy zawiera takie funkcjonalnosci, jak
lokalizacje pojazddéw oraz rzeczywiste, aktualizowane na biezgco czasy odjazdu danego kursu.
Na stronie internetowej MZK, czy na oficjalnej stronie Miasta Ostrowa Wielkopolskiego brakuje
jednak informacji o tej aplikacji.

Bilety mozna zakupi¢ w punktach sprzedazy (4 lokalizacje), w biletomatach stacjonarnych
(5 lokalizacji) i mobilnych, a takze za posrednictwem dwdch zewnetrznych aplikacji na telefony
komdérkowe. Biletomaty mobilne, umieszczone w autobusach, sprzedaja tylko bilety papierowe
juz skasowane i wazne na dany kurs. Bilety okresowe sg zapisywane na karcie elektroniczne;j
,Ostrowski Bilet Elektroniczny” (OBE). Karta wystepuje w wersji imiennej oraz na okaziciela;
funkcjonuje rowniez jako e-portmonetka —za jej pomocg mozna zarejestrowac jednorazowy
przejazd dla witasciciela karty badz dla wspdtpasazera. W przypadku korzystania z funkcji
e- portmonetki nalezy zalegalizowac przejazd, przyktadajac karte do kasownika po wejsciu
do pojazdu, a takze przed przystankiem koricowym (w przeciwnym wypadku zostanie pobrana
kwota w wysokosci ceny biletu jednorazowego na catg trase).

Od 1 kwietnia 2021 r. na terenie Pleszewa funkcjonujg dwie linie organizowane przez Miasto
i Gmine Pleszew — PL1 oraz PL2. S3 to linie okdlne, o podobnym przebiegu; okrazajg miasto
w przeciwnych do siebie kierunkach. Na trasie kazdej z nich znajduje sie jeden przystanek poza
terenem miasta. Linie zgodnie z prawem stanowig komunikacje gminng (nie miejska), zatem
sg uprawnione do doptat z Funduszu Rozwoju Przewozdw Autobusowych. Miasto zdecydowato
sie skorzystac z tej formy dofinansowania.
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Trasy linii sg poprowadzone obok wszystkich waznych miejsc w miescie i umozliwiajg dogodny
dojazd do tych celdow. Wsrdd nich mozna wymienié:

e Punkt przesiadkowy przy dworcu kolejowym Pleszew Miasto;
e Dworzec autobusowy;
e Rynek z Urzedem Miasta i Gminy;
e Szpital;
e Tereny zielone;
e Parkingi (z umozliwieniem dogodnej przesiadki);
e Cmentarz komunalny.
Obie linie funkcjonujg w dni robocze oraz w soboty.

Linie s3 obstugiwane przez Przedsiebiorstwo Komunalne w Pleszewie sp. z 0.0. przy uzyciu
taboru klasy MINI, zakupionego jako fabrycznie nowy w 2021 r. Pojazdy sg klimatyzowane oraz
dostosowane do przewozu o0séb z niepetnosprawnosciami oraz wozkow dzieciecych.
W przysztosci planowany jest dalszy rozwdéj przewozéw o obszar gmin powiatu pleszewskiego
i zakup nowych autobusdéw.

5.8.2. REGIONALNY TRANSPORT AUTOBUSOWY.

Na terenie AKO funkcjonujg liczne linie lokalnej i regionalnej komunikacji autobusowej.
Nie istnieje jeden wspdlny organizator. Mozna ws$rdd nich wyrdzni¢ przedsiewziecia
komercyjne, przewozy szkolne (zamkniete oraz ogélnodostepne), linie organizowane przez
poszczegdlne gminy (z dofinansowaniami z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
lub bez).

Czes¢ linii komunikacyjnych o charakterze lokalnym jest wpieta w sie¢ komunikacji miejskiej
Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza.

Inwentaryzacja i opis komunikacji autobusowej na terenie AKO sg umieszczone w raporcie
pt. ,Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej”, ktoéry zostat opracowany w 2022 r. Inwentaryzacja przeprowadzona przez
autoréow raportu obejmuje linie regularne oraz komunikacje miejskg. Nie zawiera informacji
natemat przewozow szkolnych oraz pracowniczych. Na potrzeby SUMP-a zostata
przeprowadzona kolejna inwentaryzacja linii autobusowych na terenie AKO, obejmujaca takze
powyzsze rodzaje przewozow. Przeprowadzono jg w oparciu o:

e materiaty przekazane przez Cztonkdw SAKO oraz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa

Wielkopolskiego — zezwolenia na linie regularne, linie regularne specjalne,
zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, a takze rozktady
jazdy;

e ogdlnodostepne rozktady jazdy — w przypadku komunikacji miejskiej i podmiejskiej
Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, a takze uzupetniajgco do zezwolen — w przypadku
przewoznikow prywatnych, ktorzy udostepniajg rozktady jazdy.
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W tym miejscu warto zaznaczy¢, ze czes¢ z przewoznikdw wskazanych w Diagnozie
jako wykonujacy przewozy regularne, nie udostepnia swoich rozktadéw w Internecie
(na wtasnej stronie bgdz za pomocg ogdlnodostepnych serwisdw) badz udostepnia tylko czasy
przejazdu z przystankdéw poczatkowych. Czeste jest takze zjawisko wywieszania rozktadéw
jazdy na przystankach posrednich tylko z godzing odjazdu z przystankéw poczatkowych, bez
informacji o czasie odjazdu z konkretnego przystanku, trasie przejazdu, czasach
miedzyprzystankowych; jest to dziatanie nielegalne i wbrew interesom pasazeréw.
Inwentaryzacja nie obejmuje tez okreslania wiezby ruchu ze wzgledu na brak aktualnych
danych dotyczacych liczby pasazerow przewozonych na poszczegdlnych liniach
komunikacyjnych w AKO. Dane zostang uzupetnione po realizacji odpowiednich badan.
Przewoznicy

W komunikacji regionalnej przewozy sg swiadczone przez nastepujgce firmy:

e Kaliskie Linie Autobusowe — linie podmiejskie systemu komunikacyjnego Kalisza,
funkcjonujgce na zasadzie porozumien miedzygminnych;

e MZK Ostrow Wielkopolski - linie podmiejskie systemu komunikacyjnego Ostrowa
Wielkopolskiego, funkcjonujgce na zasadzie porozumien miedzygminnych;

e MZK Krotoszyn — linia regularna K tgczgca Ostréw Wielkopolski z Krotoszynem;

e PKS Kalisz — linie regularne, w tym dofinansowane z Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych;

e Pleszewskie Linie Autobusowe / Gaedig-Reisen;

e AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak, Prywatne Linie Autobusowe;
e Ustugi Transportowe Eugeniusz Grzelak;

e Przewozy Autokarowe Krajowe i Miedzynarodowe Filipczak;
e Firma Transportowa Autotrans Jacek Przybyt;

e Firma Transportowa Autotrans Jacek Kgkol;

e FHU Maciej Orczykowski;

e FHU KaRyS Ryszard Kasperczak;

e Transport osobowy Jacek Olszewski;

e Przewdz 0sdb Ryszard Zimniak;

e Ustugi Autokarowe Rafat Pyka;

e Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Sola Kamil Kawaler;

e Przewdz Oséb Autokarami Kawaler Augustyn;

e Telesfor Transport Osobowy;

e EUROMATPOL Sp.zo0.0;

e Biuro Podrozy Grzes Grzegorz Janicki;
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e Ustug Transportowe Dariusz Pluta;
e Przedsiebiorstwo Przewozowe POLTURIST;

e PW Corelli Kornel Kawaler (w zakresie potgczen regularnych specjalnych w gminie
Sieroszewice);

e Transport Osobowy Mieczystaw Litwa;

e Trans Pegaz Sp.z 0.0,

e Transport Osobowy Mini-Trans Julian Jaszek;

e P.H.U. TRANSMAR Ustugi Transportowe Mariusz Wrzosek;
e PHU STARPOL Mariusz Waszak;

e Transport osobowy TRANSCEK Alicja Brzezinska.

Na dalszych mapach przedstawiono liczbe pofaczern pomiedzy poszczegdlnymi obrebami
administracyjnymi (sotectwami), bez rozrdznienia kierunku. Obszary miejskie zostaty
zagregowane do pojedynczych obrebow.

Na terenie AKO na dzieri 30 wrze$nia 2022 roku funkcjonuje 205 linii regularnych®?, ktdre s3
dostepne dla wszystkich podrdznych. Najsilniej obtozonym ciggiem jest odcinek z Kalisza, przez
Nowe Skalmierzyce do Ostrowa Wielkopolskiego. Réwnie dobrze sytuacja ksztattuje sie
w gminie wiejskiej Ostrow Wielkopolski. Warto pamieta¢, ze przez gminy przechodzga linie
kolejowe, co powoduje, ze oferta autobusowa jest uzupetniona przez transport szynowy.
Najwiecej potgczen dostepnych jest z gmin sgsiednich, zlokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza. Zachodzgce procesy migracyjne w postaci
przenoszenia sie ludnosci miejskiej na obszary wiejskie wymuszajg codzienny dojazd dzieci
i mtodziezy do wiekszych osrodkdéw miejskich w celu podjecia edukacji oraz oséb dorostych do
miejsc pracy. Rowne dobrze rozwinieta siatka potgczen znajduje sie w Gminie Pleszew, w ktorej
niemalze wszystkie sotectwa posiadajg potgczenia autobusowe.

Linie regularne na obszarze Aglomeracji zapewniajg potgczenia miedzy poszczegdlnymi
gminami. Na obszarze AKO wystepujg ,biate plamy”, czyli obszary pozbawione dostepu
do transportu zbiorowego, ktore zaobserwowano w potudniowej czesci Aglomeracji. W Gminie
Sosnie wiekszo$¢ sotectw nie posiada potgczenia, co sprawia, ze mieszkancy nie majg
mozliwosci skorzystania z transportu zbiorowego i zmuszeni sg korzysta¢ z transportu
indywidualnego. Nalezy takze pamietac, ze gmina ta charakteryzuje sie wysokim poziomem
lesistosci (ponad potowe powierzchni gminy stanowig lasy), a obszar gminy zamieszkuje
zaledwie 6,5 tys. 0s6b co moze generowac relatywnie niewielki ruch.

55 Materiaty zebrane do ,Diagnozy sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej”, ogdlnodostepne rozktady jazdy oraz materiaty otrzymane od poszczegdlnych JST (zezwolenia na
przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na
wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).
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Mapa 57. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w dzier roboczy szkolny (stan na dzien
30 wrzes$nia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogdlnodostepnych rozktaddw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlnych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Na kolejnych rysunkach przedstawiono pofgczenia autobusowe ogélnodostepne w dni robocze
szkolne z podziatem na przewoznikéw z kapitatem publicznym i prywatnym.
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Mapa 58. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w dzien roboczy szkolny realizowane przez
przewoznikdw publicznych (stan na dzien 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdblnych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).
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Mapa 59. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w dzierl roboczy szkolny realizowane przez
przewoznikow prywatnych (stan na dzien 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlnych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

W dzien roboczy wakacyjny mozna zaobserwowac¢ matg réznice wzgledem dnia szkolnego.
Zmniejszong oferte przewozowg mozemy zaobserwowac we wszystkich gminach, szczegdlnie
na pofaczeniach uruchamianych przez przewoznikdw prywatnych. Spowodowane jest to
zmniejszeniem popytu na potgczenia w okresie wakacji. Podobnie jak w przypadku potaczen
autobusowych ogdlnodostepnych w dni szkole, w dni wakacyjne najsilniej obtozonym ciggiem
jest odcinek z Kalisza do Ostrowa Wielkopolskiego.
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Mapa 60. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w dzieri roboczy wakacyjny (stan na dzier 30
wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegéinych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Na kolejnych rysunkach przedstawiono potgczenia autobusowe ogdlnodostepne w dni
wakacyjne z podziatem na przewoznikéw z kapitatem publicznym i prywatnym.
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Mapa 61. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w dziefi roboczy wakacyjny realizowane
przez przewoznikow publicznych (stan na dzien 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegéinych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zawiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).
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Mapa 62. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w dzien roboczy szkolny realizowane przez
przewoznikow prywatnych (stan na dzien 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlinych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Oferta potaczen w sobote jest zdecydowanie nizsza niz w dni robocze. W dni wolne od pracy
prawie wytgcznie funkcjonuje transport organizowany przez Miasta Kalisz i Ostrow
Wielkopolski oraz czeSciowo w gminach, z ktérymi miasta te majg podpisane porozumienia.

Oznacza to, ze dobrze skomunikowany jest cigg Kalisz — Nowe Skalmierzyce — Ostrow
Wielkopolski, podtnocna czes¢ Gm. Przygodzice, Gm. Sieroszewice, zachodnia czesc¢
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Gm. Opatéwek i Koscielna Wie$ w Gm. Gotuchdw. W mniejszym stopniu utrzymane sg kursy
z Kalisza do Pleszewa oraz w kierunku gmin w pétnocno-wschodniej czesci AKO.

Mapa 63. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w sobote (stan na dziert 30 wrzesnia 2022
roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlnych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Na kolejnych rysunkach przedstawiono potgczenia autobusowe ogdlnodostepne w sobote
z podziatem na przewoznikdéw z kapitatem publicznym i prywatnym.
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Mapa 64. Potaczenia autobusowe na terenie AKO w sobote realizowane przez przewoznikéw

publicznych (stan na dziert 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegéinych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb

wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).
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Mapa 65. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w sobote realizowane przez przewoznikéw
prywatnych (stan na dziert 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlinych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Zdecydowanie najgorzej wyglada sytuacja w niedziele, kiedy wiekszos$¢ obszaru AKO
pozbawiona jest potgczen autobusowych. Komunikacja funkcjonuje tylko w obrebie Ostrowa
Wielkopolskiego oraz Kalisza, a takze w pdtnocnej czesci Gminy Przygodzice i zachodniej czesci
Gminy Sieroszewice oraz Opatdéwek. Zapewnione jest rowniez potgczenie miedzy Pleszewem
a dwoma gtéwnymi miastami Aglomeracji oraz Kalisza z Gming Blizandw. Brak pofaczen
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na pozostatym obszarze AKO wymusza na mieszkancach korzystanie z witasnego s$rodka
transportu, chociazby w celu skorzystania z miejsc rozrywki, rekreacji czy terendw zielonych.

Mapa 66. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w niedziele (stan na dzier 30 wrze$nia 2022

roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatow zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlnych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Na kolejnych rysunkach przedstawiono potaczenia autobusowe ogdlnodostepne w niedziele
z podziatem na przewoznikow z kapitatem publicznym i prywatnym.
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Mapa 67. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w niedziele realizowane przez przewoznikéw
publicznych (stan na dziert 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegéinych IST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb

wraz z rozktadami jazdy, zawiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).
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Mapa 68. Potgczenia autobusowe na terenie AKO w niedziele realizowane przez przewoznikéw
prywatnych (stan na dziert 30 wrzesnia 2022 roku).
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegdlnych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Oprocz regularnych linii autobusowych na obszarze AKO dziatajg zamkniete linie szkolne, ktére
dedykowane sg dzieciom i mtodziezy dojezdzajgcej do szkot. Najlepiej rozwiniete potgczenia
szkolne posiadajg Gminy Cekdéw-Kolonia, Raszkéw oraz Stawiszyn. Warto zwrdéci¢ uwage
na Gmine Sosnie, w ktorej potaczenia ogdlnodostepne sg na niskim poziomie, jednakze dobrze
rozwinieta sie¢ potgczen szkolnych zapewnia uczniom dojazdy do szkof.
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Mapa 69. Potaczenia autobusowe szkolne na terenie AKO (stan na dziern 30 wrzesnia 2022
roku).
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych dostarczonych przez poszczegdine
JST (zezwolenia na przewozy regularne specjalne wraz z rozktadami jazdy).

5.8.3. PRZEWOZY PRACOWNICZE.

Poza transportem publicznym zaktady pracy sg obstugiwane przez dedykowane linie
pracownicze. Korzystajg one z infrastruktury gminnej (o ile nie jest to zakazane aktem prawa
lokalnego), nie liczac przystankdw pod zaktadami pracy, ktére zazwyczaj s3g zlokalizowane
juz na terenie prywatnym. Liczbe potgczen pracowniczych wewnatrz AKO pokazuje kolejna
mapa. Ogotem, na obszarze AKO funkcjonuje 11 linii pracowniczych. Ich kursowanie jest Scisle
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zdeterminowane przez godziny zmian i dni pracy zaktaddw przemystowych. Przewozy
pracownicze kursujg gtéwnie z Odolanowa w kierunku Twardogory, gdzie znajdujg sie zaktady
wyrobow z tworzyw sztucznych, oraz Krotoszyna, gdzie funkcjonuje zaktad produkujgcy czesci
samochodowe. Potgczenia pracownicze kursujg tez w Gm. Cekdédw-Kolonia, gdzie miesci sie
producent mebli ogrodowych oraz na odcinku z Kalisza do Nowych Skalmierzyc, gdzie znajdujg
sie liczne zaktady, takie jak COM40 czy Correct. Przewozy pracownicze funkcjonujg tez na trasie
Kalisz-Popowek, gdzie znajduje sie zaktad firmy Teknia oraz na trasie Konin — Stawiszyn — Ociaz
— Nowe Skalmierzyce. Bardzo stabo rozwinieta sie¢ potgczern pracowniczych oznacza,
ze pracownikom firm wystarcza istniejgca sie¢ transportu publicznego lub korzystajg
z samochodu w dojazdach do pracy.

Mapa 70. Potaczenia pracownicze na obszarze AKO w dni powszednie (stan na dzief 30
wrzesnia 2022 roku).
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych od poszczegdinych JST (zezwolenia
na przewozy regularne specjalne wraz z rozktadami jazdy) oraz informacji od zaktadéw pracy.

5.8.4. REKOMENDOWANA SIEC POtACZEN AUTOBUSOWYCH ZINTEGROWANEGO
TRANSPORTU PUBLICZNEGO W AKO.

Istniejgce dokumenty strategiczne (plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego) dla réznych jednostek samorzadu terytorialnego — cztonkéw SAKO - dotyczace
transportu zbiorowego wyznaczaty na przestrzeni lat rézne siatki potgczen, odpowiednio
do zakresu terytorialnego opracowania. tgczy je jednak brak catosciowego ujecia terenu AKO
jako ,jednego organizmu”, ktéry potrzebuje jednego zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego, a takze zaktadana prawna organizacja przewozdéw — z jednym podmiotem
(organizatorem), do ktdérego jst mogag przystagpi¢ na podstawie porozumien (zazwyczaj
miedzygminnych) w sprawie powierzenia zadan w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.
Dokumenty te nie uwzgledniajg organizatora w formie Zwigzku Powiatowo-Gminnego, co
moze by¢ trudne do wprowadzenia przy obecnej formie organizacji przewozéw. Nalezy jednak
oceniac to rozwigzanie jako potencjalnie docelowe w przysztosci.

Wobec powyzszego na podstawie wiedzy eksperckiej rekomenduje sie nastepujgce, kluczowe
ciggi komunikacyjne, ktére powinny stanowi¢ kregostup podsystemu transportu
autobusowego zintegrowanego systemu transportu zbiorowego na terenie Aglomerac;i
Kalisko-Ostrowskiej:

1. Kalisz— Nowe Skalmierzyce - Ostréw Wielkopolski (po starym przebiegu DK25);
2. Kalisz - Gotuchéw - Pleszew (po DK12);

3. Ostrow Wielkopolski — Pleszew (takze w wariancie 3a - przez Raszkéw);
4. Ostrow Wielkopolski — Krotoszyn (po DK36);

5. Ostrow Wielkopolski — Przygodzice — Antonin — Ostrzeszow;

6. Kalisz - Otobok — Grabéw nad Prosng;

7. Kalisz — Godziesze Wielkie — Brzeziny;

8. Kalisz - Opatéwek - Szczytniki — Btaszki (po DK12);

9. Kalisz - Opatowek — Kozminek — Liskow;

10. Kalisz — Cekdw-Kolonia — Malandw;

11. Kalisz - Zelazkéw - Mycielin — Zbiersk;

12. Kalisz — Stawiszyn — Zbiersk;

13. Kalisz — Otobok — Sieroszewice — Ostrow Wielkopolski;

14. Pleszew — Blizandw — Stawiszyn — Zbiersk — Mycielin;

15. Ostréw Wielkopolski — Odolandw — Sosnie (uzupetniajacy).

Czes¢ z powyzszych ciggdw zostata wyznaczona jako przekraczajgce granice AKO,
z przystankiem koncowym w najblizszej wiekszej miejscowosci (Krotoszyn, Ostrzeszow,
Grabdéw nad Prosng, Btaszki, Malanow). W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan ekonomiczno-
prawnych mozna skrdcié¢ je do granic Aglomeracji.

Kursowanie autobuséw na powyzszych ciggach powinno odbywac¢ sie codziennie
i z czestotliwoscig nie nizszg niz:

e dlaciggéwnr1, 2,3 -raz na 30 minut poza szczytem i raz na 15 minut w szczycie;
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e dla pozostatych ciggédw —raz na 60 minut poza szczytem i raz na 30 minut w szczycie;

z zastrzezeniem, ze nie moze nastgpi¢ pogorszenie obecnej oferty przewozowej, ktéra zostata
przedstawiona w niniejszym rozdziale.

Mapa 71. Proponowana mapa gtéwnych ciggéw komunikacyjnych zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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w5 Ostrow Wielkopolski - Przygodzice - Antonin - Ostrzeszow
w6 Kalisz - Olobok - Grabow nad Prosng

w7 Kalisz - Godziesze Wielkie - Brzeziny

w8 Kalisz - Opatowek - Szczytniki - Blaszki

w9 Kalisz - Opatéwek - Kozminek - Liskdw - Malgéw Kolonia

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wiedzy eksperckiej.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Ponadto na ciggu nr 1 (oraz w razie potrzeb — 2 i 3), w przypadku popularnosci zwyktych
pofgczen autobusowych, w godzinach szczytu komunikacyjnego powinny pojawic sie nieliczne
kursy ekspresowe, ktérych przystanki bedg zlokalizowane tylko w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim, w celu szybszego poruszania sie pomiedzy najwiekszymi miastami Aglomeracji
w godzinach najwiekszego obfozenia kurséw i utatwienia dojazdu mieszkarncom miejscowosci
posrednich.

Doktadne czestotliwosci  kursowania, trasy poszczegdlnych linii, godziny szczytu
komunikacyjnego powinny zosta¢ opracowane po doktadnej analizie potrzeb podrdznych oraz
mozliwosci finansowych organizatora transportu, co wykracza poza zakres ,Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”, ktory jest dokumentem strategicznym.

Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku ciggdw nr 1 i 3, a takze czesciowo 4, 5, 8, 9, 15, istnieje
mozliwos¢ odbycia podrézy kolejg, co powoduje dodatkowe zageszczenie kursow.

e Na terenie AKO funkcjonujg dwa systemy komunikacji miejskiej — w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim - z kursami podmiejskimi realizowanymi na podstawie porozumien
miedzygminnych. W Pleszewie funkcjonujg dwie linie miejskie, ktére ze wzgledu na
jeden przystanek poza granicami miasta, w Swietle prawa nie sg traktowane jak
komunikacja miejska i korzystajg z doptat z Funduszu Rozwoju Przewozdéw
Autobusowych.

e Jedynie MZK Ostrow Wielkopolski posiada tabor zeroemisyjny — 10 autobusow
z napedem elektrycznym.

e Najbardziej obcigzonym ciggiem komunikacyjnym, jesli chodzi o linie pozamiejskie,
jest cigg z Kalisza do Ostrowa Wielkopolskiego przez Nowe Skalmierzyce.

e Na liniach podmiejskich wystepujg problemy z informacjg pasazerska — nieczytelne
rozktady jazdy — a takze zjawisko nieuczciwej konkurencji przewoznikow prywatnych,
charakteryzujgce sie jazdg poza rozktadem w celu przejecia pasazerdw oczekujgcych
na kurs innego przewoznika na tej samej trasie.

e Najbardziej obcigzonym szlakiem komunikacyjnym pod wzgledem przewozéw
autobusowych jest 0$ Ostrow Wielkopolski — Nowe Skalmierzyce — Kalisz, w kazdym
dniu tygodnia. Odcinki Ostrow Wielkopolski — Pleszew oraz Kalisz — Pleszew sg znacznie
stabiej obcigzone.

e W powigzaniach zewnetrznych istotne sg linie komunikacyjne z Ostrowa
Wielkopolskiego do Krotoszyna, z Kalisza do Grabowa nad Prosng i Btaszek, a takze
z Pleszewa do Jarocina.

e Rekomendowanych jest 15 priorytetowych ciggdw komunikacyjnych dla transportu
autobusowego na terenie AKO. Ponadto na trasie z Kalisza do Ostrowa, w godzinach
szczytu komunikacyjnego, powinny funkcjonowac kursy ekspresowe.
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5.9. DOSTEPNOSC | STANDARD INFRASTRUKTURY TRANSPORTU

ZBIOROWEGO, W TYM WEZLOW PRZESIADKOWYCH.

Teren Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej charakteryzuje sie zrdznicowanym poziomem
infrastruktury dla transportu publicznego. Obok nowych, funkcjonalnych zintegrowanych
weztéw przesiadkowych mozna znalezé rowniez przystanki, ktére nie tylko nie oferujg zadnych
udogodnien dla pasazerow, ale nie posiadajg prawidtowego oznakowania. Na ogdt wyzszy
standard oznakowania i wyposazenia przystankdéw wystepuje w najwiekszych miastach —
Kaliszu, Ostrowie Wielkopolskim i Pleszewie.

5.9.1. DOSTEPNOSC | STANDARD PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH.

W analizie dostepnosci przystankdéw autobusowych i kolejowych wzieto pod uwage
dystrybucje tych obiektéw w obszarze AKO w powigzaniu z gestoscig zaludnienia w AKO.
W analizie nie brano pod uwage kwestii wyposazenia przystankow oraz czestotliwosci
kursowania autobusow, a takze jakosci bezposredniego dojscia do przystankow.

Wiekszos¢ obszaru AKO charakteryzuje rozproszona zabudowa. Jedynie w zachodnie] czesci
wystepujg zwarte obszary zabudowy, co wynika z uwarunkowan przyrodniczych
oraz historycznych. Obszar AKO charakteryzuje sie réwniez w miare réwnomierng gestoscia
zaludnienia, gdzie gtéwnymi skupiskami miejsc zamieszkania s3 Miasta Kalisz, Ostréw
Wielkopolski oraz w mniejszym stopniu Pleszew i miejscowosci bedace siedzibami gmin.
Powyzsze kwestie zostaty doktadniej omdwione w rozdziale 4. poswieconym
zagospodarowaniu przestrzennemu  Aglomeracji  Kalisko-Ostrowskiej. Rozmieszczenie
przystankow autobusowych odpowiada opisanej strukturze zabudowy i gestosci zaludnienia
AKO. Przystanki tworzg gestg sie¢ na obszarze catego AKO, a ich dystrybucje w przestrzeni
nalezy ocenic jako bardzo dobra.
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Mapa 72. Rozmieszczenie przystankéw autobusowych w obszarze AKO wraz z ekwidystanta
d=417 m.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10k (dostep: 14.07.2022 r.).
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Witascicielem przystankdw na terenie miasta jest Miasto Kalisz, za$ zarzadcg — Zarzad Drég
Miejskich. Przystanki s3 udostepniane przewoznikom, w tym operatorowi komunikacji
miejskiej — spofce KLA. Zgodnie z danymi z Planu Transportowego na dzien 31 marca 2021 r.
na sieci drogowej miasta byto zlokalizowanych 348 przystankéw autobusowych, z czego:

e 277 przystankdw zostato ograniczonych tylko do przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz przewozéw regularnych specjalnych; 71 przystankdow byto
dostepnych rowniez dla przewoznikéw komercyjnych;

o 148 przystankdw byto wyposazonych we wiaty przystankowe (réznego typu);

e 25 przystankdw byto wyposazonych w tablice systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskie;.

Na catej sieci komunikacyjnej sg 704 przystanki, z czego 55% z nich jest wyposazonych we wiaty.

Od kilku lat w miescie trwa wymiana przestarzatych stupkéw przystankowych, a takze wiat.
Dawniej powszechnym modelem byta wiata typu ,Kalisz”, produkowana w jednym
z miejscowych zaktadéw i rozpowszechniona na catg Polske; obecnie ten model zostat juz
prawie catkowicie wyparty przez nowe typy wiat, lepiej chronigce pasazeréw przed warunkami
atmosferycznymi.

Waznym dziataniem proekologicznym, a takze polepszajgcym walory estetyczne przestrzeni
miejskiej, sg tzw. zielone wiaty przystankowe — wiaty obrosniete bujng roslinnoscig. W Kaliszu
pierwsze tego typu wiaty pojawity sie w 2019 r. Obecnie, na terenie miasta wystepuje
6 zielonych wiat przystankowych.

Zdjecie 17. Przystanek z zielenig przy ul. Gornoslaskiej w Kaliszu.
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Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Kazdy przystanek jest prawidtowo oznakowany (znak D-15), a takze posiada tabliczke
z rozktadem jazdy. Nie jest praktykowane umieszczanie taryfy optat ani schematu sieci
na przystanku (wewngatrz wiaty).

Standardy przystankowe zostaty wyznaczone w obowigzujagcym Planie Transportowym,
przystanki sg do niego stopniowo przystosowywane.

Uchwata Rady Miejskiej Ostrowa Wielkopolskiego nr XX/234/2020 z dnia 26 marca 2020 r.
okresla przystanki autobusowe, ktérych:

e wiascicielem i zarzadcag jest Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski — 252 przystanki,
z czego 19 jest udostepnione przewoznikom komercyjnym?®;

e zarzadca jest Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski — 89 przystankow, z czego 12 jest
udostepnione przewoznikom komercyjnym.

Ponadto Gmina Miasto Ostrow Wielkopolski jest wtascicielem i zarzadcg jednego dworca
autobusowego (Centrum Przesiadkowego).

Zdjecie 18. Przystanek autobusowy w Ostrowie Wielkopolskim wyposazony w matg
infrastrukture.

=

Zrédio: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR.

Stan infrastruktury przystankowej mozna okresli¢ jako dobry, przystanki sg czytelnie
oznakowane (chociaz wystepujg braki w oznakowaniu poziomym) wraz z rozktadami jazdy.
Wystepujg rdézne typy wiat przystankowych. W ramach projektu ,E-Ostréw 2050 Miasto
ekologiczne, energetyczne i ekonomiczne” finansowanego z Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego zatozono tez
modernizacje wiat przystankowych oraz tworzenie zielonych przystankéw.

6 W przypadku zmiany uchwaty okres$lajacej przystanki powinno sie uwzglednié funkcjonowanie zintegrowanego,
aglomeracyjnego systemu transportu publicznego na obszarze AKO.
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W Ostrowie Wielkopolskim funkcjonuje obecnie 37 tablic systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskie;.

Dokument Studium transportowe miasta Pleszew ze szczegdlnym uwzglednieniem strefy
srodmiejskiej zawiera diagnoze stanu infrastruktury komunikacyjnej na terenie miasta.
Odnosnie do przystankéw autobusowych, w dokumencie pokazano ich réznorodnosc
(z bogatym materiatem fotograficznym), wskazano na obecny brak jednolitego standardu,
a takze zaprezentowano wskazania dotyczgce rozbudowy infrastruktury w przysztosci: zielone
przystanki, dostosowanie przystankdw do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci (obnizanie
kraweznikow, wyposazenie w pasy ostrzegawcze i pasy prowadzgce), doposazenie ich w wiaty,
tawki, system informacji oraz jednakowe oznakowanie.

Poza Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim wystepuje duza réznorodno$¢ pod wzgledem
infrastruktury dla transportu zbiorowego. W miastach i wiekszych wsiach gtéwne przystanki
sg zazwyczaj zadaszone i wyposazone w zatoke autobusowg - zwitaszcza gdy przystanek
jest umiejscowiony przy drodze krajowej lub wojewddzkie;.

W czasie wizji lokalnej zidentyfikowano problem z prawidtowym oznakowaniem przystankéw,
zwfaszcza w gminach potozonych na wschodzie Aglomeracji. Obecnie obowigzuje oznaczenie
znakiem pionowym D-15, oraz — gdy nie ma zatoki — znakiem poziomym D-17. Na kilkunastu
przystankach zidentyfikowano oznakowanie dawnym logiem PKS, ktére przestato by¢ aktualne
w latach 90. ubiegtego stulecia.

Pozytywnie nalezy oceni¢ wyposazenie pod wzgledem wiat przystankowych — nawet
peryferyjnie potozone punkty zatrzyman czesto posiadajg wiate. Na terenie czesci gmin
zrzeszonych w Stowarzyszeniu LGD7 — Kraina Nocy i Dni (Kozminek, Opatowek, Liskéw)
rozpowszechnione sg ponadto ,zielone przystanki” — obok matej infrastruktury umieszczono
donice lub klomby z kwiatami.

Negatywnie wypada kwestia bezpiecznego dojscia do przystanku i kraweznikow.
Wiele przystankow, zwtaszcza tych potozonych poza gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi,
nie posiada peronu. To utrudnia wsiadanie, zwtaszcza osobom z ograniczong mobilnoscia.
Brak réwniez dogodnego dojscia — czesto jest dostepne tylko pobocze, bez wyznaczonego
chodnika oraz przejs¢ dla pieszych.



RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Zdjecie 19. Zielen na przystankach na terenie gmin: Kozminek, Liskdw, Opatéwek.

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

5.9.2. DOSTEPNOSC ORAZ STANDARD STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH.

Najlepszg dostepnoscig do przystankéw kolejowych charakteryzuje sie zachodni obszar AKO,
tj. powiat ostrowski oraz Gmina Pleszew. Wiekszos$¢ skupisk ludnosci tego obszaru znajduje sie
w otoczeniu przystankéw/ stacji kolejowej, np. Odolandw, Pleszew, Ostrow Wielkopolski.
Na wschéd od Ostrowa przebiega tylko jedna linia kolejowa (nr 14), co znacznie ogranicza
dostepnosé tego srodka transportu. Nalezy jednak podkresli¢, ze przy stacjach i przystankach
kolejowych tego obszaru réwniez wytworzyty sie skupiska miejsc zamieszkania, co moze
wskazywa¢ na korzystne warunki do utworzenia kolei aglomeracyjnej zintegrowanej
z transportem autobusowym.
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Mapa 73. Rozmieszczenie przystankow kolejowych w obszarze AKO wraz z ekwidystanta
d=833m.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10k (dostep: 14.07.2022 r.).
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Na terenie AKO znajduje sie obecnie 7 otwartych, dostepnych dla pasazeréw dworcow
kolejowych, bedgcych wtasnoscig PKP S.A. To obiekty dworcowe w:

e Ostrowie Wlkp. — wg klasyfikacji PKP S.A. to dworzec regionalny, najwiekszy obiekt
dworcowy na terenie AKO. Pierwotny budynek otwarto w 1875 r. wraz z linig Poznan —
Kluczbork, od 1888 r. funkcjonowat w ramach stacji weztowej (po ukoniczeniu trasy
Leszno — Krotoszyn — Ostréow). W 1966 r. zostat catkowicie przebudowany w duchu
modernistycznym — powstaty poczekalnie, cze$¢ gastronomiczna i administracyjna oraz
pomieszczenia pocztowe. Pdzniej dworzec kolejowy w Ostrowie Wlkp. modernizowany
byt w latach 2011-2022 oraz w 2016 r. (prace wokodt tunelu dworcowego, wiat
i nawierzchni peronowych, zmiana oswietlenia oraz przebudowa placu przed
dworcem). Obecnie obiekt czynny jest catg dobe;

e Kaliszu — wg klasyfikacji PKP S.A. jest to dworzec wojewddzki. Otwarty w 1902 roku,
powstat podczas budowy szerokotorowej Kolei Warszawsko-Kaliskiej. W odrdznieniu
od wiekszosci dworcéw kolejowych w Wielkopolsce zlokalizowany jest poza centrum
miasta. Byt remontowany w latach 2013-2015. Prace objety wéwczas przystosowanie
obiektu do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, odnowienie elewacji, wymiane
poszycia dachu oraz wewnetrznych elementdw, a takze odnowienie okolicy dworca.
Obecnie obiekt czynny jest catg dobe;

e Kowalewie (stacja kolejowa Pleszew) — wg klasyfikacji PKP S.A. jest to dworzec lokalny;
zostat otwarty w 1875 r. To budynek dworcowy znajdujacy sie w Kowalewie, ok. 4 km
od Pleszewa. Zlokalizowany w obrebie stacji stycznej kolei normalnotorowej
(linia nr 275) do stacji Pleszew Waskotorowy, bedacej dawng stacjg Krotoszynskiej Kolei
Dojazdowej, tgczgcej niegdys Krotoszyn Waskotorowy przez Pleszew z Broniszewicami.
Obiekt dworcowy w Kowalewie jest w ztym stanie technicznym i wymaga prac
modernizacyjnych. Obecnie otwarty jest dla pasazeréw w godzinach 4:00-21:30;

e Granowcu — wg klasyfikacji PKP S.A. jest to dworzec lokalny; obiekt zostat otwarty
w 1910 r. Budynek wymaga prac remontowych lub modernizacyjnych (przystosowania
do potrzeb o0sdb o ograniczonej mobilnosci). Obecnie jest otwarty dla pasazeréw
w godzinach 5:00-20:00;

e Sosniach Ostrowskich — wg klasyfikacji PKP S.A. jest to dworzec lokalny; modernistyczny
obiekt zostat otwarty w 1910 r. Budynek wymaga prac remontowych lub
modernizacyjnych (przystosowania do potrzeb osdéb o ograniczonej mobilnosci).
Obecnie otwarty jest dla pasazeréow w godzinach 5:00-20:00;

e Bronowie — wg klasyfikacji PKP S.A. jest to dworzec lokalny; wymaga prac remontowych
lub modernizacyjnych (przystosowania do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci),
obecnie otwarty dla pasazeréw w godzinach 5:00-20:00;

e Taczanowie — wg Kklasyfikacji PKP S.A. dworzec lokalny; budynek wymaga prac
remontowych lub modernizacyjnych (przystosowania do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci). Obecnie otwarty dla pasazeréw w godzinach 5:00-20:00.

Nalezy wspomnie¢, ze monumentalny neogotycki dworzec kolejowy w Nowych
Skalmierzycach, bedacy niegdys duzg stacjg graniczng pomiedzy Prusami a Rosjg (Krélestwem
Polskim), zostat w 2015 r. przejety przez wtadze samorzadowe i tylko czesciowo petni obecnie
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funkcje zwigzane z obstugg pasazeréw kolei (poczekalnia, toalety, rozktad jazdy). Réwniez
budynek dworca kolejowego w Opatdéwku zostat przejety i wyremontowany przez samorzad
gminny — funkcjonuje w nim Gminny Osrodek Kultury i niewielkie kino, jednak bez funkgcji
zwigzanych z obstugg pasazeréw. Podobng rewitalizacje przeszedt budynek dworcowy
w Odolanowie, ktory zaadaptowano na dom dzienny dla Seniordow.

Zdjecie 20. Dworzec kolejowy w Kaliszu.

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Zdjecie 21. Dworzec kolejowy w Ostrowie Wielkopolskim.
1+l o "

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

W przypadku obiektéw wymienionych powyzej widoczna jest dysproporcja pomiedzy duzymi
osrodkami miejskimi a mniejszymi miejscowosciami znajdujgcymi sie obrebie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej. W najwiekszych miastach stan dworcéw kolejowych jest relatywnie dobry,
a zakres funkcjonalnosci dostepnych dla pasazeréw — stosunkowo szeroki. Obiekty w Kaliszu,
Ostrowie Wlkp. oraz czesciowo w Pleszewie posiadajg udogodnienia dla pasazeréw, takie
jak dostep do systemu sprzedazy biletéw, toalety, Wi-Fi, parking czy informacja
dla podréznych. Odmienna sytuacja jest w mniejszych o$rodkach (Granowiec, Sos$nie
Ostrowskie, Bronow, Taczanow), w ktérych funkcje budynkéw dworcowych ograniczajg sie
wtasciwie jedynie do zapewnienia miejsca do oczekiwania na pocigg oraz podstawowej
informacji dla podréznych. W najblizszej przysztosci brak widokéw na zmiane tego stanu —
zaden z dworcow znajdujgcych sie w AKO nie znalazt sie na liscie Programu Inwestycji
Dworcowych na lata 2016-2023 realizowanym przez PKP S.A.
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Tabela 42. Czynne dworce kolejowe PKP S.A. na terenie AKO i zakres ustug $wiadczonych

na rzecz pasazera.

Nazwa dworca
kolejowego

Udostepnione
miejsce dla
podrdznych

3
Ne)
=
o
i)
>
N
©
©
()
N
—
o
[7)

bagazu / skrytki
bagazowe
WC ptatne
Wi-Fi darmowe
Gastronomia
Informacja dla
podrdznych

Przechowalnia

=)
(S
J]
P
w
>
(%]
o
°
o
[0
4
%]
o
o

Kalisz v X v v v X v v v
womon T T
ielkopolski

Pleszew (dworzec \/ X \/ X X X X \/ \/
w Kowalewie)
Granowiec X X X X X X X v X
Soénie Ostrowskie X X X X X X X v v

Bronéw X X X X X X X v v

Taczanéw X X X X X X X v v

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych PKP S.A.

W pozostatych miejscowosciach z dostepem do przystanku kolejowego, gdzie wykorzystanie
kolei do przejazdéw o wymiarze regionalnym i lokalnym jest niewielkie, faczy sie to z uboga
infrastruktura, czesto jedynie nieodzowng dla zapewnienia minimalnego standardu obstugi
ruchu pasazerskiego, znajdujaca sie na poszczegdlnych przystankach osobowych (tawki,
zadaszenie punktowe — niewielka wiata oraz rozktad jazdy). W wiekszosci przypadkdw,
w mniejszych miejscowosciach wchodzgcych w sktad AKO, stan infrastruktury peronowej jest
zty — nawierzchnia ptytowa jest nieréwna lub uszkodzona badz tez porosnieta roslinnoscia.
W wielu lokalizacjach sporg wadg jest rozna wysoko$¢ poszczegdlnych perondw od gtéwki
szyny, wystepujaca czesto w obrebie jednego przystanku lub stacji kolejowej (np. Jankow
Przygodzki, Daniszyn, takociny, Topola-Osiedle, Granowiec, Ocigz, Sosnie Ostrowskie).
Konstrukcja i stan tej infrastruktury sprawiaja, ze korzystanie z niej jest szczegdlnie trudne
(a czasem wrecz niemozliwe) dla osdb o ograniczonej mobilnosci (przede wszystkim
dla pasazeréw z niepetnosprawnosciami).
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Zdjecie 22. Zty stan techniczny nawierzchni peronowej na stacji kolejowej w Opatowku.

™

Zrédio: Zespét Doradcdéw Gospodarczych TOR.

Poza najwiekszymi osrodkami wiekszos¢ przystankow i stacji kolejowych w AKO nie tworzy
centréw lokalnych ani weztéw przesiadkowych, nawet w lokalizacjach, gdzie kolej przebiega
bezposrednio w poblizu miejscowosci. Jedynie na kilku z nich znajduja sie stojaki na rowery,
bedace udogodnieniem dla o0sdb chcacych dojezdzaé jednosladem do miejsca przesiadki
na pocigg. Poza Kaliszem (wezet przesiadkowy w obrebie ul. Miast Partnerskich, Wroctawskiej,
Podmiejskiej i Dworcowej), Ostrowem WIlkp. (centrum przesiadkowe przy dworcu kolejowym)
i Pleszewem (ul. Ogrodowa) punkty przesiadkowe integrujgce kolej z innymi Srodkami
transportu funkcjonujg jedynie w Nowych Skalmierzycach (stacja kolejowa; integracja kolei,
samochodu i roweru), Jankowie Przygodzkim (przystanek kolejowy; integracja potaczen
autobusowych, kolei, samochodu i roweru), Przygodzicach (przystanek kolejowy; integracja
pofgczen autobusowych, kolei, samochodu i roweru), Radliczycach (przystanek kolejowy;
integracja potgczen autobusowych, kolejowych, samochodu i roweru), Opatowku i Odolanowie
(stacje kolejowa, integracja kolei, samochodu i roweru) oraz w Antoninie (przystanek kolejowy;
integracja kolei, samochodu i roweru).

Efektem tej sytuacji jest marginalne wykorzystanie kolei na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej w ruchu regionalnym, nawet tam, gdzie czasy przejazdu z najbardziej
oddalonych lokalizacji do Kalisza i Ostrowa Wlkp. sg relatywnie krotkie (np. 18 min pociggiem
Regio z Radliczyc do Kalisza, czy 31 min z Pawfowa Wielkopolskiego do Ostrowa
Wielkopolskiego). W celu zwiekszenia wykorzystywania kolei w codziennych podrdzach nalezy
dazy¢ do poprawy jej dostepnosci, w tym pieszej oraz rowerowej. Przyktadem takiego dziatania
mogtoby by¢ utworzenie dodatkowego wejscia na stacje w Nowych Skalmierzycach
na przedfuzeniu ul. 3 Maja. Stacja kolejowa w tej miejscowosci charakteryzuje sie bardzo
dobrym potozeniem wzgledem zabudowy mieszkaniowej. Jednak, ze wzgledu na obecng
lokalizacje wejscia na teren stacji, dojscie z budynkdéw oddalonych o ok. 100 m wydtuza sie
do ok. 900 m. Podobne dziatania powinny zosta¢ rozwazone dla przystanku w Odolanowie
(przedtuzenie ul. Kurochowskiej) oraz dla przystanku Kalisz Szczypiorno.

Szansg na zmiane negatywnego stanu rzeczy, jesli chodzi o infrastrukture peronowg, mogg by¢
jedynie planowane przez PKP PLK inwestycje modernizacyjne linii kolejowych. W najblizszych
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latach AKO nie skorzysta bowiem na realizacji Rzgdowego Programu budowy lub modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025. Cho¢ na jego liscie podstawowej, zawierajgcej
projekty przeznaczone do realizacji, znalazto sie az 18 lokalizacji z Wielkopolski, to zadna z nich
nie jest zlokalizowana na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Na liscie rezerwowej
Programu umieszczono modernizacje istniejacej infrastruktury peronowej w Pleszewie i na

przystanku osobowym Ostréow Wielkopolski Gorzyce.

Tabela 43. Dane na temat funkcjonalnosci oraz wyposazenia przystankdw osobowych i stacji
kolejowych w AKO.

Nazwa (nr

linii)

Rodzaj infrastruktury

Liczba peronéw / krawedzi
peronowych

Kasa biletowa

Zadaszenie peronéw

Przejscie podziemne

Przejscie naziemne

Rodzaj drég dojscia do

Wysokos¢ krawedzi
peronowej (mm)

Antonin stacja zaadaptowany
272) kole'ciwa 1/2 do innych x punktowe x x przej$cie w poziomie szyn 300
g celow
Biniew stacja . dojscie z ulicy, przejscie
(272) kolejowa 2/2 zamkniety x punktowe x x W poziomie szyn 410
uzywan
Bronéw stacja zgi)dniey przylegte przejscie w poziomie szyn
‘ 22 X| X | X W pozior ' 350
(272) kolejowa z przeznacze- budvnku dojscie z ulicy
niem 4
Czekanéw stacja ) . L
(14) kolejowa 2/3 zamkniety X punktowe X X przejscie w poziomie szyn 330
Da(n;z;yn p;§2§2aik 2/2 rozebrany x punktowe x x dojscie z ulicy I1380%
. zaadaptowany
L przystanek 1/1 do innych X punktowe X X dojscie z ulicy 250
(355) osobowy celow
uzywany
Granowiec sta.qa 22 zgodnie x brak x x dojscie z L:I|Icy., przejscie '350
(355) kolejowa z przeznacze- W poziomie szyn i 400
niem
JlEly przystanek x x x przejécie w poziomie szyn 550
Prz(\gg;;;zkl osobowy 2/2 zamkniety punktowe dojscie z ulicy i 250
uzywany
Kalisz stacja zgodnie / przylegfe x x przejscie w poziomie szyn, 550
. 2/2 do o . )
(24) kolejowa z przeznacze- budynku dojscie z ulicy 300
niem
Ll rzystanek 290
Szczypiorno przy 1/2 rozebrany x punktowe x x przejscie w poziomie szyn )
(14) osobowy i 250
Ll przystanek zaadaptowany przejécie w poziomie szyn
W(J;!:la)ry osobowy 2/2 docler:g\fh x brak x x dojscie z ulicy 350
takociny przystanek 22 czesciowo x punktowe x x przejsue‘\{v poziomie szyn, -230
(24) osobowy zamieszkany dojscie z ulicy i 100
Skahl]r?l‘;:iz - stacja zaadaptowany rzejscie w poziomie szyn 350, 360
¥ <) 3/3 do innych x punktowe X X przej » p ) o, -
ce kolejowa celéw dojscie z ulicy i 200
(24)
Ociaz przystanek . Lo 350
(14) osobowy 2/2 rozebrany x punktowe x x przejscie w poziomie szyn 1100




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE!
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Nazwa (nr

D)

Rodzaj infrastruktury

Liczba perondw / krawedzi
peronowych

Kasa biletowa

Zadaszenie peronéw

Przejscie podziemne

Przejécie naziemne

Rodzaj drég dojscia do

Wysokos¢ krawedzi
peronowej (mm)

Odolanéw przystanek czesciowo o Lo
(355) osobowy 3/3 zamieszkany x punktowe x x przejscie w poziomie szyn 350
. . zaadaptowany . I
Opatéwek sta.qa 22 do innych x punktowe x x przejsae‘\{v Pouop’ne szyn, '350
(24) kolejowa X dojscie z ulicy i 300
celow
kL uzywany dojscie z dworca, dojscie
Wikp. stacja zgodnie wiata nad ) T
(272, 14, kolejowa 35 z przeznacze- / peronem / / Zsuzhf]y’ prrzzee'{ésc?:ee M;;iélr:ngie 350
355) niem ¥y, preel P
ORIy zaadaptowan
Wikp. przystanek .p 4 . .
1/2 do innych x x x x przejscie w poziomie szyn 250
Gorzyce osobowy celow
(14)
Pawtéw
Wikp. przystanek 1/1 rozebrany x punktowe x x dojscie z ulicy 310
osobowy
(355)
uzywany
) . przylegte . . )
Pleszew sta.qa 23 zgodnie / do x x dojscie .z,d'worca, d'OjS(':Ie z ulicy, 300
(272) kolejowa z przeznacze- budvnku przejscie w poziomie szyn
niem 4
Przygodzice rzystanek L;Z\Q?jli?g przylegte
rzve pray 1/2 s x do x x przejécie w poziomie szyn 300
(272) osobowy z przeznacze- budynku
niem
Radliczyce przystanek 22 czgdciowo x punktowe x x przejsme.\{v poziomie szyn, 300
(24) osobowy zamieszkany dojscie z ulicy
SRS stacja izﬁﬁz?g dojécie z ulicy, przejscie 350
Ostrowskie < 2/2 & x X X X ) L1y, pree] )
kolejowa z przeznacze- W poziomie szyn 330
(355) i
niem
uzywany
VB sta.qa 2/2 zgodnie x punktowe x x dojscie z ulicy 350
(272) kolejowa z przeznacze-
niem
Tarchaty
Wielkie przystanek 1/1 rozebrany x punktowe x x dojscie z ulicy 330
osobowy
(355)
uzywany
Topola- - !
Osiedle przystanek 2/2 zgodnie x punktowe x x dojscie z ulicy .310
(355) osobowy z przeznacze- 220
niem

Zrédto: Opracowanie na podst. danych PKP S.A. i PKP PLK (dostep: 25.05.2022 r.).

W przypadku utworzenia kolei aglomeracyjnej nalezy wzigé pod uwage zageszczenie sieci
przystankow kolejowych, tak aby zwiekszy¢ dostepnos¢ do transportu kolejowego wsréd

mieszkancéw AKO. Przystanki

powinny powstawa¢ w sgsiedztwie skupisk zabudowy

mieszkaniowe] oraz generatordw ruchu, m.in. miejsc pracy, szkét, ustug, rozrywki, a takze
w miejscach, gdzie planowana jest nowa zabudowa. Komplementarnym dziataniem do rozwoju
infrastruktury kolejowej na obszarach AKO powinno by¢ wyznaczanie nowych terendw
rozwojowych, zaréwno mieszkaniowych, ustugowych, jak i przemystowych, w sgsiedztwie
przystankow kolejowych wraz z zapewnieniem dobrej dostepnosci do nich poprzez integracje
z transportem autobusowym. Jednoczesnie weryfikacji powinny zosta¢ poddane pozostate
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obszary przeznaczony pod zabudowe oraz odpowiednio zredukowane, tak aby gtowne obszary
rozwoju AKO opieraty sie o kolej aglomeracyjng (w odniesieniu do gmin przez ktorych obszar
przebiega linia kolejowa) zintegrowang z transportem autobusowym.

Niemniej jednak, juz na tym etapie stwierdzi¢ nalezy, iz przyszta koncepcja utworzenia kolei
aglomeracyjnej w AKO musiataby odpowiedzie¢ na pytanie o ewentualng budowe nowych
przystankow kolejowych i przeniesienie niektérych juz istniejgcych, tak aby zwiekszyc
dostepnosé regionalnego transportu kolejowego. Na podstawie analiz dostepnosci czasowej
oraz danych o rozmieszczeniu ludnosci wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania
mozna zaproponowac nastepujgce lokalizacje:

1.

S e o

Budowa perondw w rejonie obecnie istniejgcej stacji kolejowej Ostrow
Wielkopolski Zachodni, przy ul. Chtapowskiego;

Zmiana lokalizacji przystanku osobowego Przygodzice w kierunku pétnocnym,
do okolic ul. Pardalin;

Budowa przystanku osobowego Przygodzice Il w rejonie ul. Mostowej;
Budowa przystanku osobowego Skalmierzyce w rejonie ul. Dgbkowej;
Budowa przystanku osobowego Kalisz Piwonice w rejonie ul. Torowej i DW450;

Budowa przystanku osobowego Opatéwek Rogatka w rejonie wiaduktu w ciggu
ul. Rogatka.

Lokalizacje nowych przystankéw zgodnie z powyzszg numeracjg obrazuje Mapa 74.
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Mapa 74. Proponowane nowe przystanki kolejowe oraz nowe lokalizacje dla juz istniejgcych
przystankéw kolejowych.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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5.9.3. ISTNIEJACE WEZtY PRZESIADKOWE.

Na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej mozna wskazac 4 lokalizacje obecnie istniejgcych
weztow przesiadkowych: w Ostrowie Wielkopolskim, Pleszewie oraz w Kaliszu przy dworcu
kolejowym oraz ul. Majkowskiej. Diagnoza sytuacji spofecznej, gospodarczej i przestrzennej
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wymienia wiecej tego typu miejsc (w sumie 12), jednak
w wiekszosci przypadkéw mozna mowic tylko o pewnych miejscach integracji roznych srodkow
transportu, z ewentualnym parkingiem dla samochoddéw, czy roweréw, bez potencjatu na
rozwiniecie w danym miejscu ustug, czy funkcjonowania jako centrum lokalne, co wyrdznia
nowoczesne wezty przesiadkowe. W niniejszym i nastepnych rozdziatach (5.9.4 i 5.9.5)
zaproponowano autorskg analize funkcjonowania weztow i punktéw przesiadkowych.

Zintegrowany wezet przesiadkowy w Kaliszu zostat otwarty pod koniec 2019 r. Znajduje sie
w rejonie ulic Wroctawskiej, Podmiejskiej, Miast Partnerskich, Dworcowej, w bliskiej okolicy
dworca kolejowego oraz autobusowego, a takze galerii handlowej. Wezet obejmuje
nastepujace elementy:

e przystanki autobusowe dla komunikacji lokalnej i dalekobieznej (dworzec autobusowy
— 12 zadaszonych stanowisk odjazdowych) oraz dla linii miejskich;

e parkingi Park&Ride (w tym miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami), Kiss&Ride,
parking dla autobusoéw, parking rowerowy Bike&Ride;

e nowe odcinki jezdni, drog rowerowych i chodnikow;

e plac manewrowy dla autobuséw;

e elementy matej infrastruktury przystankowej, w tym wiaty;

e stacja Kaliskiego Roweru Miejskiego;

e dogodne przejscia piesze miedzy poszczegdlnymi elementami wezta.

Oferta komunikacji miejskiej w 2022 roku, docierajagcej do wezta przesiadkowego
jest niewystarczajgca — kursuje przez niego jedna linia miejska nr 9, wykonujgca 11 par kurséw
tylko w dnirobocze. W odlegtosci okoto 350 metréow od wezta znajdujg sie przystanki na jednym
z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych na sieci miejskiego transportu zbiorowego Kalisza —
przy ul. Gérnoslaskiej. Pomimo stosunkowo niewielkiej odlegtosci pomiedzy przystankiem
autobusowym, a centrum przesiadkowym potgczenie piesze jest nieatrakcyjne (prowadzi
wzdtuz Slepej Sciany galerii handlowej) oraz dodatkowo wydtuza czas podrézy transportem
zbiorowym. Mieszkancy skarzg sie rowniez na zajmowanie miejsc parkingowych Park&Ride
przez klientéw pobliskiej galerii handlowej. Jako pozytywny element wezta przesiadkowego
nalezy wskaza¢ dobry dostep do miejskiej sieci dréog rowerowych. W 2023 planowana jest
reorganizacja linii autobusowych, ktéra zaktada zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobuséw przez wezet przesiadkowy.
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Na terenie wydzielonym z dawnej zajezdni KLA znajduje sie petla autobusowa z placem
manewrowym oraz wyznaczonymi miejscami postojowymi dla autobusow (13 stanowisk),
a takze 1 stanowisko odjazdowe z wiatg i peronem dostosowanym do oséb z ograniczong
mobilnoscig. Obok placu manewrowego funkcjonuje takze niewielki parking dla samochodow
osobowych oraz stacja Kaliskiego Roweru Miejskiego.

Petla przy ul. Majkowskiej stuzy jako przystanek poczatkowy dla linii nr 17 do Kotowiecka oraz
19E do Ostrowa Wielkopolskiego, a takze przelotowy dla linii nr 13 oraz 15°7.

Nowoczesne centrum przesiadkowe w Ostrowie Wielkopolskim — dworzec dla komunikacji
autobusowej, zostato otwarte na poczatku 2019 roku. Znajduje sie przy ul. Kowalczyka,
w bliskiej odlegtosci dworca kolejowego oraz hali widowiskowej Arena Ostrow.

Z centrum korzystajg autobusy komunikacji miejskiej w Ostrowie Wielkopolskim, a takze
regionalnej. Mozna stad dojecha¢ m.in. do Kalisza, Pleszewa, czy Krotoszyna.

Na terenie centrum znajdujg sie:
e 5 stanowisk do wymiany pasazerskiej;
e 2 stacje tadowania dla autobusow elektrycznych;

e parking, w tym miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz stanowiska Kiss&Ride,
a takze 2 stacje tadowania dla samochodow elektrycznych;

e stacja roweru miejskiego oraz parking dla roweréw;
e poczekalnia dla pasazerow z WC i informacjg turystyczna;
e tablice systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

Centrum Przesiadkowe jest stabo skomunikowane z dworcem kolejowym. Istniejgce drogi
piesze posiadajg nawierzchnie w réznym stanie, nie stanowig zwartego ciggu, a przede
wszystkim nie sg w Zzaden sposdb oznakowane jako dojscie do gtdéwnych przystankow
transportu zbiorowego w miescie. Ponadto na obszarze Centrum brakuje oznakowania przejs¢
dla pieszych czy drég dla pieszych i rowerdw.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze w Ostrowie Wielkopolskim funkcjonuje alternatywny przystanek linii
regionalnych (prywatnych) — po przeciwnej stronie budynku dworca kolejowego i Centrum
Przesiadkowego, w rejonie przystanku komunikacji miejskiej ,, Towarowa”. Ten konkurencyjny
,dworzec autobusowy” nie posiada zadnej infrastruktury do obstugi podrdzinych,
a nawierzchnia jego placu jest nieutwardzona. Teren przystanku nalezy do kolei,
co uniemozliwia sprawowanie kontroli nad tym miejscem przez miasto. Rekomenduje sie
wspotprace z wtascicielem terenu, a docelowo likwidacje przystanku i przekierowanie linii,
ktore z niego odjezdzajg do Centrum Przesiadkowego.

>7 Linie mogg ulec zmianie w trakcie planowanej reaktywacji w 2023 roku.
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,Punkt przesiadkowy” w Pleszewie znajduje sie obok stacji kolejowej Pleszew Miasto,
w obrebie ulic Ogrodowej i Kolejowej. Miejsce integruje transport kolejowy (linia z Pleszewa
Miasta do stacji kolejowej Pleszew w Kowalewie), autobusowy (przejezdzajg tedy miejskie
autobusy PL1 i PL2), a takze indywidualny — przy ul. Ogrodowej funkcjonuje bezptatny parking
Park&Ride, ktory ma zosta¢ w najblizszej przysztosci powiekszony do 201 miejsc postojowych
oraz doposazony pod wzgledem infrastruktury i zieleni.

5.9.4. WEZtY PRZESIADKOWE W STRUKTURZE MIASTA.

Istotnym czynnikiem funkcjonowania weztow przesiadkowych jest ich przestrzenne
i funkcjonalne powigzanie z miastem. W tym celu wezty nalezy wtacza¢ w miejski system
przestrzeni publicznych — powinny do nich prowadzi¢ wygodne i bezpieczne ciggi piesze
i rowerowe, a w ich otoczeniu powinny powstawac ustugi, tereny biurowe, mieszkaniowe oraz
atrakcyjne przestrzenie publiczne (place, skwery, zielefice). Integracja elementdow
infrastruktury transportowej w miejskg zabudowe oraz zrdznicowanie funkcji w obrebie
weztéw przesiadkowych, zgodnie z podejsciem TOD (transit-oriented development), wptynie
korzystnie na udziat przyjaznych dla srodowiska srodkéw transportu w codziennych podrdzach
mieszkancéw. Pozytywny przyktad takiego dziatania w AKO to przebudowa odcinka
ul. Kolejowej w Ostrowie Wielkopolskim, dajgca priorytet pieszym i rowerzystom, oraz
wtgczenie wezta przesiadkowego w Kaliszu w system miejskich drég rowerowych. Negatywny
przyktad to potgczenie piesze dworca kolejowego w Ostrowie z Centrum Przesiadkowym —
waskie chodniki prowadzgce wzdtuz parkingdw, terendw kolejowych i zaplecza marketéw
sprawiajg, ze subiektywna odlegtos¢ pomiedzy weztem autobusowym a dworcem kolejowym
jest dtuzsza niz w rzeczywistosci. Innym negatywnym przyktadem niezatrzymywanie sie
autobuséw (poza jedng linig) na centrum przesiadkowym w Kaliszu, co wymusza korzystanie
przez pasazerdw z przystankéw autobusowych w ul. Gornoslaskiej i wydtuza czas podrézy. Inne
ucigzliwe miejsca przesiadek w obszarze AKO, wskazane w rozmowach z interesariuszami,
przedstawiono na kolejnej mapie.

Wskazane przez mieszkancéw AKO w geoankiecie miejsca ucigzliwych przesiadek to m.in.:

e przystanki autobusowe w rejonie ul. Podmiegjskiej, ul. Gornoslaskiej w sagsiedztwie
Galerii Amber, w podtnocnej czesci ul. Czestochowskiej, przystanek autobusowy
Poznanska w al. Wojska Polskiego i przystanek autobusowy w ul. F. Chopina w Kaliszu;

e petla Limanowskiego Wenecja, petla Wankowicza, petla Zacharzew, przystanek
autobusowy Odolanowska, przystanek Szkota w ul. Kordeckiego, przystanek
Chtapowskiego, przystanki autobusowe w rejonie skrzyzowania ul. Chtapowskiego
i ul. Kordeckiego w Ostrowie Wielkopolskim;

e przystanek autobusowy w Raszkowie w ul. Watowej oraz przystanki wzdtuz drogi
pomiedzy Raszkowem i Korytnica;

e przystanki autobusowe w rejonie drogi nr 12 na odcinku pomiedzy ul. Klonowg
i Parkowg w Lenartowicach;

e przystanek autobusowy w Stropieszynie.
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Biorgc pod uwage wyniki geoankiety, nalezy przypuszcza¢, ze respondenci wskazywali rowniez
przystanki, na ktérych jest niewystarczajgca infrastruktura, niewygodne dojscie lub inne
ucigzliwosci, niekoniecznie zwigzane z przesiadaniem sie na inny autobus lub inne srodki
transportu.

Dodatkowo w trakcie wywiadow jako ucigzliwe miejsca przesiadek wskazywano rowniez
przystanki w rejonie placu Bankowego w Ostrowie Wielkopolskim (zbyt duze odlegtosci
pomiedzy przystankami uniemozliwiajg przesiadke w przewidzianym czasie oraz skutkujg
koniecznoscig oczekiwania na kolejny autobus lub dalszej podrdézy pieszo) oraz przystanek
Spomasz w ul. Kaliskiej w Ostrowie Wielkopolskim, ktéry przez cze$¢ mieszkancow
wykorzystywany jest w drodze do szpitala —jako problem wskazywana jest zbyt duza odlegtosc
oraz okrezna droga od przystanku do szpitala.

Mapa 75. Przystanki, gdzie wystepuja niedogodnosci lub trudnosci podczas przesiadek
(na podstawie wynikow geoankiety).
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw koricowych geoankiet na dzien
1lipca 2022 r.
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Rekomendacje dla poprawy integracji weztow przesiadkowych z przestrzenig miejska to:

e dla Centrum Przesiadkowego i dworca kolejowego w Ostrowie Wielkopolskim:

©)

poprawa potgczenia Centrum Przesiadkowego z dworcem kolejowym mozliwa
m.in. poprzez zwezenie ul. Dworcowej do jednego pasa ruchu oraz wydzielenie
Sciezek rowerowych i poszerzenie ciggdw pieszych (po weryfikacji za pomoca
modelu ruchu dla miasta);

budowa dojscia pieszego do centrum od strony supermarketu Kaufland;

organizacje obowigzkowych przystankéow pod dworcem kolejowym (w poblizu
wjazdu na parking przy dworcu kolejowym) dla autobuséw korzystajgcych
z Centrum Przesiadkowego;

zagospodarowanie catej ul. Kolejowej tgcznie z terenem przed dworcem
kolejowym w standardzie ul. Kolejowej, na odcinku od ul. Wolnosci
do pl. 23 Stycznia (jako tzw. podwdrzec miejski);

budowe sciezek rowerowych lub stref uspokojonego ruchu zapewniajgcych
bezpieczny dojazd do Centrum Przesiadkowego i dworca kolejowego;

dazenie do uzupetnienia zabudowy w sgsiedztwie wezta przesiadkowego
przy zachowaniu zrdéznicowanych funkcji, ustugowych parteréw oraz uktadu
zabudowy tworzgcego pierzeje, m.in. poprzez odpowiednie zapisy
w dokumentach planistycznych;

e dla wezta przesiadkowego w Kaliszu (przy dworcu kolejowym i autobusowym):

o

utworzenie  obowigzkowego przystanku na wezle przesiadkowym
dla autobuséw przejezdzajgcych przez Kalisz;

budowa parkingu rowerowego;

dazenie do uzupetnienia zabudowy w sgsiedztwie wezta przesiadkowego
przy zachowaniu zréznicowanych funkcji, ustugowych parteréw oraz uktadu
zabudowy tworzgcego pierzeje, m.in. poprzez odpowiednie zapisy
w dokumentach planistycznych;

e dla wezta przesiadkowego w Pleszewie:

©)

©)

budowa parkingu rowerowego na wezle przesiadkowym;

dazenie do uzupetnienia zabudowy w sgsiedztwie wezta przesiadkowego
przy zachowaniu zréznicowanych funkcji, ustugowych parteréw oraz uktadu
zabudowy tworzgcego pierzeje, m.in. poprzez odpowiednie zapisy
w dokumentach planistycznych.

e dla wezta przesiadkowego w Kaliszu (przy ul. Majkowskiej):

o

utworzenie tgcznie 200-300 miejsc  postojowych w ramach wezta
przesiadkowego;
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Dobra praktyka: integracja wezta przesiadkowego z przestrzenig miejska

Dobrym przyktadem integracji wezta przesiadkowego z przestrzenig miejska jest budowa
wezta integracyjnego w Starogardzie Gdanskim realizowana w latach 2017-2018. W ramach
przedsiewziecia poddano modernizacji istniejgcy dworzec kolejowy i przylegta do niego
przestrzen, zbudowano nowy dworzec autobusowy, powstat parking P&R i B&R, a takze
zatoka Kiss&Ride. Istotnym elementem budowy wezta byta przebudowa al. Wojska
Polskiego, ktéra jest gtéwng osig prowadzacg od wezta do centrum miasta.
W alei wydzielono droge dla rowerdéw, nasadzono nowg zielen niskg i wysoka oraz
wyposazono jg w elementy matej architektury i oswietlenie. Aleja stata sie atrakcyjng
przestrzenig publiczng, ktéra dziata jako przestrzen wspoétdzielona — piesi, rowerzysci
i kierowcy samochoddéw mogg korzystad¢ z catej tej przestrzeni na rownych prawach.
Takie dziatanie realnie wptywa na poprawe dostepnosci weztéw przesiadkowych oraz sprzyja
wykorzystaniu Srodkéw transportu przyjaznych dla srodowiska.

Zdjecie 23. Widok na al. Wojska Polskiego i wezet przesiadkowy w Starogardzie Gdanskim.

5.9.5. WYTYCZNE DO UTRZYMANIA ISTNIEJACYCH | REALIZACJI PLANOWANYCH MIEJSC
INTEGRACJI ROZNYCH SRODKOW TRANSPORTU.

Rekomenduje sie dalsze funkcjonowanie czterech punktow przesiadkowych jako gtéwne wezty
integracyjne na terenie AKO:

e Wezet przesiadkowy przy dworcu kolejowym i autobusowym w Kaliszu;

o Wezet przesiadkowy Majkowska-Medix w Kaliszu;

e Centrum Przesiadkowe w Ostrowie Wielkopolskim;



http://rysyarchitekci.pl/project/sta/
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e Punkt przesiadkowy w Pleszewie.

Infrastruktura wyzej wymienionych miejsc powinna by¢ rozwijana pod katem lepszej integracji
roznych srodkéw transportu (rozbudowa stanowisk odjazdowych, rozbudowa parkingdw P&R,
B&R), a takze pod katem koncentracji ustug.

Nalezy podjg¢ nastepujgce dziatania w celu poprawy integracji komunikacji kolejowej oraz
autobusowej, a takze zwiekszenia dostepnosci do transportu publicznego, zwtaszcza na
terenach wiejskich:

1. przy jak najwiekszej liczbie przystankow i stacji kolejowych nalezy wyznacza¢ miejsca
postojowe dla samochoddw osobowych, skuterow, a takze rowerdw. O ich liczbie
powinna zadecydowacd ilo$¢ posiadanej rezerwy terenowej oraz zapotrzebowanie.
Jednoczednie nalezy zlokalizowac¢ przystanki autobusowe w bezposrednim sgsiedztwie
miejsc postoju pociggdéw i przekierowac trasy linii autobusowych w ten sposdb,
aby podjezdzaty do przystanku przy stacji kolejowej (np. poprzez tzw. wjazd
kieszeniowy). W miare mozliwosci i potrzeb nalezy uktadac rozktady jazdy autobusow
w koordynacji z kolejg, aby umozliwi¢ dogodne przesiadki;

2. na obszarach wiejskich, w wiekszych miejscowosciach (np. siedziby gmin), nalezy
lokalizowa¢ niewielkie parkingi P&R i B&R (o pojemnosci min. 10 miejsc na P&R
oraz min. 20 miejsc na B&R), a takze infrastrukture stuzgcg do wypoczynku (tawki,
wiaty) przy najwazniejszych przystankach, jak najblizej lokalnych generatordow ruchu —
w zaleznosci od warunkéw lokalnych i posiadanej rezerwy terenowej. To rozwigzanie
utatwi podréze kombinowane, ponadto, w przypadku wdrozenia stref transportu
na zyczenie, umozliwi zorganizowanie dogodnych przesiadek i poprawi warunki
oczekiwania na autobus. Pojemnos¢ parkingdw powinna by¢ wyznaczona we wtasnym
zakresie przez poszczegdlne gminy, nalezy natomiast pamieta¢ o tym, aby parkingi dla
samochoddw nie byty przewymiarowane i nie zaburzyty struktury przestrzennej danej
miejscowosci. Nalezy szczegdlnie zadbac o parkingi dla roweréw (B&R), co moze
zacheci¢ wiecej oséb do wyboru roweru jako $rodka transportu takze w podrézach
wewnatrzgminnych.

Mapa 76 przedstawia istniejgce i postulowane lokalizacje weztéw przesiadkowych oraz nowych
przystankdow  kolejowych. Szczegdtowa mapa planowanej infrastruktury  weztow
przesiadkowych na obszarze AKO znajduje sie w Zatgczniku nr 3 do Koncepcji rozwoju
infrastruktury rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Mapa 76. Istniejgce i postulowane lokalizacje weztéw przesiadkowych oraz nowych
przystankéw kolejowych na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wiedzy eksperckiej.
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e Kalisz oraz Ostrow Wielkopolski charakteryzujg sie wzglednie jednolitym standardem
przystankowym oraz dokumentami strategicznymi, ktére wyznaczajg kierunki dziatania
w tej kwestii. Miasto Pleszew od niedawna posiada tego typu dokument. W pozostatych
lokalizacjach AKO standard przystankowy nie istnieje, a obecne wyposazenie
przystankow bardzo roézni sie miedzy soba. W znacznej czesci lokalizacji stan
infrastruktury peronowej i dworcowej na stacjach i przystankach kolejowych jest zty —
jest ona zdekapitalizowana, zZle utrzymana, najczesciej niedostosowana do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci.

e We wschodniej czesci AKO wystepujg niskokosztowe zielone przystanki, ktére poza
funkcjg estetyczng integrujg lokalng spotecznos$é, ktéra czuje sie odpowiedzialna
za dbanie o ich wyposazenie.

e Na terenie AKO powinny funkcjonowa¢ 4 duze wezty przesiadkowe. Istnieje
konieczno$¢ budowy nowych weztow przesiadkowych przedstawionych na stronie 250.

Pod pojeciem logistyki miejskiej rozumiemy wszelkie dziatania z zakresu transportu towaréw
w ramach miejskiego ekosystemu. Nalezy odrdézni¢ trzy gtéwne gatezie logistyki miejskiej
w odniesieniu do petnionych przez nie funkcji:

e B2B (business to business): zaopatrzenie punktow ustugowych, handlowych i innych
instytucji zlokalizowanych w miescie;

e B2C (business to customer): transport towarow do odbiorcéw indywidualnych
(przesyiki kurierskie i inne formy dostaw online);

e transport komunalny: przewozy zwigzane z funkcjami komunalnymi miasta,
np. gospodarka odpadami czy utrzymaniem drog.

Zasadniczym celem dobrze funkcjonujgcego systemu logistyki miejskiej jest pogodzenie dwdch
aspektow: efektywnosci dostaw towardw oraz minimalizacji zwigzanych z nimi efektéw
zewnetrznych  (emisji  spalin, hatasu, kongestii, probleméw z bezpieczenstwem,
czy ucigzliwoscig dla mieszkancéw, np. blokowania chodnikow). Ponadto wystepuje istotny
konflikt interesow — ustugi logistyczne w segmentach B2B oraz B2C s3 realizowane przede
wszystkim przez podmioty prywatne, w ktérych interesie lezy minimalizacja czasu dostawy oraz
maksymalizacja efektywnosci, np. poprzez mozliwo$¢ dojazdu samochodem dostawczym
bezposrednio do miejsca zatadunku lub roztadunku towardw. Stoi to czesto w bezposredniej
sprzecznosci z interesem wtadz miejskich, reprezentujgcych obywateli, dla ktérych rownie
istotne znaczenie ma zmniejszenie zanieczyszczen i kongestii oraz udroznienie miejsc
parkingowych. Zadaniem niniejszego Planu bedzie zatem proba wypracowania
kompromisowych rozwigzan uwzgledniajgcych interesy wszystkich uczestnikdw miejskiego
ekosystemu.

Z uwagi na rozwijajaca sie lawinowo digitalizacje handlu nalezy spodziewac sie dalszego
wzrostu liczby dostaw realizowanych w miastach AKO, w szczegdlnosci w segmencie B2C.
W czasie warsztatéw z mtodziezg w wieku szkolnym, przeprowadzonych w ramach konsultacji
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spotecznych niniejszego Planu, niemal 100% uczestnikow zadeklarowato, ze dokonuje zakupow
online w sposéb regularny, wiecej niz raz w miesigcu. W najblizszej przysztosci dostawy
o charakterze B2C bedg obejmowac nie tylko ,tradycyjng” sprzedaz wysytkowa — w kolejnych
polskich miastach pojawiajg sie systemy natychmiastowych dostaw produktéw pierwszej
potrzeby typu FMCG (np. pyszne.pl, Lisek, Bolt Market, Glovo itp.), internetowe systemy
wysytki towaréw obejmujg zas$ kolejne branze handlu. Rozwdj rynku e-commerce ma istotne
implikacje dla ksztattowania przestrzeni publicznej — miejsca zatadunku i wytadunku towaréw
to juz nie tylko fragment chodnika przed sklepem czy apteka, ale takze parkingi przy osiedlach
mieszkaniowych i mate punkty dystrybucji. Duze wyzwanie stanowi rozproszony charakter
dostaw B2C, bez jednoznacznie okreslonych centrow dystrybucyjnych i statych miejsc odbioru
przesytek. Rolg samorzadu w kreowaniu przestrzeni dla tak zdecentralizowanego rynku jest
odpowiednia kanalizacja ruchu oraz zapewnienie miejsc dla zatadunku i wytadunku produktow
w miejscach, gdzie sg one niezbedne. Miejsca postojowe powinny by¢ umiejscowione w taki
sposob, aby maksymalizowac ptynnos¢ ruchu przy niewielkiej ucigzliwosci dla bezposredniego
otoczenia.

Aktualna sytuacja w AKO w aspekcie logistyki miejskiej jest uporzgdkowana w sposéb
czesciowy. W wiekszych osrodkach miejskich (Kalisz, Ostréw Wlkp. i w mniejszym stopniu
Pleszew) tereny zabudowy S$rdodmiejskiej o charakterze mieszanym z przewagg ustug
sg ulokowane w duzej czesci w obrebie historycznego uktadu urbanistycznego. W sytuacji,
w ktérej wiele punktow ustugowych wymaga codziennego zaopatrzenia przez samochody
dostawcze, historyczny uktad komunikacyjny oparty o waskie ulice oraz wysoky gestosc
zabudowy okazuje sie niewydolny. Dostawcy czesto parkujg w sposdb nieprzepisowy,
przyczyniajac sie do zwiekszenia kongestii, pogorszenia bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu
oraz w skrajnych przypadkach, utrudnienia dziatan stuzb miejskich, czy pojazdéw
uprzywilejowanych. Ze wzgledu na brak badan w skali krajowej nie ma mozliwosci okreslenia
wolumenu dostaw na obszarze AKO, a takze okreslenia udziatu procentowego transportu
dostawczego i ciezarowego w strukturze modalnej transportu.

Lokalizacja zabudowy o charakterze ustugowym, tj. gtéwnych generatordw ruchu w logistyce
miejskiej w Kaliszu jest rozproszona. Punkty ustugowe koncentrujg sie w szczegdlnosci wzdtuz
ulicy Gornoslaskiej oraz w rejonie Nowego Rynku, w mniejszym stopniu takze w rejonie Starego
Miasta. W wybranych rejonach wprowadzono rozwigzania majgce na celu uporzagdkowanie
procesu realizacji dostaw, np.:

e ograniczenie godzin zatadunku i wytadunku do przedziatu 6:00-11:00 (ul. Babina),
czy 6:00-10:00 oraz 18:00-19:00 (czesc¢ Starego Miasta);

e zastosowanie znaku B-36 ,zakaz zatrzymywania” z adnotacja ,nie dotyczy zatadunku
i roztadunku towaru do 30 minut” (okolice Nowego Rynku);

e pozostate ograniczenia dotyczace pojazdow ogdédtem w ramach strefowania ruchu
w centrum.

Pomimo staran na rzecz uporzadkowania ruchu pojazdow uzytkowych, w wielu miejscach
kierowcy aut dostawczych nadal parkujg nieprzepisowo, blokujgc chodniki i ulice. Bezposrednig
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przyczyng tego zjawiska jest niedostateczna podaz miejsc postojowych w otoczeniu danego
punktu.

Na wybranych ulicach Ostrowa Wlkp. w rejonie Rynku obowigzuje ograniczenie wjazdu
samochodow dostawczych —tylko na czas zatadunku lub roztadunku. Co do zasady jednak ruch
aut dostawczych odbywa sie w sposdb nieuporzadkowany.

W pozostatych osrodkach miejskich (Pleszew, Stawiszyn, Odolanéw, Nowe Skalmierzyce,
Opatowek, Raszkéw, Kozminek) zabudowa ustugowa ma charakter rozproszony. W zwigzku
ztym zaopatrzenie punktéw ustugowych odbywa sie generalnie w sposdb ptynny,
bez zaktdcenia ruchu pozostatych pojazdow i pieszych.

Zdjecie 24. Logistyka miejska w AKO — (Nowy Rynek w Kaliszu).

Zrédio: Zespodt Doradcdw Gospodarczych TOR (Bartosz Jarecki).
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Zdjecie 25 Logistyka miejska w AKO — (ul. Browarna w Kaliszu).
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Zrédio: Zespot Doradcow Gospodarczych TOR (Bartosz Jarecki).

W praktyce krajowej i europejskiej stosuje sie kilka rozwigzan porzadkujgcych dostawy
towarow w przestrzeni miejskiej. Pierwszym elementem wdrazania zmian powinny byc¢
kompleksowe badania ruchu samochoddéw dostawczych, uwzgledniajgce konsultacje
z przedsiebiorcami dziatajgcymi na obszarze badania. Badania majg na celu zidentyfikowanie
lokalizacji nadawcéw i odbiorcéw tadunkdéw oraz ich zapotrzebowania na dostawy
w poszczegdlnych przedziatach czasowych. Dopiero posiadajgc wiedze na temat ilosci
i czestotliwosci dostaw oraz generowanych przez nie problemoéw, mozna trafnie dopasowac
projektowane zmiany organizacji ruchu.

Rozwigzaniem kwestii realizacji dostaw rekomendowanym przez autoréw niniejszego Planu
sg tzw. ,koperty 15 minut”, czyli specjalne stanowiska parkingowe wyznaczone
dla samochodoéw dostawczych na potrzeby zatadunku i wytadunku. Lokalizacje poszczegdlnych
miejsc postojowych mogg zosta¢ uzgodnione z odbiorcami i nadawcami tadunkow,
tj. przedsiebiorcami dziatajgcymi w ich poblizu. Dzieki wyeliminowaniu pojazddéw blokujgcych
ulice, chodniki czy drogi dla rowerdw, przestrzen miejska w AKO stanie sie miejscem bardziej
atrakcyjnym dla pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw transportu zbiorowego. Koniecznosc
uporzgdkowania dostaw ma szczegdlne znaczenie w obliczu przewidywanego dalszego wzrostu
znaczenia logistyki branzy e-commerce. Ponadto zmiany organizacji ruchu, skutkujgce
uporzgdkowaniem ruchu samochoddéw dostawczych, w miare mozliwosci powinny by¢
elementem kazdej inwestycji drogowej realizowanej na terenie miejskim.
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Dobra praktyka: Freight TAILS, uporzgdkowanie parkingéw w centrum Gdyni

W ramach programu URBACT Ill Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni przeprowadzit program Freight
TAILS, majacy na celu uptynnienie dostaw do punktéw ustugowych w centrum miasta oraz
minimalizacje ich uciazliwosci dla pozostatych uzytkownikéw ruchu. Wynikiem projektu byto
wyznaczenie 30 stanowisk postojowych dla samochoddéw dostawczych umozliwiajgcych
postdj do 15 minut.

W pierwszej fazie projektu zbadano zapotrzebowanie na dostawy — przeprowadzono ankiety
wsrdod przedsiebiorcow, ich wyniki zas zweryfikowano poprzez kontrolng obserwacje
organizacji dostaw. Uzyskane wyniki postuzyty do obliczenia liczby niezbednych stanowisk
dostaw oraz okreslenia ich optymalnej lokalizacji. Badania dostarczyty nastepujgcych
wnioskow:

¢ na odbiorce przypadato przecietnie 10 dostaw tygodniowo;

e najwiecej dostaw przypadato na apteki, punkty gastronomiczne i sklepy spozywcze:
od 3 do 5 dziennie;

e przecietna dostawa trwata 10 minut;

e 21% dostaw byta realizowana pojazdami o masie ponizej 1,5t, 75% - od 1,5 do 3,5 t,
4% — powyzej 3,5 t;

e w przypadku 52% dostaw pojazdy zatrzymywaty sie na jezdni lub chodniku, stanowigc
potencjalne utrudnienie lub zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu;

e dobowy szczyt dostaw przypadat na godziny 12:00-13:00.

Propozycje rozwigzan zostaty nastepnie wypracowane podczas 18 spotkan roboczych
z przedstawicielami przedsiebiorcow, mieszkancéw, Politechniki Gdanskiej oraz innych
interesariuszy projektu. Zaproponowana organizacja ruchu dziata z powodzeniem do dzis.
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Rekomenduje sie objecie systemem ,kopert 15 minut” zabudowy $rdodmiejskiej Kalisza
i Ostrowa Wielkopolskiego. Analizujgc ruch samochoddow uzytkowych na tle lokalizacji
istniejgcych miejsc parkingowych, autorzy nie rekomendujg wprowadzenia ,kopert 15 minut”
na terenie Pleszewa.
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Mapa 77. Proponowane lokalizacje stref objetych , kopertami 15 minut”.

D Koperty 15min - proponowane lokalizacje

Ostrow Wikp.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wiedzy eksperckiej.

Automaty paczkowe

Od kilku lat obserwujemy lawinowo rosngcg liczbe automatéw paczkowych (paczkomatéw).
Na rynku pojawia sie coraz wiecej dostawcow takiej ustugi, coraz wiecej oséb za$ zgtasza
zapotrzebowanie na paczkomat w najblizszej okolicy. W kolejnych latach nalezy spodziewac sie
kontynuacji zapoczgtkowanego trendu.

Wspodtpraca pomiedzy sektorem publicznym i prywatnym w zakresie lokalizacji i standardu
automatow paczkowych powinna miec charakter ciggty i zorganizowany. ,Dzika” lokalizacja
kolejnych paczkomatéw moze sprawia¢ problemy: organizacja dostaw moze zaburzyé
organizacje ruchu w okolicy, a sam paczkomat moze nie by¢ spojny z lokalng zabudowsa.
Dlatego ta kwestia nie powinna by¢ pozostawiona wytgcznie podmiotom prywatnym —
samorzad powinien $wiadomie kontrolowac rozwdj tego rodzaju obiektéw w miescie. Jednym
z rozwigzan pozwalajgcych na uporzadkowanie kwestii automatow paczkowych jest
nawigzanie wspotpracy z ich operatorami w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.
W ramach tego typu wspdtpracy okreslenie lokalizacji nowych urzadzen jest przedmiotem
konsultacji, ktorych celem jest zachowanie tadu przestrzennego i panujgcych standardéw
infrastrukturalnych. W zamian za preferencyjne warunki udostepnienia lokalizacji paczkomatu
inwestor prywatny jest zobowigzany do remontu fragmentu przestrzeni publicznej
zlokalizowanej w poblizu oraz zadbania o zielen, np. w postaci nowych nasadzen. Podjecie
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inicjatywy przez miasto ma na celu lokalizowanie skrytek w miejscach, w ktérych proces
dostawy i odbioru paczek nie bedzie prowadzit do konfliktdow w przestrzeni, takich jak
niszczenie zieleni, czy parkowanie na chodnikach.

Jednym z elementéw nowoczesnej logistyki miejskiej, zyskujgcym na popularnosci w ostatnich
latach, sg rowery towarowe (cargo). Idea zastosowania rowerdow cargo polega co do zasady
na wykorzystaniu ich w realizacji dostaw na krétkim dystansie tzw. ostatniej mili, tj. pomiedzy
punktem konsolidacji przesytek a ich koncowymi odbiorcami. Taka organizacja dostaw posiada
szereg przewag nad zastosowaniem samochoddw dostawczych o napedzie elektrycznym
lub spalinowym, m.in.: mniejsza emisja dwutlenku wegla, nizszy koszt zakupu i eksploatacji
pojazdu, mozliwos¢ ominiecia korkdéw i przejazdu przez strefy ograniczonego ruchu. Wedtug
raportu European Cyclist Federation S$rednia predkos¢ poruszania sie rowerem cargo
w centrum miasta wynosi 14,4 km/h i jest zblizona do samochodu dostawczego (18 km/h).
Rowery mogg by¢ wyposazone we wspomaganie elektryczne — pozwala to na osiggniecie
tadownosci 200 kilograméw i wiece;j.

W Polsce w ciggu ostatniego roku trzy najwieksze firmy dostarczajgce paczki i towary (DPD,
DHL, GLS) wprowadzity do swojej floty rowery cargo w ramach dziatan pilotazowych. Najszerze;j
zakrojong operacje realizuje obecnie DHL — dostawy wedtug tej formuty funkcjonujg
w Warszawie, Krakowie, Gdansku i Wroctawiu. W kolejnych miastach pojawiajg sie takze
wypozyczalnie roweréw towarowych — sg one dostepne zaréwno dla mieszkancéw,
jak i przedsiebiorcow, wypozyczenie odbywa sie w ramach formuty roweru miejskiego lub jako
odrebne przedsiewziecia.

Zadaniem wfadz samorzgdowych, zainteresowanych rozwojem dostaw z wykorzystaniem
rowerdw towarowych, jest aktywne wsparcie dla tego segmentu, przede wszystkim poprzez:

e rozwdj i dostosowanie infrastruktury miejskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem
stworzenia zintegrowanego systemu drég dla rowerdw;

e wyodrebnienie stref o ograniczonym ruchu pojazdéw samochodowych;

e uwzglednienie rowerdw cargo w systemie roweru miejskiego;

e stworzenie platformy wspdtpracy dla interesariuszy miejskiego transportu
towarowego.

W ramach dziatan planowanych do wdrozenia przez SAKO i zwigzanych z rozwojem
infrastruktury rowerowej pojawia sie pilotazowa budowa trzech stacji tadowania rowerdow
elektrycznych w AKO. Z punktu widzenia wsparcia wykorzystania roweréw cargo stacje
te powinny by¢ zlokalizowane w poblizu miejsc nadania lub odbioru dostaw. Pilotazowemu
wdrozeniu powinna towarzyszy¢ lokalna kampania informacyjna, promujgca wykorzystanie
rowerdw z wydzielong przestrzenig tadunkowsa.
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Ruch pojazddéw ciezkich

Z uwagi na potozenie na przecieciu krajowych szlakéw transportowych oraz koncentracje
zaktadéw przemystowych SAKO charakteryzuje sie relatywnie duzymi potokami pojazdéw
ciezarowych. Ponizszy schemat przedstawia roztozenie ruchu ciezarowego na sieci drogowej
SAKO zarejestrowane w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021.

Ruch tranzytowy pojazdéw uzytkowych skupia sie przede wszystkim na drodze DK11/S11
(ciag Slask — Wielkopolska). W ruchu wewnetrznym daje sie zauwazy¢ silne wykorzystanie DK25
pomiedzy Kaliszem a Ostrowem ze wzgledu na koncentracje zaktadéw przemystowych
i centrow logistycznych w tym rejonie.

Intensywny ruch ciezarowy na drogach krajowych nr 11, 12, 25 i 36 stanowi duzg ucigzliwos$¢
dla mieszkancow przylegtych terendéw ze wzgledu na czeSciowy przebieg przez tereny
zabudowane. W kilku przypadkach przebiegi tych drdg zostaty wyprowadzone z centrow
miejscowosci w formie obwodnic, pozostaje jednak wiele odcinkéw bezposrednio
sgsiadujgcych z zabudowg mieszkalng. Odcinkami szczegdlnie narazonymi na generowanie
negatywnych efektéw zewnetrznych dla mieszkancéw sa:

e przejscie DK12 i DK25 przez Kalisz;

e odcinek DK12 Kalisz — Opatéwek — Szczytniki — granica woj. Wielkopolskiego;
e przejscie DK25 przez Antonin;

e odcinek DW470 Kalisz — Cekow-Kolonia — (Turek).

Ruch ciezarowy tranzytowy jest co do zasady kanalizowany na ww. drogach, centra wiekszych
miejscowosci sg za$ obtozone bardziej restrykcyjnymi ograniczeniami tonazowymi (3,5 t DMC).

W celu minimalizacji efektéw zewnetrznych transportu ciezarowego na obszarach
zabudowanych SAKO rekomenduje sie kontynuacje dziatan na rzecz rozbudowy uktadu
drogowego, w szczegdlnosci:

e obwodnice Kalisza w ciggu DK25 — projekt znajduje sie w fazie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego;

obejscie Opatéwka w ciggu DK12;

obejscie m. Popow i Szczytniki w ciggu DK12;

obejscie Antonina w ciggu DK11;

obejscie m. Cekédw-Kolonia w ciggu DW470.

Wiecej szczegdtdw dot. rekomendowanych inwestycji drogowych opisano w rozdziale 5.3.
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Mapa 78. Wyniki GPR 2020/21 — samochody dostawcze i ciezarowe.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Generalnego Pomiaru Ruchu

2020/21 (dostep: 5.07.2022).
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Podsumowanie i wnioski

Zrownowazona logistyka miejska to koncepcja zarzadzania przeptywami i procesami
logistycznymi osadzonymi w ztozonej przestrzeni miejskiej w taki sposdb, aby osiggnac
jak najwyzszy stopien optymalizacji kosztow i maksymalizacji wartosci dodanej w taicuchu
dostaw przy jak najwyzszym stopniu realizacji postulatow zrownowazonego rozwoju.
Promowanie srodkéw transportu o niskiej lub zerowej emisji zanieczyszczen powinno byc
gtéwnym zadaniem wtadz lokalnych. Takie dziatania wpisujg sie w europejskg polityke
transportowa, ktorej celem jest zmniejszenie o potowe do 2030 r. udziatu konwencjonalnych
pojazdow w logistyce miejskiej. Co wiecej, udostepnienie mieszkancom wiekszej ilosci
przestrzeni poprzez ograniczenie ruchu samochoddw dostawczych wptywa na podniesienie
jakosci zycia oraz atrakcyjnosci terendw miejskich. W ramach AKO rekomenduje sie
nastepujace kierunki dziatar zwigzane z unowoczesnieniem systemu logistyki miejskiej:

1. Wdrozenie dziatan majgcych na celu uporzgdkowanie ruchu samochodéw dostawczych
zaopatrujgcych punkty ustugowe, przede wszystkim poprzez wyznaczanie ,kopert 15
minut” w Kaliszu i Ostrowie Wlkp. (poprzedzone badaniami);

2. Wspodtpraca z operatorami automatéw paczkowych w zakresie ich lokalizacji, rozwigzan
architektonicznych oraz towarzyszgcych udogodnien;

3. Wspodtpraca z PKP oraz operatorami bocznic przemystowych w celu wytyczenia
optymalnych drég dowozu i odwozu tadunkow;

4. Wsparcie rozwoju dostaw z wykorzystaniem roweréw cargo poprzez dostosowanie
infrastruktury miejskiej (w szczegdlnosci montaz tadowarek rowerdéw elektrycznych)
oraz uwzglednienie rowerdw cargo w ofercie roweru miejskiego;

5. Kontynuacja realizacji inwestycji transportowych majgcych na celu wyprowadzenie ruchu
tranzytowego pojazddéw ciezarowych z terenéw zabudowanych;

6. W ramach wyznaczania lokalizacji nowych stref przemystowych oraz ustugowych —
uwzglednienie dostepnosci gtownych szlakéw komunikacyjnych oraz minimalizacji
ucigzliwosci zwigzanych z realizacjg dostaw.
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5.11. TRANSPORT INTERMODALNY.

Obszar AKO charakteryzuje sie stosunkowo dogodnym potozeniem w kontekscie rozwoju
transportu intermodalnego i multimodalnego, co sprzyja lokalizacji zaktadéw przemystowych
i centréow logistycznych. Wprawdzie miedzynarodowe ciggi transportowe, nalezace do sieci
TEN-T, przebiegajg w sporej odlegtosci od AKO, jednak istniejg dogodne ciggi o charakterze
drugorzednym potgczone z siecig bazowg. Za szczegdlnie korzystne nalezy uznad
umiejscowienie sieci kolejowej z duzym weztem w Ostrowie Wlkp., gdzie przecinajg sie dwie
linie magistralne o znaczeniu krajowym (14 i 272).

Na terenie AKO (w potudniowej czesci Kalisza) zlokalizowany jest stosunkowo niewielki
terminal kontenerowy firmy OST-SPED. Niestety, dziatalno$¢ terminala jest zawieszona
od dwdch lat — przyczyng byty niskie zapotrzebowanie na przesytki intermodalne, wybuch
pandemii COVID-19 oraz silna konkurencja ze strony terminali zlokalizowanych w rejonie
Poznania.

W odlegtosci ponizej 200 km od obszaru SAKO znajduje sie kilka lgdowych terminali
intermodalnych umozliwiajgcych przetadunek towardw z drog na kolej i odwrotnie:

e Metrans Gadki (110 km od centralnej czesci AKO);

e CLIP Swarzedz (120 km);

e PKP Cargo Connect Poznan Franowo (120 km);

e Centrostal todz (140 km);

e Spedcont todz (150 km);

e PCC Intermodal Brzeg Dolny (150 km)

e Schavemaker Katy Wroctawskie (150 km);

e Erontrans Strykow (160 km);

e PCC Intermodal Kutno (170 km).

W odlegtosci 80-100 km od AKO znajduje sie takze wezet kolejowy Zduniska Wola Karsznice.
Pod koniec 2023 roku ma zosta¢ oddany do uzytkowania terminal intermodalny Karsznice
wraz z rozbudowanym centrum logistycznym.
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Mapa 79. Lokalizacja AKO na tle terminali intermodalnych.
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Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego
(dostep: 30.06.2022 r.).

Bliskos¢ terminali z perspektywy nadawcow i odbiorcéw (ponizej 200 km) pozwala na uzyskanie
korzystnego efektu ekonomicznego zwigzanego z konteneryzacjg tadunkdow. Najwieksza
dostepnoscig dla podmiotéw dziatajgcych w obszarze charakteryzuje sie terminal Metrans
w Gadkach oferujgcy 10 par pofaczen tygodniowo w kierunku Hamburga oraz po 3 pary
tygodniowo w ruchu wewnetrznym — do Wroctawia, Dgbrowy Gorniczej i Pruszkowa. Terminal
w Gadkach obstuguje takze ruch na Nowym Jedwabnym Szlaku z Chin do Europy.
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6. Zarzadzanie zrwnowazong mobilnoscia.

Budowa struktur zarzadzania mobilnoscig w ujeciu catej AKO stanowi jedng z podstaw planu
mobilnosci. Znaczna cze$¢ deficytdw systemu transportowego, zaréwno w sferze
organizacyjnej, jak i infrastrukturalnej, wynika z braku odpowiedniej koordynacji dziatan. Celem
PZMM jest wypracowanie rozwigzan, ktére bedg miaty na celu pogodzenie odmiennych
interesdw poszczegdlnych interesariuszy tworzgcych Aglomeracje, tj. organizatoréw
transportu publicznego, organdw planowania przestrzennego, zarzadcéw infrastruktury
liniowe] i wypracowanie propozycji metod wspotpracy.

Obecne rozwigzania prawne w zakresie mozliwosci integracji polityki mobilnosci i polityki
przestrzennej nie sg optymalne. W obliczu braku ustawowych form wymuszajgcych
(czy umozliwiajgcych) wspodtprace (np. zmian w prawie dotyczagcym planowania
przestrzennego czy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) konieczne jest
poszukiwanie rozwigzan w ramach istniejgcego prawa oraz na zasadzie dobrowolnej
wspotpracy.

Nalezy jednak uznaé, ze zaproponowane rozwigzania nie sg ostateczne — w przypadku
dostepnosci nowej formy integracji transportu publicznego (np. zwigzku wojewddzko-
powiatowo-gminnego) w oparciu o znowelizowang ustawe o ptz nalezy ponownie
przeanalizowa¢ dostepne mozliwosci. Pomimo tego nalezy dazy¢ w pierwszej kolejnosci
do utworzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego, ktéry mozna stworzy¢ na podstawie
istniejgcych struktur opisanych ponizej. Podjeto juz pierwsze kroki w tym kierunku, w postaci
uchwalenia przez samorzady AKO uchwat intencyjnych dot. utworzenia Zwigzku Powiatowo-
Gminnego.

Wspodtpraca na rzecz wspodlnej polityki mobilnosci ma dzi$ miejsce poprzez Stowarzyszenie
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska (SAKO). To samorzadne zrzeszenie 25 jednostek samorzgdu
terytorialnego petnigce funkcje Zwigzku ZIT oraz Instytucji Posredniczgcej Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. Podstawowym celem SAKO jest
wspieranie i rozwijanie idei samorzadu terytorialnego oraz obrona wspdlnych intereséw
cztonkdw Stowarzyszenia, a w szczegdlnosci wzmacnianie rozwoju spoteczno-gospodarczego,
infrastrukturalno-srodowiskowego oraz kulturalnego, spotecznego jednostek samorzadu
terytorialnego tworzacych Aglomeracje oraz wspotpraca gmin i powiatow w tym zakresie.
Dotychczasowa formuta wspdtpracy w ramach ZIT dzieki ,Strategii rozwoju ponadlokalnego
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2030 roku” ma zosta¢ znaczaco pogtebiona.

W partnerstwie z 5 podmiotami (PPNT, Niemcy, Grecja, Hiszpania, Wielka Brytania) od 2018
roku Biuro SAKO realizuje takze miedzynarodowy projekt PE4 Trans ,Public Engagement for
Sustainable Public Transport” w ramach Interreg Europa, ktorego gtéwnym celem jest poprawa
regionalnej polityki transportu publicznego poprzez wtgczenie obywateli w proces tworzenia
oraz przygotowania rozwigzan promujgcych zmiane S$wiadomosci oraz przyzwyczajen
transportowych mieszkancéw Aglomeracji.

Jakkolwiek wspdtpraca jst w AKO jest zinstytucjonalizowana i ma bardziej intensywny charakter
niz w innych czesciach kraju, obszar nie jest dzi§ objety zintegrowanym systemem
transportowym. W ramach wstepnej wspdtpracy, uchwatg Rady Aglomeracji
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Kalisko-Ostrowskiej°® powotano Zespdt ds. opracowania i rozwoju Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP), w sktad ktorego weszli
przedstawiciele szczebla zarzgdzajgcego i koordynujgcego catos¢ prac oraz przedstawiciele
m.in. organizatoréw i operatordow transportu publicznego, zarzgdcow drdg, planowania
przestrzennego. Uchwata ta stanowi formalne potwierdzenie przystgpienia do prac nad PZMM
AKO. W drodze podjecia uchwaty Nr TO/12/2022°° zmieniono nazwe zespotu na Zespot ds.
opracowania i wdrazania ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej (SUMP)”. W listopadzie 2022 roku podjeto decyzje o odwotaniu jednego
z cztonkédw zespotu drogg uchwaty®. Zespdt $cisle wspdtpracuje w zakresie merytorycznym
i organizacyjnym z Biurem Stowarzyszenia, bedzie takze monitorowat wdrazanie SUMP.
Jednym z kluczowych dziatan przy opracowaniu dokumentu byto ustanowienie efektywnych
i kompleksowych struktur, ktére zaangazowane bedg w prace nad dokumentem. Zespdt ds.
opracowania i wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej posiada nastepujgcg strukture:

Zespot przygotowania i wdrazania SUMP wraz z Koordynatorem (zespot koordynacji
zarzgdzania) stanowig przedstawiciele Biura Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska,
aich prace polegajg przede wszystkim na:
o koordynacji prac nad opracowaniem Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej;

okresleniu etapow prac nad dokumentem;

okresleniu i realizacji harmonogramu prac;

przygotowaniu i przeprowadzeniu procedury zamowien publicznych zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami prawa;

nadzorze nad realizacjg zamowienia publicznego;

kontaktach z wykonawcg Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wytonionym zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami prawa;

kontaktach z pozostatymi cztonkami zespotow;

organizacji spotkan koordynacyjnych i roboczych;

prowadzeniu dziatan informacyjnych;

8 Uchwata nr 10/2020 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 18 czerwca 2020 roku w sprawie powotania
Zespotu ds. opracowania i rozwoju Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
(SUMP).

%9 Uchwata nr TO/12/2022 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 3 sierpnia 2022 roku w sprawie zmiany
uchwaty Nr 10/2020 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 18 czerwca w sprawie powotania Zespotu ds.
opracowania i rozwoju Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP),
zmiany Zespotu ds. opracowania i rozwoju Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej (SUMP) okre$lonego uchwatg Nr 10/2020 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 18 czerwca
2020 roku oraz zmiany nazwy Zespotu ds. opracowania i rozwoju Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP).

80 Uchwata Nr TO/17/2022 Rady Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 9 listopada 2022 roku w sprawie
odwotania cztonka Zespofu ds. opracowania i wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP).
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(@]

(@]

monitoringu i ewaluacji prac zwigzanych z wdrozeniem SUMP;
innych dziataniach wynikajacych z prac nad PZMM AKO.

e Zespot operacyjny sktada sie z 25 przedstawicieli gmin Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
—po jednym przedstawicielu z kazdej gminy lub powiatu. Prace zespotu polegajg przede
wszystkim na:

(@]

o

©)

wspotpracy z Zespotem  przygotowania i wdrazania SUMP  wraz
z Koordynatorem (zespotem koordynacji zarzgdzania) — Biurem Stowarzyszenia
na kazdym etapie opracowania PZMM AKO;

koordynacji prac w zakresie opracowania i wdrozenia Planu w gminie,
opiniowaniu wynikow prac Wykonawcy ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla  Aglomeracji  Kalisko-Ostrowskiej” wytonionego zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa;

czynnym udziale w pracach nad opracowaniem PZMM AKO na kazdym etapie
prac nad dokumentem, w tym m.in. wyrazaniu opinii, przekazywaniu sugestii
i uwag, a takze zajmowaniu stanowisk w sprawie akceptacji dziatan i etapow
dotyczgcych opracowania ,Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” w terminach i formie okreslonej przez
Biuro Stowarzyszenia, zgodnie z przyjetym harmonogramem prac nad realizacja
Planu i stanowigcym podstawe odbioru przez Biuro Stowarzyszenia
poszczegdlnych czesci, dziatan, etapdw i catosci Planu opracowanego przez
Wykonawce;

udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy,
w tym nieodptatne udostepnianie sal i pomieszczen w celu przeprowadzenia
spotkan, warsztatow, konsultacji spotecznych i innych czynnosci zwigzanych
z realizacjg PZMM AKO;

udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gminy;

e Zespoly wspierajgce (merytoryczni koordynatorzy gminni) sktadajgce sie
z pracownikéw odpowiedzialnych w jst za obszary: planowania strategicznego,
planowania przestrzennego, transportu, mobilnosci miejskiej, klimatu i ochrony
Srodowiska, bezpieczenstwa, inwestycji, ktérych prace polegajg przede wszystkim na:

©)

wspotpracy z  Zespotem  przygotowania i wdrazania SUMP  wraz
z Koordynatorem (zespdt koordynacji zarzadzania) — Biurem Stowarzyszenia
oraz gminnym cztonkiem Zespotu operacyjnego;

udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy;

udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

udziale w spotkaniach organizowanych przez Zespot przygotowania i wdrazania
SUMP wraz z Koordynatorem;
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o czynnym udziale w pracach na kazdym etapie prac nad dokumentem, w tym
m.in. wyrazaniu opinii, przekazywaniu sugestii i uwag, a takze zajmowaniu
stanowisk w sprawie akceptacji dziatan i etapow dotyczacych opracowania
Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
w terminach i formie okreslonej przez Biuro Stowarzyszenia, zgodnie
z przyjetym harmonogramem prac nad realizacjg Planu i stanowigcym
podstawe odbioru przez Biuro Stowarzyszenia poszczegdlnych czesci, dziatan,
etapow i catosci Planu opracowanego przez Wykonawce;

o opiniowaniu wynikéw prac Wykonawcy PZMM dla AKO, wytonionego zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa;

o udziale w prowadzeniu dziatart informacyjnych w obrebie gmin.

Ponadto funkcjonuje Zespdt roboczy ds. sciezek rowerowych i trans rowerowych AKO BIKE jako
zespot doradczy i wspierajgcy opracowanie ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, zajmuje sie przede wszystkim kreowaniem kierunkdw
rozwoju mobilnosci na obszarze Aglomeracji, tj. w szczegdlnosci opracowaniem wspdlnej sieci
zintegrowanych drdog rowerowych, w tym rowniez turystyki rowerowej. Zespot
wspotodpowiedzialny jest za przygotowanie dokumentu pn. ,,Koncepcja rozwoju infrastruktury
rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ktéra ma na celu zaproponowanie
optymalnych rozwigzan w zakresie rozwoju transportu rowerowego w AKO, dzieki ktorym na
jej obszarze mieszkaricom bedzie sie zyto lepiej i bezpieczniej, turysci bedg jg chetnigj
odwiedzac, a Srodowisko stanie sie czystsze i zdrowsze.

Funkcjonowanie gminnych koordynatorow ds. transportu, kwestii srodowiskowych i klimatu
oraz zespotu roboczego ds. Sciezek i tras rowerowych nalezy uzna¢ za dobrg praktyke
w zakresie zarzgdzania zréwnowazong mobilnoscia.

Dalsza wspotpraca powinna miec miejsce w dwdch wymiarach: w sferze infrastrukturalnej oraz
w sferze organizacyjnej. Obie sfery muszg pozostawac ze sobg scisle zwigzane. Skuteczna
polityka mobilnosci pozostaje zintegrowana na poziomie strategicznym, operacyjnym oraz
procesowym. Podstawg do utworzenia nowych instytucjonalnych form wspdtpracy powinno
by¢ rozwiniecie obecnych doswiadczen. Na bazie istniejgcych kompetencji i doswiadczen
wspotpracy pomiedzy samorzadami, ktére sg objete dokumentem (taka jednostkg moze by¢
SAKO), mozna dzi$ utworzy¢ Zwigzek Powiatowo-Gminny lub w przysztosci Zwigzek
Wojewddzko-Powiatowo-Gminny (w przypadku pojawienia sie mozliwosci prawnych), ktérego
zadaniami bedg m.in. organizacja publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie
zrownowazong mobilnoscig w AKO.

O ile porozumienie na poziomie strategicznym mozliwe jest w oparciu o istniejgce struktury
(wspdlna strategia, wizja, zasadnicze kierunki), to zejScie na poziom operacyjny wymaga
skorzystania z nowych rozwigzan. W kolejnych podrozdziatach przedstawiono mozliwe
i proponowane rozwigzania w tym zakresie z uwzglednieniem kontekstu istniejgcych rozwigzan
i doswiadczen.
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Rysunek 13. Polityka zarzgdzania zrGwnowazong mobilnoscig w AKO.

Zintegrowana polityka mobilnosci
i polityka przestrzenna

Wspdlne zarzadzanie Wspolne zarzadzanie

infrastrukturg ustugami

Infrastruktura liniowa Publiczny transport
zbiorowy

Infrastruktura punktowa
— Rower publiczny

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wiedzy eksperckiej.

6.1. ZARZADZANIE INFRASTRUKTURA.

Punktem wyjscia dla zarzadzania infrastrukturg w AKO jest koniecznos$¢ ustalenia spéjnej sieci
korytarzy  ciaggdw  komunikacyjnych ~ oraz = wyznaczenia  kluczowych  projektow
infrastrukturalnych o znaczeniu strategicznym dla catej Aglomeracji. Oznacza to koniecznos¢
wspotpracy gtownie na poziomie urbanistyki.

6.1.1. POzIOM PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO.

W diagnozie planowania zawartej w rozdziale 4.2. wskazano gtéwne uwarunkowania
funkcjonowania systemu. Najwazniejsze wyzwania, z punktu widzenia catosci obszaru SAKO,
to nieréwny i generalnie niski poziom planowania przestrzennego, wynikajacy z zapdznien
w catosciowe] aktualizacji SUKIZP i niski procent pokrycia MPZP. Cho¢ ws$réd samorzadéw
sg pozytywne wyjatki, ogdlna kondycja planowania nie jest dobra. Dodatkowg staboscig jest
brak wtasnych zasobdw planistycznych samorzaddéw, ktéry wymusza na gminach positkowanie
sie ustugami podmiotéw zewnetrznych. Korzystanie z zasobdw prywatnych firm planistycznych
nie musi oznaczac obnizenia poziomu opracowan, wymusza jednak na gminach duzy poziom
koordynacji prac na poziomie gmin.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Niski poziom kontroli nad rozmieszczeniem zabudowy, dtugofalowo, przektada sie na nasilanie
sie problemdéw zwigzanych z suburbanizacjg, zwiekszenie obszaru wymagajgcego obstugi
transportem zbiorowym oraz zwiekszenie pracy przewozowej transportu indywidualnego.

Na szczeblu gmin rozwigzania wigzg sie z aktualizacjg dokumentow planistycznych (SUKIZP),
sukcesywnym wprowadzaniu planowania w oparciu MPZP oraz ograniczenie nadmiernego
korzystania z decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu dla lokalizacji
zabudowy poza obszarami zwartymi. Nalezy rozpatrywa¢ wdrozenie narzedzi
lub mechanizmoéw koordynacji pozwalajgcych na koordynowanie planowania pomiedzy
gminami.

Narzedziami koordynacji planowania na szczeblu obszaru funkcjonalnego mogg by¢
opracowania sporzadzane przez stuzby wojewddztwa, w tym ustalenia plandw
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, regionalne plany transportowe oraz
dokumenty strategiczne na tym szczeblu. W tych dokumentach sg okreslone przebiegi
infrastruktury o charakterze ponadlokalnym, okreslone podstawowe zasady ksztattowania sieci
osadniczej i transportowej. Gtdwne kompetencje w planowaniu przestrzennym, sporzgdzanie
studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUKIZP) lezg w gestii
poszczegdlnych gmin.

W obowigzujgcym systemie planowania istnieje luka miedzy planowaniem na szczeblu
wojewddzkim a gminnym. O ile plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa moze
okresla¢ ustalenia dotyczace transportu dla obszaréw funkcjonalnych i wyznaczac dla nich
inwestycje o charakterze ponadlokalnym, gminy w swoich dokumentach planistycznych
nie posiadajg jednak obowigzku koordynacji dziatan planistycznych na szczeblu Aglomeracji.
Narzedziem moggcym potencjalnie wypetni¢ te luke w ramach AKO moze by¢ opracowywana
strategia rozwoju ponadlokalnego, ktéra bedzie zawiera¢ model struktury funkcjonalno-
przestrzennej. Pierwszym krokiem w opracowaniu strategii byto przygotowanie diagnozy.
Strategia bedzie okreslac zasady lokalizacji infrastruktury transportu zbiorowego, rowerowego
oraz zawiera¢ rekomendacje dotyczgce ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzenne;j
i harmonizacji polityki przestrzennej.

Wsparciem w zacie$nianiu wspotpracy miedzygminnej jest Krajowa Polityka Miejska 2030,
ktora jako jeden z celow formutuje ,Miasto wspdlne”, czyli zdolne do umiejetnej wspodtpracy
miedzy wszystkimi uczestnikami proceséw rozwoju miejskiego. Kluczowe wyzwania,
wskazywane w odniesieniu do obszarow funkcjonalnych, to: wzmocnienie wspotpracy
samorzadowej, m.in. poprzez tworzenie rozwigzan legislacyjnych dla miejskich obszaréw
funkcjonalnych oraz metropolitalnych, upowszechnianie juz istniejgcych instrumentéw
wspotpracy oraz doprecyzowanie roli powiatu w procesie opracowania strategii rozwoju
ponadlokalnego. AKO jest przyktadem realizacji tych dziatan dzieki powotaniu Stowarzyszenia
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej oraz realizacji przez niego planowania strategicznego
w zakresie transportu. Za dobrg praktyke nalezy tez uzna¢ funkcjonowanie Regionalnej
Zintegrowanej Infrastruktury Informacji Przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
obejmujgcej samorzagdy wchodzgce w sktad Stowarzyszenia. System obejmuje m.in. dane EGIB,
GESUT, dokumenty planistyczne i dotyczgce ochrony srodowiska itp. Jeden system obejmujacy
wszystkie gminy pozwala na szybszy dostep do informacji na wielu ptaszczyznach pomiedzy
poszczegdlnymi samorzgdami oraz poprawia poziom integracji réznych dokumentow
planistycznych.
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W odniesieniu do planowania koordynacja ta moze dotyczy¢ opiniowania dokumentow
planistycznych pod katem zgodnosci z celami planowania dla OF i osigganiem celéw zwigzanych
z ograniczeniem transportochtonnosci. Inicjatywa ta moze by¢ realizowana w formie dziatania
komisji urbanistyczno-architektonicznej, konwentu stuzb planowania OF lub innych
nieformalnych form wspodtpracy miedzygminnej.

Dobrym przyktadem wspotpracy miedzygminnej w Polsce, na ktorym moze wzorowac sie
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska w zakresie planowania przestrzennego jest Stowarzyszenie
Metropolia Poznan, ktére obejmuje Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania.

Wspotpraca pomiedzy samorzgdami Metropolii Poznan zaczeta ksztattowac sie w 1999 r.
od porozumienia miasta Poznan oraz powiatu poznanskiego dotyczgcego wspdlnej
administracji w zakresie opieki spotecznej i rynku pracy. W kolejnych latach poszczegdlne
gminy zaczety tworzy¢ celowe zwigzki gminne oraz porozumienia z miastem Poznan, aby
w 2007 r. podpisa¢ ,Porozumienie o wspodtpracy pomiedzy samorzgdami aglomerac;i
poznanskiej”, skupiajagce miasto Poznan, gminy powiatu poznanskiego oraz gminy Oborniki,
Skoki, Szamotuty i Srem. W ramach porozumienia utworzono Rade Aglomeracji Poznaniskiej,
ktora miata petnic¢ funkcje forum wymiany informacji oraz wspdlnych uzgodnien. W ramach
dziatan Rady organizowano Forum Gospodarcze, konferencje i debaty dotyczgce problemow
i mozliwosci rozwoju aglomeracji. Dziatalno$¢ Rady skupiata sie réwniez na tworzeniu
wspolnej strategii rozwoju, a w 2010 r. powotano zwigzki miedzygminne w celu organizacji

transportu aglomeracyjnego oraz gospodarowania odpadami w skali aglomeracji.

W 2011 r. na bazie Rady powstato Stowarzyszenie Metropolia Poznan. Stowarzyszenie to
prowadzi kompleksowe dziatania obejmujgce wszystkie gminy aglomeracji w zakresie,
m.in. organizacji transportu zbiorowego, w tym Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,
gospodarki i biznesu, kultury, polityki senioralnej, edukacji oraz planowania przestrzennego.

Jak mozna przeczyta¢ na stronie Metropolii Poznan: Stowarzyszenie wspiera dziatania
organizowane w sferze planowania przestrzennego realizowane na obszarze Metropolii
Poznan. Dziatalno$¢ Stowarzyszenia zwigzana jest z realizacjg zapiséw Koncepcji kierunkdw
rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan. Prace nad koncepcjg rozpoczety sie w 2013 r.
Cho¢ zasadnicze prace zakonczono w 2016 r., to realizacja dokumentu jest caty czas
kontynuowana poprzez prace Metropolitalnej Komisji Planistycznej, ktdora opiniuje
przygotowywane przez gminy Studia uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania
przestrzennego. Realizowane sg rowniez inne dziatania, zwigzane m.in. z opracowanym
standardem zatgcznikow do planow miejscowych, czy tez cyfryzacjg jednej wspdlnej bazy
plandow miejscowych.

Stowarzyszenie prowadzi rowniez szkolenia dla urzednikow dotyczgce zagospodarowania
przestrzennego. Prowadzone dziatania dotyczg rowniez porzadkowania krajobrazu
w zakresie reklam (trwajg prace nad odpowiednimi standardami) oraz ochrony srodowiska.
Metropolia wspierata gminy m.in. w opracowaniu planéw gospodarki niskoemisyjnej.

Zrédto: http://metropoliapoznan.pl/strona,22,planowanie_przestrzenne.html (dostep:12.07.2022 r.).
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6.1.2. INFRASTRUKTURA LINIOWA.

Obecnie na terenie AKO kompetencje w zakresie zarzgdzania infrastrukturg drogowa (w tym
drogami dla rowerdéw) sg rozproszone. W obszarze funkcjonuje obecnie 27 Zarzagdcoéw drog:

e dla drdg krajowych (w tym ekspresowych) — Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad (GDDKIA) poprzez oddziat w Poznaniu;

e dla drég wojewoddzkich — Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego poprzez Wielkopolski
Zarzad Drog Wojewoddzkich;

e dla drég powiatowych — Zarzady Powiatéw poprzez Wydziat Drég Powiatowych
Starostwa Powiatowego w Kaliszu, Powiatowy Zarzad Drég w Ostrowie Wielkopolskim
i Zarzad Drog Powiatowych w Pleszewie;

e dla drég gminnych — wdjt, burmistrz lub prezydent miasta poprzez wydziat
merytoryczny lub zarzad drog;

e dla drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych w Kaliszu — Prezydent
Miasta Kalisza poprzez Zarzad Drog Miejskich.

Ustawowo integracja kompetencji moze nastgpic¢ jedynie w trybie przekazania obowigzkéw
pomiedzy zarzagdcami w trybie porozumienia z uwzglednieniem rozliczert finansowych lub
w sprawie finansowania albo dofinansowania zadan z zakresu zarzgdzania drogami.

W obecnych warunkach prawnych mozliwe jest usystematyzowanie zasad wzajemnej wymiany
informacji zarzgdcow drdg oraz dziatanie na podstawie zunifikowanych standardéw. Mogtyby
one objac (z uwzglednieniem odmiennej specyfiki miast réznej wielkosci i obszaréw wiejskich):

e ramowe standardy projektowe drog miejskich i wiejskich w AKO;
e standardy drdg dla rowerdw z uwzglednieniem zrdznicowania obszaru;
e standardy infrastruktury dla pieszych i projektowania uniwersalnego.

6.1.3. INFRASTRUKTURA PUNKTOWA.

W zakres infrastruktury punktowej wchodzg przystanki i wezty przesiadkowe. Obecnie kazdy
z Zarzadcow drog stosuje odrebne zasady i standardy projektowania i utrzymywania
przystankow. Wezty przesiadkowe o znaczeniu aglomeracyjnym zarzgdzane sg z kolei przez
poszczegdlne osrodki, w ktorych sie znajdujg, dotyczy to rowniez systemow informac;i
pasazerskiej. Zasady umieszczania rozktaddw na przystankach sg zréznicowane na poziomie
AKO.

Dla zapewnienia spojnosci zintegrowanego systemu transportowego w AKO docelowo
potrzebne bytoby wypracowanie jednolitych standardow przystankow, ujednolicenie wzoru
rozktadow oraz ustalenie zasad ich wywieszania. Nie musi to oznaczaé¢ przekazania
infrastruktury przystankowej, moze to odbywacé sie na podstawie ustalenia wspdlnych
standarddéw.

Podczas warsztatow diagnostycznych wskazano, ze pozgdana bytaby konsolidacja zarzadzania
infrastrukturg przystankowg na drogach, ktérymi zarzadzajg rozni Zarzadcy drég. Przystepujac
do tworzenia zintegrowanego systemu, preferowany byt wariant, w ktorym obszar AKO
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dzielony jest na pakiety utrzymaniowe w ujeciu geograficznym. Za informacje pasazerska
powinien odpowiadac organizatorzy publicznego transportu zbiorowego — rolg operatoréw
i przewoznikdow komercyjnych powinno by¢ dostarczanie informacji w zunifikowanej formie
elektronicznej, tak by wszystkie potgczenia mogty pojawiaé sie takze w zintegrowanym
cyfrowym systemie planowania podroézy.

W odniesieniu do drég niebedacych w zarzadzie gmin i powiatdow samorzgdy AKO powinny
posiada¢ jasno sprecyzowane potrzeby w zakresie infrastruktury przystankowej wobec
zarzagdcow, wynikajgce ze wspdlnej wizji siatki potgczen autobusowych w obszarze. Obecnie
potrzeby zgtaszane przez gminy nie sg koordynowane. Warto podkresli¢ przy tym art. 20f
ustawy o drogach publicznych, dotyczacy obowigzkéw zarzadcy drogi wobec gminy, ktory
powinien uwzglednia¢ uchwaty rady gminy, w ktérych dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow
wskazane zostang wstepne miejsca lokalizacji nowych przystankow komunikacyjnych;
o ostatecznej lokalizacji takiego przystanku decyduje zarzadca drogi, uwzgledniajgc charakter
drogi oraz warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zarzadca drogi moze tez udostepnic
nieodptatnie gminie na jej wniosek cze$s¢ pasa drogowego w celu budowy, przebudowy
i remontu wiat przystankowych lub innych urzadzen stuzgcych do obstugi podréznych.

6.2. ZARZADZANIE USLUGAMI MOBILNOSCI.

Koordynacja projektodw infrastrukturalnych, zarowno na poziomie urbanistycznym, jak
i w wypadku budowy konkretnych projektow infrastruktury liniowej oraz punktowej, wymaga
uzupetnienia o wymiar wspdlnego zarzgdzania ustugami mobilnosci.

6.2.1. ZINTEGROWANY PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY.

Organizacja transportu publicznego na terenie AKO jest dzi$ rozproszona. W obszarze
funkcjonuje kilku aktywnych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego:

Tabela 44. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w AKO i operatorzy.

Charakter Jednostka petnigca funkcje Operatorzy

przewozéow organizatora

Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Polregio,

Wielkopolskiego, Koleje Wielkopolskie
Departament Transportu

Wojewoddzkie

Wydziat Komunikacji
Powiatowe Starostwa Powiatowego PKS Kalisz
w Kaliszu

Wydziat Spraw
Obywatelskich Urzedu Kaliskie Linie Autobusowe
Gminne oraz Miasta Kalisza
komunikacja

miejska

Referat Transportu
Miejskiego Urzedu
Miejskiego w Ostrowie
Wielkopolskim

MZK Ostrow Wielkopolski
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Charakter Jednostka petnigca funkcje

> : Operatorzy
przewozow organizatora
Urzad Miasta i Gminy Przedsiebiorstwo Komunalne w Pleszewie
w Pleszewie SKPL Cargo
Urzad M,IeJ.SkI Gminy Julian Jaszek Transport Osobowy
KoZzminek

Urzad Gminy Zelazkéw PKS Kalisz

¢ Pleszewskie Linie Autobusowe / Gaedig-Reisen,

e AutoMig s.c. Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak, Prywatne
Linie Autobusowe

e Ustugi Transportowe Eugeniusz Grzelak,

® Przewozy Autokarowe Krajowe i Miedzynarodowe
Filipczak,

¢ Firma Transportowa Autotrans Jacek Przybyt,

e Firma Transportowa Autotrans Jacek Kgkol,

¢ FHU Maciej Orczykowski,

e FHU KaRyS Ryszard Kasperczak,

* Transport osobowy Jacek Olszewski,

e Przewdz osdb Ryszard Zimniak,

e Ustugi Autokarowe Rafat Pyka,

¢ Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Sola Kamil Kawaler,
KOG BRAK e Przewdz Oséb Autokarami Kawaler Augustyn
¢ Telesfor Transport Osobowy,

¢ EUROMATPOL Sp. z 0.0.,

e Biuro Podroézy Grzes Grzegorz Janicki,

e Ustug Transportowe Dariusz Pluta,

® Przedsiebiorstwo Przewozowe POLTURIST,

¢ PW Corelli Kornel Kawaler (w zakresie potgczen
regularnych specjalnych w gminie Sieroszewice),

e Transport Osobowy Mieczystaw Litwa,

® Trans Pegaz Sp. z o.0.,

¢ Transport Osobowy Mini-Trans Julian Jaszek,

e P.H.U. TRANSMAR Ustugi Transportowe Mariusz Wrzosek,
e Ustugi Transportowe PHU STARPOL Mariusz Waszak,

e Transport osobowy TRANSCEK Alicja Brzezinska.

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie materiatéw zebranych do ,Diagnozy
sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”, ogélnodostepnych rozktadéw jazdy oraz
materiatéw otrzymanych od poszczegélnych JST (zezwolenia na przewozy regularne w krajowym transporcie drogowym oséb
wraz z rozktadami jazdy, zaswiadczenia na wykonywanie PTZ wraz z rozktadami jazdy).

Kalisz i Powiat Kaliski na przetomie 2021/2022 r. zawarty porozumienie gminno-powiatowe
zwigzane z organizacja przez PKS w Kaliszu (bedgcego wtasnoscig miasta Kalisza) przewozow
autobusowych na terenie gmin powiatu kaliskiego (gmina Blizandw, Brzeziny, Kozminek,
Szczytniki). Efektem wspotpracy w 2021 roku byto dofinansowanie z FRPA 13 linii
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autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (na tgcznie 18 linii dofinansowanych
z FRPA na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej).

Obecna liczba organizatoréw transportu nie jest optymalna. Jest ich zbyt wielu, by kazdy z nich
mogt niezaleznie realizowac zadania organizatora, do ktérych naleza:

e planowanie siatki potaczen;

e wybdr operatorow wykonujgcych przewozy i nadzor nad ich dziatalnoscig;
e tworzenie zatozen rozktaddw jazdy;

e zapewnianie dostepnosci map i schematéw komunikacyjnych;

e administrowanie systemami informacji pasazerskiej;

e koordynacja taryfy i rozliczen;

e marketing i promocja transportu publicznego;

e zapewnianie dostepnosci aplikacji mobilnych.

Za obecng sytuacje w znacznej mierze odpowiedzialne s3 uwarunkowania prawne.
Organizatorem przewozow wykraczajgcych poza terytorium jednej gminy moze by¢:

e gmina na podstawie porozumienia miedzygminnego;
e zwigzek miedzygminny;

e powiat;

e zwigzek powiatéw;

e zwigzek powiatowo-gminny;

e zwigzek metropolitalny,

Dodatkowo, jesli dane potgczenie przekracza granice administracyjne co najmniej dwoch
powiatdéw, organizatorem transportu moze by¢ marszatek wojewddztwa. Oznacza to, ze
regulacje prawne nie dostarczajg odpowiedzi na pytanie, kto powinien odpowiada¢ za
organizacje transportu na poziomie AKO. Witadze wojewddztwa mogg wskazywaé na
kompetencje powiatow, powiaty na kompetencje gmin, a gminy na kompetencje wojewddztwa
i wszystkie strony w sensie prawnym miatyby w tym sporze racje. Przy tak skonstruowanych
uwarunkowaniach prawnych, konstruowanie systemu nalezy oprze¢ o podmioty wykazujgce
sie najdalej idgcg wolg o charakterze politycznym. Wymaga to jednak porozumienia — nawet
w wypadku zaistnienia woli politycznej prezydent miasta nie jest uprawniony do organizacji
przewozow autobusowych w Aglomeracji, jesli nie zostato zawarte porozumienie, czy
powotany zwigzek. Miejskie autobusy Kalisza czy Ostrowa WIlkp. mogg bez stosownych
porozumien politycznych wyjezdza¢ poza granice miast tylko na zasadach komercyjnych
inicjatyw przewoznika.

Efektem dziatan organizatoréw transportu dziatajgcego w ramach obszaru funkcjonalnego
powinny by¢:

e jednolity schemat siatki potgczen oparty o wspdlng numeracje;

e jednolity schemat rozktaddw;

e wspdlny bilet dla obszaru;

e jednolity system zarzgdzania dynamiczng informacja pasazerskg;

e internetowa wyszukiwarka pofgczen obejmujgca wszystkie potgczenia w danym
obszarze funkcjonalnym badZ dostarczanie kompletnych danych do komercyjnych
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operatorow stron internetowych badz aplikacji mobilnych (dane rozktadowe powinny
uwzgledniac takze transport kolejowy);

e mapa potozenia pojazddw transportu publicznego w obszarze na zywo;

e jednolite oznakowanie pojazddw niezaleznie od wtasnosci taboru (np. dzieki naklejce).

Dodatkowo organizator powinien uczestniczy¢ aktywnie w opiniowaniu projektow
infrastrukturalnych i okreslaniu potrzeb w tym zakresie.

W Europie istnieje zasadniczo jedna wspdlna cecha zintegrowanych systeméw transportowych
— majg charakter strefowy. Oznacza to, ze nie wigze sie ich z dziatalnoscig konkretnego
przedsiebiorstwa (operatora), konkretnej gatezi transportu, a z obszarem. Polski model
organizacji transportu publicznego, w ktérym powszechne jest jednoczesne funkcjonowanie
niezaleznych systemow gminnych, powiatowego i wojewddzkiego oraz Sciste powigzanie
funkcji organizatora z konkretng spdtkg komunalng, stanowi wyjatek w skali Europy. W poblizu
Polski niemal w kazdym kraju wypracowano model zwigzkéw komunikacyjnych —w Czechach
ina Stowacji noszg one miano zintegrowanych systeméw transportowych ,integrowane
dopravni systemy”, w Niemczech i Austrii — zwigzkdw komunikacyjnych ,Verkehrsverbund”.
Podobne rozwigzania funkcjonujg w Szwecji, Finlandii, Danii, Holandii, Francji i innych
europejskich krajach. Tego rodzaju zwigzkitaczg wiele samorzgddw, ktore finansujg spdjng sied,
zapewniajg szkielet organizacyjny dla catego systemu i pozwalajg na funkcjonowanie w ramach
jednego systemu wielu réznych operatorow (nawet kilkunastu — mogg to by¢ podmioty
zarowno prywatne, jak i publiczne).

Jak wspomniano w rozdziale poswieconym budowie kolei aglomeracyjnej, w tego rodzaju
systemie zwigzek moze dowolnie wybiera¢ operatoréow przewozéw, ktérym zleci realizacje
ustug — zaréwno w transporcie kolejowym, jak i transporcie autobusowym. Efektem takiego
podejscia jest potozenie nacisku na jakosci catej ustugi transportowej, a nie wybranego
fragmentu systemu.

Rysunek 14. Mapa z planerem podrézy pokazujaca lokalizacje na zywo pociggdw, autobuséw
oraz tramwajow (czeski zwigzek IREDO).
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Zrédto: https://tabule.oredo.cz/idspublic/ (dostep: 15.06.2022 r.).
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Mapa 80. Fragment schematu komunikacyjnego zintegrowanego systemu transportowego
ODIS obejmujacego kolej, tramwaje, trolejbusy, autobusy regionalne i lokalne (kraj morawsko
Slaski).
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Zrédio: https://www.kodis.cz/preview?path=regionalni_linky_60988d356f.svg (dostep: 15.06.2022 r.).

Polskie doswiadczenia w tworzeniu zintegrowanych systemoéw transportowych

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym komplikuje kwestie odpowiedzialnosci za
organizacje transportu zbiorowego i kreuje nadmierng liczbe organizatoréw transportu, dzielgc
kompetencje pomiedzy powiaty i gminy. Od 2016 r. mozliwe jest jednak powotywanie
zwigzkéw powiatowo-gminnych, ktére mogg przejmowac role organizatora transportu od
wszystkich gmin i powiatdw w obszarach funkcjonalnych. Rozwigzanie to jest dzi$ najbardziej
zblizone do zagranicznych zwigzkéw komunikacyjnych i byto wdrazane z powodzeniem
w Polsce.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny (BZPG)

Zostat utworzony w 2017 r. Tworzy go jedenascie jednostek samorzgdu terytorialnego: gminy
Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety (woj. matopolskie), Kozy, Porgbka, Szczyrk,
Wilamowice i Wilkowice oraz Powiat Bielski. Zwigzek powiatowo-gminny realizuje zadania
z zakresu transportu publicznego na obszarze powiatu i gmin bedgcych jego uczestnikami.
Potgczenia sg realizowane przez podmiot wiasny — byty PKS Bielsko-Biata, ktéry funkcjonuje
obecnie pod nazwag Komunikacja Beskidzka. Stabilna struktura organizacyjna przewozéw
umozliwia zakup nowoczesnego taboru do obstugi potgczen, a takze wspdlng taryfe pomiedzy
gminami oraz zintegrowany rozkfad jazdy i uktad linii. Pomimo braku uczestnictwa w zwigzku
przez miasto Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice, obie gminy wspodfpracujg ze zwigzkiem,
umozliwiajgc zatrzymywanie sie na wszystkich przystankach komunikacyjnych. Znaczng wada




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACII MOBILNOSCIO
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

WEJ

jest jednak brak integracji taryfowej Komunikacji Beskidzkiej z komunikacjg miejskg w Bielsku-
Biatej oraz Czechowicach-Dziedzicach — samorzady nie przystgpity do zwigzku.

Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Prze

Stanowi jedng z najlepszych praktyk wdraza

wozy Autobusowe

nia zintegrowanych systeméw transportowych

w Polsce. Zwigzek oferuje petng integracje taryfowo-rozktadowg, jednolit3 numeracje linii

i jednolity planer podrdzy online na obszarze

powiatéw: grodziskiego i pruszkowskiego oraz

gmin Barandw, Btonie, Grodzisk Mazowiecki, Jaktoréw, Milanéwek i Zabia Wola. Zwigzek

pozyskat w 2022 r. 14,5 miIn zt dofinansowania

z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych

i wprowadzit nowg jakos$¢ pofgczen na terenach wiejskich i podmiejskich, uzupetniajac sieci

komunikacji miejskiej, ktére zastgpit.

Rysunek 15. Schemat pofgczen i taryfa ZPG GPA.
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Najambitniejszg terytorialnie prébe utworzenia zwigzku komunikacyjnego w Polsce podjeto
w Wielkopolsce. W lipcu 2021 r. powotano zwigzek powiatowo-gminny ,Wielkopolski
Transport Regionalny”, w sktad ktérego weszty 23 samorzady — Poznan, pie¢ powiatéw oraz
17 gmin otaczajgcych gtdéwne miasto osrodka. Zwigzek pod koniec 2021 r. przejat spotke PKS
Poznan wraz z nalezacg do niej infrastrukturg. Zwigzek stopniowo przejmuje od powiatow
igmin zadania w zakresie organizacji przewozéw. Miasto Poznan takze uczestniczy
w finansowaniu dziatalnosci zwigzku, niezaleznie od wtasnego lokalnego transportu
zbiorowego (1 194 965 zt wobec 1 463 830 zt z powiatu poznanskiego, wktad gmin ksztattuje
sie na poziomie od 60 000 do 600 000 z1).

6.2.2. AGLOMERACYJNY ROWER PUBLICZNY.

Na terenie AKO funkcjonujg dwa systemy roweréw miejskich — w Kaliszu i Ostrowie WIkp.
System roweru miejskiego/publicznego nie musi obejmowac swym zasiegiem tylko jednego
miasta. Majgc na uwadze duze natezenie ruchu rowerowego w obszarze pomiedzy Kaliszem
a Ostrowem WIkp., warto rozwazy¢ integracje dwodch systemdw roweru miejskiego wraz
zrozszerzeniem strefy postojowej. Przyktadem zintegrowanego roweru publicznego jest
system o nazwie MEVO obejmujgcy obszar 14 gmin w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-
Gdynia-Sopot. System spotkat sie z bardzo duzym zainteresowaniem, planowana jest jego
dalsza rozbudowa. MEVO 2.0 ma objgc takze rowery elektryczne (okoto 1/3 floty), operator
planuje zapewnic¢ 51 stacji tadowania na obszarze funkcjonowania systemu. Podobne systemy
metropolitalne funkcjonujg takze w innych polskich aglomeracjach.

Mapa 81. Zasieg funkcjonowania systemu MEVO w Obszarze Metropolitalnym Gdarnsk-Gdynia-
Sopot.
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Docelowy system roweru publicznego mogtby obejmowad gminy zainteresowane jego
wdrozeniem na zasadzie porozumienia — wskazane bytoby uwzglednienie w szczegdlnosci gmin
centralnej czesci AKO, tj.: Odolanowa, Ostrowa WIkp., Raszkowa, Nowych Skalmierzyc,
Gotuchowa, Przygodzic, Kalisza, Opatéwka. Taki zasieg systemu roweru publicznego pozwolitby
na objecie silnie powigzanego funkcjonalnie obszaru zamieszkatego przez okoto 250 000
mieszkancow.

Uruchomienie i utrzymanie sieci roweru miejskiego/aglomeracyjnego jest przedsiewzieciem
z definicji niedochodowym, aby zapewni¢ konkurencyjnosé, z reguty stosuje sie przystepne
taryfy cenowe, to za$ sprawia, ze przychody z tytutu wypozyczen nie pokrywajg kosztéw
funkcjonowania sieci. Istnieje mozliwos¢ pozyskania zewnetrznego dofinansowania na budowe
i utrzymanie systemu roweru publicznego. Przyktadem jest Gmina Miasto Wolsztyn, ktdra
pozyskata ponad 1,1 min zt ze srodkéw EFRR w ramach projektu ,Postaw na rower”. Projekt
obejmuje zaréwno uruchomienie roweru miejskiego, jak i rozbudowe sieci drég rowerowych.
Drugg opcjg jest podjecie rozmow z operatorem prywatnym, ktéry zaoferuje zintegrowany
system z mozliwoscig wypozyczenia hulajnég bez koniecznosci ponoszenia kosztow przez jst.

6.3. PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA ZARZADZANIE ZROWNOWAZONA

MOBILNOSCIA.

Majgc na uwadze pierwszenstwo Zwigzkéw Powiatowo-Gminnych w ubieganiu sie o srodki
z FRPA oraz kompetencje powiatdow w organizacji przewozow, inne niz Zwigzek
Powiatowo-Gminny formuty organizacji przewozéw nie sg w stanie, w zblizonym stopniu
przyczynic, sie do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego. Z tego wzgledu ZPG
jest optymalnym rozwigzaniem dla obszaru. Rozpoczeto juz rozmowy w kwestii utworzenia
Zwigzku na obszarze AKO. Na bazie istniejgcych doswiadczen w zakresie organizacji transportu
publicznego przez wiele jednostek samorzadu terytorialnego mozna zaproponowal trzy
scenariusze integracji zarzadzania zrownowazong mobilnoscig w przysztosci:

e model petnej integracji w ramach Zwigzku Powiatowo-Gminnego lub innej formy
prawnej (ktéra moze pojawié¢ sie w przysztosci, np. zwigzek gminno-powiatowo-
wojewddzki) — jednego organizatora transportu (na wzér czeskiego rozwigzania
»integrovany dopravni system” czy niemieckich zwigzkéw komunikacyjnych);

e model integracji czesSciowej w ramach Zwigzku Powiatowo-Gminnego i dwoch
systemow komunikacji miejskiej — trzech organizatoréw transportu przy zachowaniu
podstawowej koordynacji na poziomie Zwigzku Powiatowo-Gminnego;

e model przewozéw powiatowych i dwdch systemow komunikacji miejskiej.

Proponowany model petnej integracji zaktada:

e przystgpienie wszystkich gmin oraz powiatéw AKO do Zwigzku Powiatowo-Gminnego
i przekazanie wszystkich zadan z zakresu organizacji przewozéw do Zwigzku;

e przekazanie wszystkich gminnych i powiatowych operatoréw PTZ do Zwigzku
Powiatowo-Gminnego jako podmiotow wewnetrznych;
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e uwzglednienie intereséw i potrzeb prywatnych przewoznikéw autobusowych oraz
podpisanie z nimi umow pozwalajgcych na wtgczenie ich do jednolitego systemu;

e rozwazenie rezygnacji z realizacji zamknietych potaczen szkolnych na rzecz rozszerzenia
systemu transportu publicznego AKO.

Ze wzgledu na okres obowigzywania umdw, trwato$¢ projektdéw unijnych oraz polityczne
uwarunkowania integracji nalezy zatozy¢, ze proces przystepowania poszczegdlnych
samorzadow do zwigzku oraz powierzania zwigzkowi organizacji przewozéw odbywatby sie
etapami. Warto zauwazy¢, ze samo przystgpienie do Zwigzku nie jest tozsame z powierzeniem
mu organizacji wszystkich linii publicznego transportu zbiorowego. Mozliwe jest przejsciowe
powierzanie jedynie czesci linii aglomeracyjnych i stopniowe zwiekszanie zakresu integracji.
Zwigzek z powodzeniem moze tez funkcjonowaé jedynie na czesci obszaru AKO, pod
warunkiem zachowania ciggtosci geograficznej.

Efektem utworzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego (w przypadku pojawienia sie mozliwosci
prawnych Zwigzku Wojewddzko-Powiatowo-Gminnego) mogtyby by¢ wszystkie elementy
opisywane na poczatku rozdziatu. Rozwigzanie umozliwia utrzymanie charakteru podmiotu
wewnetrznego przez MZK Ostréow Wielkopolski oraz KLA przy jednoczesnie konkurencyjnym
charakterze pozostatej czesci rynku.

Zwigzek dysponowatby wiekszym budzetem niz poszczegdlni operatorzy z osobna i, ze wzgledu
na efekty skali, bytby w stanie organizowa¢ (po wstepnych inwestycjach) wiecej przewozéw
w ramach tego samego budzetu. Powotanie Zwigzku nie wymaga zmiany operatoréow
i tworzenia nowych spotek lub zmian w ich obecnej strukturze.

Tabela 45. Operatorzy realizujacy ustugi przewozowe w zwigzku powiatowo-gminnym
(w przysztosci zwigzku wojewddzko-powiatowo-gminnym) dla AKO w modelu petnej integracji.

\ERLIELET Na zasadach Na zasadach Pome'rzem?

: : : bezposrednie .

podmiotu podmiotu podmiotu o niewielkiei Rynkowe przetargi
wewnetrznego | wewnetrznego wewnetrznego skaliet )

Istniejacy
Kaliskie Linie MZK Ostrow ) prywatni Konkurencyjny rynek
. . PKS Kalisz ) ) A
Autobusowe Wielkopolski i komunalni przewoznikow

przewoznicy

Docelowo jeden gtowny podmiot wewnetrzny i szeroki zakres stosowania konkurencyjnych przetargow
na pakiety linii

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Docelowo zgodnie z dobrymi praktykami zaktada sie zwiekszenie udziatu konkurencyjnych,
otwartych, transparentnych przetargéw i podziat rynku na pakiety linii — ma to na celu
optymalizacje kosztéow funkcjonowania systemu. Priorytetem w poczatkowej fazie dziatania
systemu powinno by¢ utworzenie szerokiej siatki potgczen, a nie zapewnienie najwyzszych

61 Jezeli bezpos$rednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 $rodki transportu, prog powierzenia moze
zostacé podwyzszony do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy mniejszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie.
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standardéw niskoemisyjnosci pojazdow czy klimatyzacji w ich obrebie. Co istotne, przewozy
organizowane przez Zwigzek Powiatowo-Gminny (w przysztosci Zwigzek Wojewddzko-
Powiatowo-Gminny) nie sg komunikacjg miejska i nie podlegaja rezimowi ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie udziatu pojazdow
zeroemisyjnych.

Poszczegdlne pakiety linii w ramach Zwigzku powinny cechowac sie odmiennymi wymaganiami
wobec taboru i standardu obstugi. Siatke zwigzku spajatby wyjsciowo wspdlny system
informacji pasazerskiej oraz planowania podrdézy, jednolita numeracja, oznakowanie pojazdow
(np. poprzez naklejki przy drzwiach pojazdéw — nie musi sie to wigzac ze zmiang malowania).

Pogodzenie interesu powiatéw, gmin, miast oraz poszczegdlnych spotek moze w praktyce
okazac sie utrudnione. Z tego wzgledu proponuje sie alternatywny model, w ktérym:

e wszystkie gminy oraz powiaty AKO zawigzujg Zwigzek Powiatowo-Gminny na podstawie
istniejgcych struktur Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, ale miasta Kalisz
i Ostréow Wielkopolski przekazujg do niego wytacznie linie o charakterze podmiejskim;

e Kaliskie Linie Autobusowe oraz MZK Ostréw Wielkopolski pozostajg spdtkami miejskimi
i wykonuja, na zasadzie powierzenia bezposredniego, jedynie potgczenia w granicach
miast;

e domysinym wewnetrznym operatorem Zwigzku staje sie jedynie PKS Kalisz, jednak,
podobnie jak w wypadku Komunikacji Beskidzkiej, mozliwe jest powotanie operatora
wewnetrznego o nowej nazwie, ktéry mogtby odkupi¢ czes¢ taboru istniejgcych
podmiotdow wewnetrznych w celu realizacji potgczen, ktére dotychczas byty
realizowane na zasadzie porozumien miedzygminnych z uwzglednieniem trwatosci
projektow finansowanych ze $rodkéw zewnetrznych. Finansowanie zakupu taboru
bedzie odbywac sie poprzez dokapitalizowanie spotki przez zwigzek;

e wszerszym zakresie stosuje sie konkurencyjne przetargi. Uwzglednione zostajg interesy
i potrzeby prywatnych przewoznikéw autobusowych;

® rozwazenie z rezygnacji realizacji zamknietych potgczen szkolnych na rzecz rozszerzenia
systemu transportu publicznego AKO.

W tym modelu integracja taryfowa, czy w wymiarze informacji pasazerskiej, nie jest domysina
— konieczne bytoby co najmniej ustalenie zasady wzajemnego honorowania biletow oraz
rozliczen pomiedzy organizatorami. Obecnie wiele linii komunikacyjnych o charakterze
aglomeracyjnym stanowi jednoczesnie trzon komunikacji miejskiej Ostrowa Wielkopolskiego
i Kalisza — brak wspotpracy ZPG i miejskich operatorow mogtby istotnie zdezorganizowac
transport w obszarze. Model ten, podobnie jak poprzedni, zaktada stopniowe przystepowanie
gmin i powiatéw do przekazywania zadan w zakresie organizacji ptz.

W obu przypadkach Zwigzek Powiatowo-Gminny i jego Biuro bytoby miejscem koordynacji
przedsiewzie¢ w zakresie transportu publicznego w AKO oraz wypracowywania wspolnych
standardéw, takze w zakresie infrastruktury oraz dialogu pomiedzy jst. W celu utworzenia
jednolitego systemu konieczne jest wigczenie dotychczasowych prywatnych przewoznikéw
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w system powiatowo-gminny, przynajmniej w zakresie wypracowania wspolnej siatki potgczen,
numeracji linii oraz systemu planowania podrdzy. Porozumienie to jest w interesie zaréwno
samorzadow (zintegrowany system prowadzi do osiggniecia celdow spotecznych, jak
i Srodowiskowych), jak i prywatnych przewoznikdw (zapewnienie dostepnosci informacji
o pofgczeniach to szansa na zwiekszenie liczby klientdow). W praktyce oznacza to
usystematyzowanie i cyfryzacje przekazywania rozktaddéw jazdy do zarzgdcow przystankdw
i uzupetnienia danych o rozktadach w ramach zintegrowanego systemu planowania podrdzy
w AKO. Nie mozna jednak narzuci¢ prywatnym przewoznikom wspdlnej taryfy, jesli nie istnieje
mozliwos¢ zapewnienia im odpowiedniej rekompensaty strat. Docelowo nalezy jednak dgzy¢
do podpisania pewnej formy porozumienia ze wszystkimi przewoznikami funkcjonujgcymi
na liniach o charakterze powiatowo-gminnym, by zapewni¢ stabilno$¢ oferty oraz podniesé
jakos$¢ ustug i taboru obstugujacego potaczenia.

Rysunek 16. Dziatania proceduralne zwigzane z utworzeniem Zwigzku Powiatowo-Gminnego
w AKO.

eUchwata rady powiatu/miasta o intencji powotania Zwigzku Powiatowo-
Gminnego.

eUchwata rady powiatu/miasta o utworzeniu zwigzku, uchwalenie statutu
zwigzku (okreslenie reprezentacji jednostek w zwigzku), wypracowanie modelu
finansowania.

eUchwaty rad gmin/powiatéw o przystgpieniu do Zwigzku Powiatowo-Gminnego.
eUtworzenie Biura Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

esPowierzenie organizacji transportu przez powiat, gminy i miasta w zakresie
wszystkich linii lub wybranych potaczen do Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

eUtworzenie planu transportowego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

Plan
transportowy

~
*Przetarg lub powierzenie zadan.
Wybér
wykonawcy J
~
eRealizacja zadan przez Zwigzek Powiatowo-Gminny.
Jh\rk . *Posiedzenia zgromadzenia Zwigzku.
PELET] J

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Model przewozéw powiatowych i dwéch systeméw komunikacji miejskiej

Alternatywg wobec Zwigzku Powiatowo-Gminnego jest organizacja powiatowych przewozow
pasazerskich przez wybranego staroste na mocy porozumien, jednak wytgcznie w zakresie linii
miedzygminnych. Komunikacja miejska i gminna organizowane bytyby na dotychczasowych
zasadach. W tym wariancie nie jest mozliwa jednak daleko idaca integracja taryfowa, czy
w wymiarze informacji pasazerskiej, nie jest domysina —konieczne bytoby co najmniej ustalenie
zasady wzajemnego honorowania biletow oraz rozliczen pomiedzy organizatorami. Brak
wspotpracy organizatoréw i miejskich operatorow maégtby istotnie zdezorganizowacd transport
w obszarze.

6.4. FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

e pobieraniu przez operatora lub organizatora opfat;
e przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
o utraconych przychoddédw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych lub
o utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustanowionych przez
organizatora, lub
o poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
e udostepnianiu operatorowi przez organizatora Srodkdéw transportu na realizacje
przewozdw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Niezaleznie od wydatkdéw na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej gminy
zobowigzane s3 do dowozenia ucznidw do szkét. W ponizszej tabeli podsumowano, na
podstawie projektéw budzetow na rok 2022, wydatki gmin i powiatu w tych obszarach.

Tabela 46. Wydatki jst w AKO na transport (na podstawie projektéw budzetéw na 2022 r.).

Nazwa pozycji w budzecie Kwota w budzecie w zt
60004 — Lokalny transport zbiorowy 19 141 167,00
Miasto Kalisz
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 710 500,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 16 250 344,40
Gmina Miasto Ostréw Wielkopolski
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 200 000,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 1476 592,00
Gmina i Miasto Pleszew
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 1239 899,60
60004 — Lokalny transport zbiorowy 105 000,00
Gmina i Miasto KoZzminek
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 329 700,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 1055 722,00
Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce
80113 — Dowozenie uczniow do szkdt 400 000,00
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60004 — Lokalny transport zbiorowy 120 000,00
Gmina i Miasto Odolanéw
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 176 716,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 61 354,00
Gmina i Miasto Opatéwek
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 710 630,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 951 473,00
Gmina i Miasto Raszkéw
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 612 898,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy -
Gmina i Miasto Stawiszyn
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 288 787,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy -
Gmina Blizanéw
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 391 964,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 150 000,00
Gmina Brzeziny
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 420 000,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy -
Gmina Cekéw-Kolonia
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 150 000,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 267 073,00
Gmina Godziesze Wielkie
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 360 794,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 314 177,00
Gmina Gotuchdéw
80113 — Dowozenie ucznidw do szkoét 232 850,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy -
Gmina Liskéw
80113 — Dowozenie uczniow do szkot 236 000,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 68 700,00
Gmina Mycielin
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 261 900,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 1284 333,00
Gmina Ostréw Wielkopolski
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkdt 646 779,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy 499 126,00
Gmina Przygodzice
80113 — Dowozenie ucznidw do szkot -
60004 — Lokalny transport zbiorowy 868 835,00
Gmina Sieroszewice
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkdt 303 722,00
60004 — Lokalny transport zbiorowy -
Gmina Sosnie
80113 — Dowozenie ucznidéw do szkot 321 832,80
Gmina Szczytniki 60004 — Lokalny transport zbiorowy 77 760,00
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Nazwa pozycji w budzecie

Kwota w budzecie w zt

80113 — Dowozenie uczniow do szkot 363 370,00
; 60004 — Lokalny transport zbiorowy 376 030,00

Gmina Zelazkéw

80113 — Dowozenie ucznidw do szkot 250 000,00

60004 — Lokalny transport zbiorowy 2512 455,00

powiat kaliski

80113 — Dowozenie uczniow do szkot -

60004 — Lokalny transport zbiorowy -
powiat ostrowski

80113 — Dowozenie ucznidw do szkdt

powiat pleszewski

60004 — Lokalny transport zbiorowy

80113 — Dowozenie ucznidw do szkot

tacznie (powiaty i gminy poza
Ostrowem Wlkp. i Kaliszem)

60004 — Lokalny transport zbiorowy

10 188 630,00

80113 — Dowozenie ucznidw do szkdt

7697 842,40

tacznie

60004 — Lokalny transport zbiorowy

45580 141,40

80113 — Dowozenie ucznidw do szkdt

8 608 342,40

taczne wydatki na transport w AKO 54 188 483,80

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie uchwat budzetowych jst AKO.

Na 2022 rok zaplanowano tgczne wydatki na lokalny transport zbiorowy na poziomie 45,6 min
7t (z czego 35,4 min zt przypada na Miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski). Po dodaniu wydatkéw
na dowozenie uczniow do szkot jednostki AKO dysponowaty tgcznie budzetem transportowym
na poziomie 54,2 min zt. Warto zauwazy¢ takze, ze 5 gmin oraz 2 powiaty nie zaplanowaty
zadnych wydatkéw na lokalny transport zbiorowy.

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego mogg korzysta¢ z Funduszu Rozwoju
Przewozdéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Do korica 2023 r. doptata
z Funduszu zostata ustalona w kwocie nie wyzszej niz 3 zt do 1 wozokilometra. Jednocze$nie
organizator (samorzad terytorialny) jest zobowigzany doptaci¢ do kwoty deficytu na danej linii
komunikacyjnej nie mniej niz 10 proc. ze Srodkdw wtasnych.

Z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, z ktérego na 2022 rok pozyskano w AKO
2 874 552,78 zt, uruchomiono facznie 20 linii komunikacyjnych na terenie gmin powiatu
kaliskiego (Gmina Blizandw, Brzeziny, Kozminek, Szczytniki, Zelazkdw) oraz Gminy Pleszew.
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Tabela 47. Wielko$¢ dopfat z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w 2022 roku.

Kozminek 88 973,78 zt 3
Pleszew 480 532,00 zt 1

Zelazkéw 152 592,00 zt 3
kaliski 2 152 455,00 zt 13

Zrédto: Wielkopolski Urzad Wojewédzki w Poznaniu (dostep: 12.07.2022 r.).

Zmiana kategorii przewozdéw realizowanych na podstawie porozumiedn miedzygminnych
z komunikacji miejskiej na przewozy powiatowo-gminne umozliwi uzyskiwanie refundacji ulg
ustawowych oraz wykorzystanie srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.
Optymalizacja wykorzystania srodkéw finansowych przez gminy moze odbywac sie takze
poprzez otwieranie przewozéw szkolnych. Gmina moze realizowac swoje zadanie w zakresie
przewozu dzieci do szkét w ramach publicznego transportu zbiorowego poprzez zakup biletow
miesiecznych dla uczniéw. Po pierwsze, taki wariant moze przynie$¢ gminie oszczednosci dzieki
wptywom z biletéw, po drugie, mozliwe jest otrzymanie wsparcia z budzetu centralnego
w postaci rekompensaty z tytutu honorowania ulg ustawowych dla uczniow.

Optymalizacja kosztow w zwigzku-powiatowo gminnym odbywa sie takze poprzez zmniejszenie
liczby organizatordow transportu, co przektada sie na:

e wzrost skali zamdwien publicznych — zamiast kilku niezaleznych jedno duze;

e przeniesienie rozproszonych kadr do jednej wyspecjalizowane] jednostki — przy
podobnej liczbie roboczogodzin i kosztach pracy otrzymujemy znacznie lepigj
zorganizowany system;

e zmniejszenie liczby zamawianych systemdw poprzez ich unifikacje — mniejsza liczba
systemow biletowych, systemow informacyjnych itp.

W efekcie zintegrowany system transportowy jest w stanie zaoferowaé wyzszg jakos$¢ ustug
publicznych przy tym samym lub nizszym poziomie kosztow®2.

W Lubiszynie w powiecie gorzowskim przew6z ucznidow odbywa sie pod nadzorem opiekuna,
ale w komunikacji ogélnodostepnej na dwdch trasach wskazanych przez gmine. Samorzad
ogtasza tam rokrocznie postepowania na wykup biletdw miesiecznych komunikac;ji
regularnej, ktéry jest podstawowym dochodem przewoznika — zwyciezcy przetargu.

62 R. Buehler, J. Pucher & O. Dimmler, Verkehrsverbund: The evolution and spread of fully integrated regional
public transport in Germany, Austria, and Switzerland, International Journal of Sustainable Transportation, 2019,
13:1, 36-50, DOI: 10.1080/15568318.2018.1431821.
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Otwarcie przewozéw szkolnych miato miejsce takze w wielu innych miejscach w Polsce —
m.in. w powiecie drawskim czy gminie Szemud, gdzie bilety jednorazowy i miesieczny
sieciowy, niezaleznie od odlegtosci, na terenie gminy Szemud majg jednakowg cene —
pozwala to korzystac z autobuséw gminnych nie tylko przy dojezdzie do szkoty.

Budzet Zwigzku Powiatowo-Gminnego

Decyzje o sposobie wyliczania budzetu zwigzku powiatowo-gminnego sg zalezne od jego
Cztonkdw. Podczas warsztatow diagnostycznych wypracowano wstepne rekomendacje, ktore
pokrywajg sie z rozwigzaniami stosowanymi na obszarze kraju, wg ktérych sktadka powinna
uwzgledniac trzy czynniki:

e liczbe mieszkancow gminy;

e liczbe oczekiwanych do zrealizowania przez ZPG wozokilometréow na obszarze danej
jednostki samorzadu terytorialnego (w przypadku relacji tranzytowych w liniach
przebiegajagcych przez pare gmin w czesci kosztéw wozokilometra powinien
partycypowac powiat);

e faktyczne zapotrzebowanie za ustugi transportowe na danym obszarze mierzone liczbg
pasazerow.

6.5. ANALIZA ELASTYCZNOSCI CENOWEJ POPYTU NA BILETY

TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Analize elastycznosci cenowej popytu przeprowadzono na podstawie wynikéw sprzedazy
biletdbw na transport publiczny organizowany przez Ostréw Wielkopolski i Kalisz w 2021 r.
udostepnionych przez Miejski Zaktad Komunikacji w Ostrowie Wielkopolskim oraz Kaliskie Linie
Autobusowe. Podczas obliczenia prognozy dla Ostrowa Wielkopolskiego zatozono dwa
warianty wzrostu cen biletéw — o ok. 15% (W1) i 20% (W2) - w stosunku do cen najbardziej
popularnych biletéw przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tabela 48. Ceny najpopularniejszych biletdw w poszczegdlnych wariantach — Ostréw
Wielkopolski w 2021 roku.

Wariant Bilet jednorazowy miejski Bilet okresowy miedzystrefowy
i wewnatrz-strefowy 1-1i 2-2 30-dniowy strefa 0-1
Cena w 2021 roku (WO0) 2,80 zt* 126,00 zt
w1 3,20zt 145,00 zt
W2 3,40 zt 151,00 zt

*Analiza zostata przeprowadzona dla 2021 r., kiedy cena biletu wynosita 2,80 zt. Zmiana cen nastgpita w marcu 2022 r.
i obecnie bilet jednorazowy miejski kosztuje 3,00 zt.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie uchwaty nr XXV/297/2016 Rady Miejskie]
Ostrowa Wielkopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2016 roku w sprawie wysokosci opfat za przejazdy lokalnym transportem
zbiorowym.

W przypadku Kalisza zatozono dwa warianty wzrostu cen biletéw jednorazowych — o ok. 10%
(W1 — cena biletéw jednorazowych w Kaliszu zrownuje sie z aktualnymi cenami biletow
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w Ostrowie Wielkopolskim), 20% (W2) - w stosunku do cen najbardziej popularnych biletéw
przedstawionych w ponizszej tabeli.

Tabela 49. Ceny najpopularniejszych biletéw w poszczegdlnych wariantach — Kalisz w 2021
roku.

Bilet okresowy miesieczny

Wariant Bilet jednorazowy miejski normalny = obowigzujacy od poniedziatku do
pigtku na obszarze miasta
Cena w 2021 roku (WO0) 2,70 zt 96,00 zt
w1 3,00 zt 106,00 zt
W2 3,20 zt 115,00 zt

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Zarzadzenia Nr 99/2020 Prezydenta Miasta
Kalisza z dnia 13 lutego 2020 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustalenia wysokosci optat pobieranych przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych miasta Kalisza.

Przy wyliczeniach wykorzystano elastyczno$¢ cenowg popytu na poziomie - 0,4 — przyblizonym
do podawanego w literaturze przedmiotu®. Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna
stwierdzi¢, ze podwyzka cen biletow w Ostrowie Wielkopolskim spowoduje spadek sprzedazy
biletéw od ok. 5% do 7%, w zaleznosci od wariantu. Pomimo tego wyzsze ceny biletow
spowodujg wzrost tgcznej wartosci sprzedazy biletow z kwoty 3,3 min zt do 3,5-3,8 min zt,
w zaleznosci od wariantu, tj. wzrost o ok. 9%-13%. Wzrost wptywow z biletéw pozwolitby
pokry¢ czes¢ rosngcych kosztdw ponoszonych na Swiadczenie ustug transportu publicznego, co
jest wtasciwe pod wzgledem ekonomicznym.

Tabela 50. Prognoza ilosciowa i wartosciowa sprzedazy biletéw na strefe miejskg i podmiejska
w poszczegdlnych wariantach.

Rodzaj biletow

Wielkos¢ sprzedazy [tys.]

Wartosc¢ sprzedazy [tys. zt]

WO (2021) w1 w2 WO (2021) w1 w2
Jednorazowe 1145,7 1087,2 1067,0 2766,2 3010,1 3108,2
Okresowe 9,5 9,0 8,9 579,0 631,2 648,3
tacznie 1155,2 1096,2 1075,9 3345,2 3641,3 3756,4
Zmiana wzgledem WO - -5,11% -6,86% - 8,85% 12,29%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w Ostrowie Wielkopolskim za 2021 rok.

W przypadku Kalisza mozna stwierdzi¢, ze podwyzka cen biletéw spowoduje spadek sprzedazy
biletow od ok. 4% do 7%, w zaleznosci od wariantu. Pomimo tego wyzsze ceny biletéw
spowodujg wzrost tacznej wartosci sprzedazy biletow z kwoty 4,1 min zt do 4,3-4,6 min z,
w zaleznosci od wariantu, tj. wzrost o ok. 6%-11%. Wzrost wptywow z biletéw pozwolitby
pokry¢ czes¢ rosngcych kosztéw ponoszonych na swiadczenie ustug transportu publicznego, co
jest wtasciwe pod wzgledem ekonomicznym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze od stycznia 2023 r.
w Kaliszu bedzie obowigzywa¢ darmowa komunikacja miejska dla wszystkich mieszkancow

8 G. Dydkowski, R. Tomanek, A. Urbanek, Taryfy i systemy poboru optat w miejskim transporcie zbiorowym,
Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Katowice, 2018.
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Kalisza. W konsekwencji wptywy z biletdéw spadng, a ponoszone koszty na swiadczenie ustug
transportu publicznego w duzym stopniu beda pokrywane przez budzet Miasta Kalisza.

Tabela 51. Prognoza ilosciowa i wartosciowa sprzedazy biletéw na strefe miejska i podmiejska
w poszczegdlnych wariantach.

Jednorazowe 864,8 830,6 808,9 2147,2 2286,7 2396,5
Okresowe 324,7 312,9 303,1 1959,6 2 059,8 2159,9
tacznie 1189.5 1143,5 1112,0 4106,8 4346,5 4 556,4
Zmiana wzgledem WO - -3,86% -6,51% - 5,84% 10,95%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych Kaliskich Linii Autobusowych za
2021 rok.

Nalezy jednak pamietac, ze transport publiczny ma charakter transportu regulowanego jako
ustuga publiczna, dlatego dla organizatora transportu najwazniejsze jest finansowanie oferty
przewozowej dla pasazera. Wzrost cen biletow powoduje odptyw pasazerdéw od transportu
publicznego w kierunku innych S$rodkéw transportu, w szczegdlnosci samochodow,
a w mniejszym stopniu do transportu rowerowego oraz urzgdzen transportu osobistego.
W konsekwencji prowadzi to do zwiekszenia kongestii drogowej, a takze sytuacji czesciowo
sprzecznej z politykg zrownowazonej mobilnosci, ktora zaktada zmniejszenie liczby podrozy
wykonywanych samochodem. Dlatego, za posrednictwem cen biletow, dazy sie do
zrownowazonego podziatu pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu.

Zwiekszenie ruchu samochodowego prowadzi do negatywnego wptywu transportu
na $rodowisko i zdrowie mieszkancéw oraz wtdrnie do ponownego zmniejszenia atrakcyjnosci
transportu publicznego poprzez zwiekszenie prawdopodobienstwa opdZznien i wydtuzenia
czasow przejazdow. Dlatego nie nalezy oczekiwaé, Zze potowa lub cato$¢ kosztow
funkcjonowania transportu zostang pokryte wptywami ze sprzedazy biletow. Przy zmianie cen
biletow nalezy wzig¢ pod uwage konkurencje ze strony wspomnianych wczesniej srodkow
transportu oraz prowadzong polityke parkingowa.

W kolejnej tabeli przedstawiono uproszczong analize kosztéw okazyjnego przejazdu w dwie
strony samochodem, autobusem MZK, na przyktadowym odcinku w Ostrowie Wielkopolskim -
od ul. Siewnej do Rynku - oraz autobusem KLA, na przyktadowym odcinku w Kaliszu - od
skrzyzowania ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego z al. Wojska Polskiego do ul. Babina w Kaliszu
- przy zatozeniu godzinnego postoju w centrum miasta na zafatwienie spraw. Przy kosztach
przejazdu samochodu nie wliczono kosztéw uzytkowania samochodu, zwiekszonej kongestii
oraz kosztow zewnetrznych spowodowanych zwiekszong emisjg zanieczyszczen pomijanych
czesto przez kierowcow w rozmowach (odwrotna sytuacja wzgledem organizatorow
transportu). Z ponizszej analizy mozna wnioskowac, ze koszt przejechania ponizszego odcinka
samochodem jest porownywalny do kosztow przejazdu transportem publicznym. Warto
odnotowac, ze zestawienie zostato przygotowane przy cenie benzyny na poziomie 7,61 zt za
litr, co jest ceng wysokg w poréwnaniu do lat ubiegtych. Ponadto w przypadku przejazdu 2 osob
samochod staje sie bardzie korzystny niz przejazd 2 os. na biletach jednorazowych. Dlatego tak
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wazne jest prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej czy wprowadzenie Stref Czystego
Transportu w miastach. Rozwigzaniem moze by¢ obnizenie cen biletéw okresowych (obecnie
w  Ostrowie Wielkopolskim wspodtczynnik ceny biletu okresowego miejskiego do
jednorazowego wynosi 37,9, w Kaliszu 41,5, preferowany jest na poziomie 30-34-krotnosci
ceny biletu jednorazowego). Obnizenie relacji pomiedzy biletem jednorazowym a okresowym
powinno przyczyni¢ sie do zachecenia i przyzwyczajenia mieszkancéw do czestszego
korzystania z transportu publicznego. Uatrakcyjnieniem taryfy biletowej bedzie tez
wprowadzenie biletow czasowych w Kaliszu od 1 stycznia 2023 roku, ktére powinny zachecic¢
pasazerow do przemieszczenia sie transportem publicznym na krétszych dystansach.

Tabela 52. Poréwnanie kosztéw przejazdu na trasie ul. Siewna — Rynek w Ostrowie
Wielkopolskim oraz skrzyzowanie ul. Prymasa Stefana Wyszyniskiego z al. Wojska Polskiego —
ul. Babina w Kaliszu.

Dojazd samochodem Autobus

(godziny szczytu) Koszty dojazdu MZK/KLA Koszty dojazdu
4,26 zt (paliwo) + 2,50 6,00 zt — 2 x bilet

ul. Siewna, Ostréw 8 min 2t (koszty parkowania b jednorazowy
Wielkopolski — Rynek 2 %4 km (1 h postoju) min wewnatrzmiejski

6,76 zt

S EIDUL 4,05 24 (paliwo) + 2,00

Vzrymi:‘.sz:(.Stefanal 14 min zt (koszty parkowania - S'fmdﬂ —2xbilet
Yszy s |eg? zal. 2 x3.8km (1 h postoju) min je nc?r'?\zc?wy
Wojska Polskiego — ’ miejski
ul. Babina, Kalisz 6,05

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie Google Maps, uchwatl RM w Ostrowie
Wielkopolskim i Kaliszu.

6.6. INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA.

Spdjna, zintegrowana i zrozumiata taryfa jest kluczowym elementem systemu zrownowazonej
mobilnosci. Obecnie w AKO, ze wzgledu na zwigzanie kwestii taryfy z operatorem danego
kursu, podrézowanie po obszarze jest skomplikowane. Taryfa w komunikacji miejskiej Kalisza
stanowi jedng z najbardziej rozbudowanych w Polsce, brakuje wspdlnego biletu tgczacego kolej
i autobusy.

Kalisz

Taryfa biletowa w 2022 roku obejmuje nastepujace rodzaje biletow:

e jednorazowy (miejskii podmiejski);

e jednogodzinny (miejski);

e jednodniowy (miejski), obowigzuje w dniu skasowania lub w dniu zakupu w aplikacji
mobilnej;

e jednorazowy rodzinny (miejski), ktéry uprawnia do przejazdu dwie osoby doroste
z maksymalnie trojka dzieci w wieku do lat 16 albo jedng osobe dorostg z maksymalnie
pieciorgiem dzieci w wieku do lat 16;
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e weekendowy (miejski), do nabycia u kierowcy, uprawniajacy dwie osoby do podrdzy
przez caty weekend, podczas ktorego zostat zakupiony, badzZ przez nastepny weekend,
jesli zostat zakupiony w dniu roboczym;

e tygodniowy na 1 linie (podmiejski), w wariancie na caty tydzien lub tylko
od poniedziatku do pigtku;

e tygodniowy na catg sie¢ w granicach miasta oraz na wybrane linie podmiejskie
(do miejscowosci docelowej), w wariancie na caty tydzien lub tylko od poniedziatku
do piagtku;

e miesieczny na 1 linie (podmiejski), w wariancie na wszystkie dni tygodnia lub tylko
od poniedziatku do pigtku;

e miesieczny na catg sie¢ w granicach miasta oraz na wybrane linie podmiejskie
(do miejscowosci docelowej), w wariancie na wszystkie dni tygodnia lub tylko
od poniedziatku do pigtku;

e kwartalny na 1 linie (podmiejski);

e kwartalny na catg sie¢ w granicach miasta oraz na wybrane linie podmiejskie
(do miejscowosci docelowej).

Przewidziane sg nastepujgce strefy biletowe dla linii podmiejskich, oparte na odlegtosciach
do granic Kalisza:

e 0dOdo5km;
e o0d5do10km;
e 0d5do15km.

Na linii 19E do Ostrowa Wielkopolskiego stosuje sie inny podziat:

e [|:0d0do10km:;
e |l:0d10do 20 km;
e |ll: od 20 do 25 km (ta strefa obejmuje Ostrow Wielkopolski).

W komunikacji miejskiej organizowanej przez Kalisz nie sg pobierane optaty za przewdz bagazu
czy rowerow. Stawka ulgi wynosi w kazdym przypadku 50%. Emeryci i rencisci, dzieci w wieku
od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole, dzieci i mtodziez uczgca sie w szkotach do 24. roku zycia
oraz studenci studiow dziennych do ukonczenia 26. roku zycia posiadajgcy Kaliskg Karte
Mieszkanca (KKM) od 2019 r. poruszajg sie autobusami bezptatnie. Od stycznia 2023 r.
w Kaliszu darmowa komunikacja miejska ma obowigzywa¢ dla wszystkich mieszkancow Kalisza.
Badania nad efektami wprowadzania bezptatnej komunikacji miejskiej w Europie i miastach
Polski nie wskazujg na kluczowe znaczenie ceny w zachecaniu mieszkancow do korzystania
z transportu publicznego. Respondenci badan w Kaliszu wskazywali takze, ze dofinansowany
transport publiczny wysokiej jakosci moze by¢ lepszym rozwigzaniem niz bezptatna ustuga
0 ograniczonym zakresie.

Bezptatny transport publiczny wptywa na wzrost liczby pasazeréw, jednak w wiekszym stopniu
przyczynia sie do zmniejszenia liczby podrézy odbywanych pieszo i rowerem niz do
zmniejszenia liczby podrdzy samochodem. Prowadzi to do wzrostu frekwencji pasazeréow
w pojazdach. Dowody empiryczne z Tallina pokazujg, ze w pierwszych czterech miesigcach
bezptatna komunikacja miejska doprowadzita do wzrostu liczby pasazeréow na poziomie 1,2%.
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania w wiekszym stopniu oraz buspaséw w tym samym
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okresie doprowadzito do wzrostu liczby pasazeréw o 3%. Bezptatny transport publiczny
w Tallinie nie powstrzymat spadku liczby pasazerow i wzrostu liczby podrézy odbywanych
samochodem®*. Wprowadzanie bezptatnego transportu publicznego jest narzedziem polityki
fiskalnej czy spotecznej, ale nie mobilnosci czy ochrony srodowiska. Co kluczowe,
funkcjonowanie bezptatnej komunikacji miejskiej w Kaliszu moze stanowic¢ bariere dla
integracji systemu taryfowego w AKO.

Dostepne sg nastepujgce rodzaje biletow:

e jednorazowy (w wersji elektronicznej i papierowej — papierowa jest niewiele drozsza);
e okresowy imienny wazny:

o 7dni

o 14dni;
o 30dni;
o 90dni;

e okresowy na okaziciela.
Taryfa optat przewiduje 3 strefy biletowe:
e Strefa 0 — miejska;
e Strefal;
e Strefa 2.

Wszystkie bilety wystepujg w wersji wewnatrzstrefowej (wazne na wszystkich trasach w danej
strefie) lub miedzystrefowej (bilety wazne na okreslonej trasie). Bilety wystepujg réwniez
w wersji ulgowej, dla oséb uprawnionych na mocy uchwaty Rady Miasta badZ przepiséw
krajowych; jest jedna stawka ulgi — 50%. Wystepuje rowniez promocja przy zakupie biletu
miedzystrefowego na 30 lub 90 dni od strefy 0 razem z wewnatrzmiejskim (na strefe 0) — tzw.
bilet tgczony, ktéry jest tanfszy niz osobny zakup biletu na strefe miejskg oraz
miedzystrefowego.

Taryfa optat obejmuje bilet jednorazowy oraz miesieczny, przystugujg ulgi ustawowe oraz ulga
samorzgdowa w wysokosci 50% i 100%. Zachetg do skorzystania z komunikacji miejskiej sg
bezptatne bilety dla osdb, ktére dojechaty do Pleszewa transportem zbiorowym (liniami
przewoznikow PLA, KLA, SKPL, MZK Ostrow Wielkopolski) i okazg bilet na kurs ww. przewoznika
badz skorzystajg z parkingdw przy cmentarzu komunalnym na ul. Piaski lub na ul. Ogrodowej
i okazg dowdd rejestracyjny samochodu (na jeden dowdd rejestracyjny mogg podrézowac
bezptatnie co najwyzej 2 osoby).

W zakresie integracji biletowej w planie transportowym dla Kalisza zatozono wspdlny
elektroniczny nosnik biletéw w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim do 2028 r. (Karta
Aglomeracyjna). System biletowy w Kaliszu oparty jest o system niespetniajgcy wspotczesnych

84 D. B. Hess, Decrypting fare-free public transport in Tallinn, Estonia. Case Studies on Transport Policy, 5(4), 2017,
690-698. d0i:10.1016/j.cstp.2017.10.002.
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wymagan i wymaga kompleksowej modernizacji. Nowoczesniejsze rozwigzanie dostepne jest
w Ostrowie Wielkopolskim, budowa systemu aglomeracyjnego w ramach integracji biletowej
powinna uwzglednia¢ uwarunkowania ostrowskiego systemu.

W ramach docelowego modelu integracji taryfowej konieczne jest istotne uproszczenie taryfy.
Zarzadzanie taryfg i rozliczeniami powinno by¢ zadaniem organizatora transportu,
a nie poszczegdlnych przewoznikow. Rekomendowane jest wprowadzenie powszechnego
w wiekszosci krajéw Europy modelu stref taryfowych i maksymalne uproszczenie liczby
biletobw. W sytuacji przejecia organizacji przewozéw przez zwigzek powiatowo-gminny
wymusitoby to ujednolicenie ulg do systemu ulg ustawowych. To organizator transportu
powinien odpowiada¢ za wypracowanie zasad wzajemnego honorowania biletow z koleja.
Dobrg praktykg w tym zakresie jest opisywany we wczes$niejszych rozdziatach Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny obowigzujgcy w aglomeracji tédzkiej, system ten jednak nie jest w petni
zintegrowany.

Przyktad zwigzku komunikacyjnego MDV z Niemiec pokazuje, ze mozna potaczy¢ odmienne
polityki miast i gmin przy jednoczesnym zachowaniu petnej integracji taryfowe;j
19 przewoznikdw — prywatnych i publicznych, kolejowych i autobusowych. Bilet obejmuje
wszystkie srodki transportu w obszarze (pociaggi, kolej miejskg, tramwaje i autobusy) przy

zachowaniu petnej obszarowej integracji taryfowej.

Tabela 53. Taryfa optat za bilety jednorazowe w zwigzku komunikacyjnym MDV ($Srodkowe
Niemcy, Lipsk-Halle).

Jedna strefa (Halle) 2,4 1
Jedna strefa (Lipsk) 2,7 1
Jedna strefa (pozostaty obszar) 2,0 1

2 strefy 3,6 1,5

3 strefy 5,1 2,0

4 strefy 6,6 2,5

5 stref 8 3,0

6 stref 9,4 3,5

7 i wiecej stref 11 4,0

Zrédio: MDV.de (dostep: 15.06.2022 r.).

Rozwigzania tego typu sg z powodzeniem stosowane w Czechach (i szeregu innych krajéw Unii
Europejskiej) i sg standardem we wszystkich zintegrowanych systemach komunikacyjnych,
wtym w opisywanym wczesniej czeskim systemie VYDIS (i szerzej — na obszarze IREDO
obejmujgcym dwa kraje — czeskie odpowiedniki wojewddztw).
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Mapa 82. Fragment mapy stref taryfowych i siatki potaczert kolejowych i autobusowych
w zwigzku komunikacyjnym MDV obejmujgcym srodkowe Niemcy.

2 nach Brehina

pmersroda

enernes> ,a'

Zrédto: MDV.de (dostep: 15.06.2022 r.).

W praktyce, w AKO strefami taryfowymi mogtby by¢ obszar kazdej z gmin. W takim wariancie
przejazd autobusem Ostrow Wielkopolski — Kalisz odpowiadatby biletowi na 4 strefy biletowe,
przy wzajemnym honorowaniu biletdw z kolejg na takich samych zasadach dziatatby przejazd
koleja.

6.7. TRANSPORT NA ZYCZENIE — JAK GO WPROWADZAC?

Transport na zyczenie, nazywany tez , Transportem na zgdanie” (ang. DRT —demand responsive
transport) to wykonywanie przewozu po zgtoszeniu koniecznosci przejazdu na danej trasie.
Pozwala to na zwiekszenie efektywnosci kosztowej czy optymalne dostosowanie oferty do
potrzeb mieszkancéw. W ten sposéb mozna testowac takze popyt na nowych liniach. W tego
rodzaju systemach wykorzystuje sie tabor o niewielkich gabarytach i system rezerwacji oraz
ustug dyspozytorskich koordynujgcych przebieg tras i zgtoszenia pasazeréw. Specjalne
oprogramowanie pomaga uktadac grafik pracy pojazdéw. System sprawdza sie dobrze na
obszarach o rozproszonej zabudowie i niskiej gestosci zaludnienia. Zapewnia ustugi mobilnosci,
ale nie obcigza on budzetu jak regularne linie publicznego transportu zbiorowego.

Rozwigzanie byto testowane w Krakowie (tele-bus) i Szczecinie — w obu wypadkach rezerwacja
przewozu odbywa sie z wyprzedzeniem (20/30 min). W Krakowie ustugi realizuje MPK,
w Szczecinie prywatny operator na zlecenie ZDiT na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
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publicznych. Polskie przyktady zastosowania transportu na zgdanie oparte sg o interpretacje
prawa — tworzony jest wstepny grafik przejazdéw, ustugi sg oferowane w ramach publicznego
transportu zbiorowego. Na obszarach wiejskich jest to jednak utrudnione: ze wzgledu na
zastosowanie kategorii prawnej ,przewozow okazjonalnych” wynikajgcej z ustawy
o transporcie drogowym — takg zastosowano w wypadku pilotazu prowadzonego
w woj. zachodniopomorskim.

Dobra praktyka: Transport na zyczenie w wojewddztwie zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie uruchomito program doptat do transportu na zyczenie
finansowany z programu Catching-Up Regions Unii Europejskiej i Banku Swiatowego®®.
W ramach projektu wytypowano 6 obszaréw wykluczonych transportowo, gdzie pilotazowo
bedg rozwijane ustugi DRT. Przedstawiciele urzedu marszatkowskiego, powiatéw i gmin
wzieli udziat w wyjazdach i wymianie wiedzy w dwodch polskich lokalizacjach DRT oraz
w szkockim Stirling (WIk. Brytania).

Wadg rozwigzania opartego na ,przewozach okazjonalnych” jest brak refundacji ulg
ustawowych. Z drugiej strony jednak taka forma nie okresla wymogdw w zakresie gabarytow
pojazdow, umozliwia zatrzymywanie sie poza zatwierdzonymi przystankami, a takze pozwala
na obstuge potgczen przez kierowcdw bez prawa jazdy kategorii D.

Wsrod kluczowych komponentéw technicznych systemu transportu na zyczenie mozna
wymienic:
e technologie rezerwacji przewozéw (kontakt telefoniczny, portal internetowy dziatajgcy

takze na urzadzeniach mobilnych);
e punkt dyspozytorski.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu ustug transportu na zgdanie na linie regularne
zalecane jest stosowanie optat nieznacznie wyzszych od cen biletéw w transporcie
autobusowym na liniach regularnych — mogga one by¢ pobierane przez kierowce lub online.

Tabela 54. Proponowana taryfa optat za ustugi DRT w woj. zachodniopomorskim.

Odlegtos¢ [km] Cena [zt]

0-3 5,00
4-6 5,50
7-9 6,00
10-12 7,00
13-15 8,00
16-20 9,00

Zrédto: Bank Swiatowy, Transport wiejski na obszarach wiejskich w wojewddztwie zachodniopomorskim, Poland Catching-up
regions, 2019 rok.

8 Bank Swiatowy, Transport wiejski na obszarach wiejskich w wojewddztwie zachodniopomorskim, Poland
Catching-up regions, 2019.
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W systemie nalezy uwzgledni¢ takze bilety ulgowe. Transport na zgdanie w AKO moze zostac
wykorzystany w nastepujgcych celach:

jako $rodek transportu dowozacy pasazerow do kolei lub weztow przesiadkowych
z obszaréw rozproszonej zabudowy (wspdlna kampania promocyjna z kolej3);

jako uzupetnienie oferty transportu publicznego wzdtuz korytarzy o niskim popycie;
jako sposdb dowozu pracownikow do stref przemystowych na zmiany rozpoczynajace
sie 0 nietypowej porze.

W praktyce pilotaz tego rozwigzania nalezatoby rozpoczgé od wykorzystania pojazdu
o pojemnosci do 9 miejsc w kilku wskazanych korytarzach, przy dwdch zmianach kierowcow,
w godzinach 5:00-22:00, w zaleznosci jednak od popytu i systemu zmian w miejscach pracy.

Finansowanie przewozéw powinno odbywac sie poprzez:

dotacje za kilometr;
refundacje ulg;
optate za gotowosc.

Wiele wyzwan zwigzanych z integracja planowania przestrzennego i polityki mobilnosci
w AKO rozwigzatby Zwigzek Wojewddzko-Powiatowo-Gminny, jednak ze wzgledu na
brak rozwigzan prawnych, wiekszo$s¢ wyzwan obszaru mozna rozwigza¢ za pomoca
Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

Obecnie w AKO zarzadzanie infrastrukturg nie jest w wiekszym stopniu zintegrowane.
Zarzadzanie infrastrukturg liniowa i punktowg na poziomie AKO moze i powinno miec
miejsce na podstawie ustalenia wspdlnych standardéw, czy stosowania wspdlnych
przetargéw.

Obecny tgczny budzet gmin i powiatow w AKO na organizacje przewozow to ponad
54 min zt. Dzieki zmianie kategorii przewozow z komunikacji miejskiej na przewozy
powiatowo-gminne mozna uzyskac¢ refundacje ulg ustawowych (nie mozna tego zrobic
dla komunikacji miejskiej) oraz skorzysta¢ z funduszu rozwoju przewozow
autobusowych. Zwieksza to budzet na transport catego zwigzku. Skorzystanie z tej drogi
przyniosto radykalng poprawe jakosci transportu publicznego wszedzie tam, gdzie
zostato wdrozone (Komunikacja Beskidzka, Grodziskie Przewozy Autobusowe).

Zachowanie statusu quo w organizacji przewozéw jest rozwigzaniem drozszym i mniej
efektywnym. W obliczu rosngcej presji na ograniczanie wydatkdéw samorzgdow
dublowanie kompetencji nie jest pozgdane.

Taryfa biletowa w AKO jest dzi$ nadmiernie skomplikowana i wptywa na obnizenie
atrakcyjnosci podrdzy aglomeracyjnych transportem publicznym.
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7. Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci.

7.1. DOTYCHCZASOWE DZIALANIA W ZAKRESIE PROMOCJI | EDUKACII
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI.

Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wida¢ wiele dziatart promujgcych zréwnowazong
mobilnos$¢ i budujgcych tozsamosé obszaru w opinii publicznej. AKO wyrdznia sie jakosciowo
w tej kwestii na tle innych jednostek w Polsce. Wsrdd przyktaddw i dobrych praktyk tego typu
dziatarh mozna wymieni¢ m.in. takie:

e Objazd Inwestycji — to doroczna impreza w Ostrowie Wielkopolskim oprowadzajgca
uczestnikdw po trwajgcych w miescie inwestycjach. Cata wycieczka realizowana jest
autobusami miejskimi, co sprawia, ze wydarzenie to jest Swietng promocjg transportu
zbiorowego;

e Kaliska Kolej Dojazdowa — atrakcja dla dorostych i dzieci promujgca jednoczesnie
transport kolejowy i wpajajgca najmtodszym zainteresowanie pociggami;

Zdjecie 26. Autobus wozacy uczestnikdbw imprezy pn. Objazd Inwestycji w Ostrowie
Wielkopolskim.

i

Zrédto: https://umostrow.pl/aktualnosci/majowy-objazd-po-ostrowskich-inwestycjach.html (dostep: 7.07.2022 r.).
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Zdjecie 27. Kaliska Kolej Dojazdowa na stacji w Zbiersku.

Zrédto: https://www.facebook.com/KKDWZbiersk/ (dostep: 7.07.2022 r.).

bezptatne przejazdy autobusami w Ostrowie Wielkopolskim dla dzieci i mtodziezy
w okresie wakacyjnym;

dziatania w kierunku rozwoju ,zielonej energii”, takie jak m.in. plany inwestowania
w przetwarzanie odpadéw w wodér, ktéry nastepnie bedzie mdgt by¢ uzyty choéby jako
paliwo dla pojazdow transportu zbiorowego;

réznego rodzaju kampanie informacyjno-edukacyjne, takie jak m.in.:

@)

,Kalisz. Czas na Twdj Ruch!”, w ramach ktérej promowano zrownowazong
mobilnos¢, w tym w szczegdlnosci przemieszczanie sie pieszo, rowerem
i transportem zbiorowym, wyprodukowano spoty telewizyjne i radiowe,
zrealizowano konkurs, w ktérym mozna byto wygra¢ rower, opublikowano
artykuty promocyjne w prasie, promowano zrownowazong mobilnosc
w mediach spofecznosciowych itd.;

#rowerowypleszew, ktéra promuje pozytywny wizerunek rowerzysty i rowerow
i zacheca do przemieszczania sie rowerem m.in. poprzez emisje filmow
instruktazowych. Kampania ta obejmuje takze badania opinii publicznej
w analizowanym zakresie;

I"

Jedz z gtowg! Kask ratuje zyciel”, ktéra promuje bezpieczne poruszanie sie na
rowerze, hulajnodze, deskorolce i jezdzenie na rolkach w kasku w Ostrowie
Wielkopolskim poprzez media spotecznosciowe, plakaty i billboardy;
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Rysunek 17. Plakat bedgcy elementem kampanii promujacej alternatywne formy
przemieszczania sie po Kaliszu.

22.09.2019,_ \\“\v{{

Zrédto: https://kalisz.naszemiasto.pl/ (dostep: 7.07.2022 r.).

e uczestnictwo Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej we wszelkiego rodzaju
imprezach, piknikach, festynach itp. w celu promowania tozsamosci obszaru, w tym
transportowych;

e dziatania Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w zakresie:

o rozwoju i wsparcia dla Senioréw i tym samym tworzenie wiezi miedzy nimi
a catym obszarem Aglomeracji;

o promocji dziatan dotyczgcych gospodarki niskoemisyjnej, a takze uczestnictwo
w wielu programach stuzacych rozwojowi zréwnowazonej mobilnosci, m.in. PE4
Trans, Interreg Europe itd.;

o promocji i rozwoju edukacji i ksztatcenia mieszkancow w celu podnoszenia
poziomu kapitatu ludzkiego na obszarze AKO m.in. w zakresie kreowania
nawykoéw promujgcych zdrowy i aktywny tryb zycia, np. Aglomeracyjny Piknik
Zdrowotny ,Zétty weekend";

o komunikacji ze spoteczenstwem w celu wieloaspektowe]j poprawy jakosci zycia
na terenie Aglomeracji;

e istnienie wielu stowarzyszen i inicjatyw bezposrednio lub posrednio wspierajgcych
rozwoj zréwnowazonej mobilnosci, w tym wiele z zakresu turystyki i mobilnosci
rowerowej;

e uczestnictwo w rdznych projektach majgcych m.in. na celu przyblizenie mieszkaricom
transportu publicznego i zawigzanie wiezi z nim. Dobrym przykfadem jest tu inicjatywa
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podjeta w ramach programu pn. ,Btekitno-Zielone inicjatywy dla Wielkopolski”, ktorej
efektem byto zazielenienie przystankéw transportu zbiorowego i nadanie im tytutu
,Btekitno-zielonych przystankéw w krainie Nocy i dni”;

e realizacja wielu rajdow rowerowych promujgcych ten rodzaj transportu i jednoczes$nie
edukujgcych na temat obszaru AKO oraz mozliwosci przemieszczania sie po Aglomeracji
rowerem, m.in. cykliczne rajdy rowerowe o nazwie ,Rowerem przez gmine”
organizowane w ramach Swieta Polskiej Niezapominajki w Gotuchowie (dodatkowo
w trakcie tej imprezy mozna nawet wygrac rower), Rodzinne Rajdy Rowerowe ,,Razem
dla OSP” w Stawiszynie oraz ,Rodzinny Rajd Rowerowy po Aglomerac;ji

Kalisko-Ostrowskiej”;

e organizacja biegdw ulicznych, ktore promujg ogdlnie pojetg aktywnosc fizyczng. Wsrod
nich m.in.: Miedzynarodowy Bieg Uliczny Ptolemeusza w Kaliszu, Biegowe Grand Prix
Ziemi Kaliskiej, w ktorego sktad wchodzi bieg organizowany w gminie Cekdéw-Kolonia
,Wiosna Cekowska”, Bieg 5-10-15 w Stawiszynie, Bieg na pozegnanie lata w Zelazkowie
oraz Bieg Chrystowskich dla Niepodlegtosci w Opatdéwku. Oprdcz wymienionych imprez
sportowych organizowany jest: Supermaraton Kalisia na obszarze gminy Blizanéw, Bieg
Republiki Ostrowskiej w Ostrowie Wielkopolskim, cykl biegow Powiat Ostréwski Biega
— sktadajacy sie z biegu ,Dyszka Pieciu Stawow” w Jankowie Przygodzkim, ,Dyszka
Skalmierzycka”, Polska Biega w Tarchatach, Bieg Przemystawa w Pleszewie;

e organizacja roznych festiwali, w tym tych bezposrednio zwigzanych z promocjg
zrownowazonej mobilnosci i edukacjg w tym zakresie. Jednym z przyktadéw moze by¢
Pleszew Wask. Festiwal, w ramach ktdorego m.in. najlepsi grafficiarze pomalowali

specjalnie na te okazje przygotowany pociag.

Rysunek 18. Plakat reklamujgcy Pleszew Wask. Festiwal z 2022 roku.
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Zrédto: https://www.facebook.com/pleszewwaskfestival (dostep: 7.07.2022 r.).
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Zdjecie 28. Rowerzysci uczestniczacy w jednym z wielu rajddw rowerowych, tutaj w ramach
»Rodzinnego Rajdu Rowerowego po Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”.

LR

Zrédto: www.sako-info.pl/29-maja-odbyl-sie-rodzinny-rajd-rowerowy-po-aglomeracji-kalisko-ostrowskiej (dostep: 30.12.2022
r.).

Obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej obfituje w bardzo wiele dziatan i wydarzen
promujgcych zréwnowazony rozwdj oraz edukujgcych w tym zakresie dzieci, mtodziez
i dorostych. Poza wydarzeniami odbywajgcymi sie w przestrzeni miejskiej dziatania z tego
zakresu podejmowane sg takie w $wiecie wirtualnym dzieki udostepnianiu wielu
interesujgcych i petnych uzytecznych informacji stron internetowych - poczawszy od stron
operatorow transportu zbiorowego, poprzez strony stowarzyszen i jednostek samorzgdowych,
az po portale prywatnych inicjatyw, jak choéby wspomniany Pleszew Wask. Festiwal. Cho¢
warto bytoby dopracowac szczegdty niektérych z nich, to jednak ich poziom jest bardzo wysoki
i zacheca do eksplorowania stron wtasciwie kazdg grupe spoteczna.

AKO juz obecnie dos$¢ sprawnie buduje swojg rozpoznawalno$¢ we wszelkich grupach
docelowych, przede wszystkim reprezentujgc spdjng postawe wobec zrownowazonej
mobilnosci i propagujac wszelkie dziatania majgce na celu jej rozwdj. Skala tych dziatan jest
na tyle duza, ze trudno obecnie znalez¢ kolejne formy promocji i edukacji, ktére dotychczas nie
bytyby jeszcze wykorzystane w tym obszarze. Gtéwng kwestig, ktorej wspotczesnie brakuje
na terenie AKO, a mogtaby by¢ jednym z najlepszych dziatan, jakie mozna podjgé w celu
uzyskania jeszcze lepszej rozpoznawalnosci, tozsamosci i pozytywnego wizerunku jest dgzenie
do utworzenia zintegrowanego, jednorodnego, sprawnego, intuicyjnego i w kazdym aspekcie
tatwego w obstudze oraz mozliwie najbardziej dostepnego systemu transportu publicznego.
Zasieg oddziatywania takiego systemu, wieloaspektowos¢ jego wptywu na otoczenie
i mieszkancow sg tak duze, ze mogg stanowic filar rozwoju tozsamosci obszaru. Zbudowanie
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i utrzymanie takiego systemu byfoby niezaprzeczalnym sukcesem, ktory bytby rozpoznawalny
i uznawany na kazdym poziomie spotecznym oraz mogtby by¢ traktowany jako przyktad dla
innych obszardéw, co tym bardziej ugruntowatoby pozycje AKO w $wiadomosci zaréwno
mieszkancéw, samorzgdowcdw, jak i wiadz kazdego szczebla. Jednoczesnie system taki
podnidstby jakos¢ zycia mieszkancow w kazdym jego aspekcie.

Obecnie w AKO widac¢ dazenie w kierunku rozwoju zrownowazonej mobilnosci. Kierunek ten
warto utrzymac i wzmocni¢, m.in. poprzez ujednolicanie elementéw przestrzeni miejskiej oraz
wszelkiego typu pojazddw obstugujgcych transport na tym obszarze. Warto np. nawigzac
kolorystykg rowerdw miejskich do kolorystyki pojazdow transportu zbiorowego. Ciekawym
pomystem bytoby réwniez przeniesienie tej estetyki na pojazdy UTO. Powigzanie ze sobg
designu rdéznych tego typu elementéw sprawia, ze ugruntowujg sie one w $wiadomosci
mieszkancéw jako jedna catos$¢, jednoczesnie generujgc pewien poziom przywigzania sie do
nich. Tym samym zastosowanie tych samych elementéw graficznych i kolorystyki na catym
obszarze AKO (a przynajmniej wprowadzenie spdjnych oznaczen i widocznych logotypdw)
bytoby istotnym dziataniem w zakresie budowy tozsamosci i wizerunku, zwitaszcza przy
powigzaniu ich z wysokg jakoscig ustug catego systemu, a najlepiej w powigzaniu go dodatkowo
z systemami obszarow osciennych/ krajowymi.

Wymienione wyzej dziatania i dazenia powinny opiera¢ sie na dostepnych obecnie
nowoczesnych technologiach, umozliwiajgcych wygodne korzystanie z prawie kazdego aspektu
zycia miejskiego. Mozna tu wymieni¢ chocby aplikacje mobilne do obstugi transportu
zbiorowego, rowerdw, taksowek, kupowania biletébw do muzedw itd. Objecie takimi
rozwigzaniami catej AKO, w potgczeniu z nadaniem im spdjnej z systemem transportowym
identyfikacji graficznej, nie tylko usprawni mobilno$¢ miejskg i utatwi zycie mieszkancom,
ale rowniez bedzie kolejnym elementem budowy tozsamosci catego obszaru. Takim
rozwigzaniem moze by¢ aplikacja AKOBike, ktéra bedzie aplikacjg przeznaczong do obstugi
systemu rowerowego z mozliwoscig powigzania jej w przysztosci z innymi aplikacjami
dedykowanymi innym systemom transportowym.

W koncepcji MaaS (Mobility as a Service) kluczowe jest to, ze jedna aplikacja powinna
zapewnia¢ dostep do wszystkich ustug i wszystkich ich funkcjonalnosci na catym
obstugiwanym obszarze. Dotyczy to rdowniez ptacenia za nie, udostepniania miejsc
w transporcie prywatnym, a takze porownywania czasu, kosztu i komfortu podrézy, zaréwno
transportem zbiorowym, jak i prywatnym. Aplikacja w koncepcji Maa$S dodatkowo powinna
umozliwia¢ wybor réznych metod przemieszczania sie w zaleznosci od zadanych warunkow
(np. cena, czas, punkty posrednie itd.). Wspdtczesnie, zarowno w poszczegdlnych miastach
Polski, jak i innych krajéw, dostepnych jest wiele aplikacji, dzieki ktorym mozna np. kupic
bilet na autobus lub zamowi¢ taksdwke lub znalezé trase dojazdu itp. Cze$¢ z nich faczy
w sobie kilka wybranych funkcji tego typu. Aplikacji rzeczywiscie spetniajgcych zatozenia
MaaS jest jednak bardzo niewiele. Jednym 1z najbardziej popularnych przyktadow
dziatajgcych wspotczesnie aplikacji tego typu jest Whim, ktéra pojawita sie poczgtkowo
w Helsinkach, a obecnie dziata juz tez w Turku (Finlandia), Wiedniu, Tokio, aglomeracji
Birmingham oraz w Belgii i Szwajcarii. Wdrozenie tego typu rozwigzania czy nawet aplikacji
zmierzajgcej w kierunku urzeczywistnienia koncepcji MaaS na obszarze AKO stanowitoby
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doskonaty element zaréwno wsparcia rozwoju zrownowazonego transportu, jak i jego
promocji oraz promocji catego obszaru AKO, nie tylko na arenie krajowej, ale réwniez
miedzynarodowej.

Rysunek 19. Interfejs aplikacji Whim.
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Zrédto: https://whimapp.com/helsinki/en/ (dostep: 25.06.2022 r.).

Bardzo istotnym elementem promocji i edukacji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci jest
wdrazanie opisanych wczes$niej dziatan (np. zachecanie pracownikéw poprzez kampanie
promocyjno-informacyjne) do przemieszczania sie pieszo lub rowerem, umozliwianie im tego
i utatwianie we wszelkich urzedach, szkotach, zaktadach pracy i innych tego typu jednostkach
(np. poprzez organizacje zadaszonych parkingdw czy sanitariatéw w budynkach). Réwnie
istotne jest prezentowanie takich zachowan przez wtadze kazdego szczebla. Ma to wptyw nie
tylko na pozytywng zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkaricow oraz ogolnego
nastawienia do alternatywnych form przemieszczania sie. Jednostki promujgce w ten sposdb
zrownowazong mobilnos¢ moga stac sie przyktadem dla wtadz wyzszego szczebla, nawet
wojewodzkich czy panstwowych, i tym samym by¢ elementem pozytywnego wizerunku
i rozpoznawalnej tozsamosci catego AKO na skale ponadlokalng, czy wrecz krajowa.

Podsumowanie i wnioski

e (Obszar AKO obfituje w wiele wysokiej jakosci dziatan, majgcych na celu promocje
i edukacje z zakresu zrownowazonej mobilnosci.

e Stosowane rozwigzania z zakresu promocji i edukacji majg szeroki zasieg i spektrum
oddziatywania, sg kreatywne, tatwe i przyjemne w odbiorze, a ich efekty sg widoczne
wséréod mieszkancow, podziale zadan przewozowych, ktory staje sie bardziej
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zrownowazony niz w wielu innych obszarach Polski oraz w otwartosci na wprowadzanie
kolejnych rozwigzan promobilnosciowych.

Obecnie najlepszym kierunkiem dziatan promocyjno-edukacyjnych, a jednoczesnie
budujgcych tozsamos¢, wizerunek i rozpoznawalnos¢ AKO, powinno by¢ zbudowanie
spojnego, sprawnego, efektywnego i komfortowego, zintegrowanego systemu
transportu publicznego w skali catej Aglomeracji. Pozwoli to zrealizowad nie tylko cele
promocyjno-wizerunkowo-edukacyjne, ale rowniez znacznie podniesie jako$¢ zycia
mieszkancow.

Dziatania promocyjno-edukacyjne powinny opiera¢ sie na dostepnych obecnie
nowoczesnych technologiach, umozliwiajgcych wygodne korzystanie z prawie kazdego
aspektu zycia miejskiego. Takim rozwigzaniem moze by¢ aplikacja AKOBike, ktora
bedzie aplikacjg przeznaczong do obstugi systemu rowerowego z mozliwoscig
powigzania jej w przysztosci z innymi aplikacjami dedykowanymi innym systemom
transportowym.

7.2. PROMOCIJA W RAMACH PRZYGOTOWANIA ETAPU

DIAGNOSTYCZNEGO PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI.

W ramach prac nad etapem diagnostycznym ,Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji  Kalisko-Ostrowskiej”  przeprowadzono szereg dziatan  promocyjnych,
edukacyjnych, informacyjnych w szczegélnosci poprzez:

opracowane logo dokumentu;

wyemitowanie w rozgtosniach radiowych o zasiegu regionalnym ogtoszenia
zapraszajgcego na warsztat diagnostyczny;

wykonanie i dystrybucje dwustronnych ulotek informujgcych o idei zréwnowazonej
mobilnosci oraz o dokumencie SUMP, korzysciach z opracowania dokumentu,
mozliwosciach wziecia udziatu w procesach partycypacyjnych oraz zgtaszania wolnych
uwag do dokumentu. Ulotki zostaty rozdystrybuowane wsréd cztonkéw SAKO;

wykonanie i dystrybucje plakatéw informujgcych o mozliwosci wziecia udziatu
w konsultacjach w ramach etapu diagnostycznego. Plakaty zostaty rozdystrybuowane
wsrod cztonkdw SAKO;

wykonanie roll-up’a z nadrukiem o tresci zwigzanej z opracowaniem PZMM AKO;

umieszczenie informacji na portalach poszczegdlnych jst oraz na ich profilach
w mediach spotecznosciowych;

przestanie informacji e-mail o kolejnych etapach konsultacji do interesariuszy projektu.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Rysunek 20. Logo Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskie;.

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Kalisko-0Ostrowskiej

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Rysunek 21. Roll-up z nadrukiem o tre$ci Rysunek 22. Logo ,Mobilne AKO”.
zwigzanej z opracowaniem PZMM AKO.

@ Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
@ Aglomerac)i Kalisko-Ostrowskiel

Jak przemieszczaé sie
po Aglomeracii
Kalisko-Ostrowskiej?

A
K

Do Twojej miejscowosci zbyt rzadko dojezdza autobus?
W Twojej okolicy brakuje sciezki rowerowej?
A moze lubisz spacerowaé i napotykasz
wiele niebezpiecznych przejéé?

MObilne

Zrédto: Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

Dowiedz sie wiecej:

) Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
@ oglomeracja_kaliske_ostrowska

- www.sump.sako-info.pl

B sump@sako-info.pl

Zrédfo: Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.
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Rysunek 23. Plakat informujgce o mozliwosci wziecia udziatu w konsultacjach w ramach etapu
diagnostycznego.

‘ Plan Zréwnowazone)
Mobilnosci Miejskiej
o . Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Jak przemieszczac¢ sie
po Aglomeracii
Kalisko-Ostrowskiej?

Do Twojej miejscowosci 2byt rzadko dojeidio outobus? A maze w Twoje] okolicy brokije scieiki rowerowe]?
Lubisz spacerowad, ale napotykase wiele niebezpiecznych przejss?

Zdecydujmy wspolnie!

wez udziat wez udziat wez udziat
w ogdlnodostepnej w wywiadzie w ogdinodostepnych
ankiecie grupowym warsztatach

by _a

)

Dowiedz sie wiecej:
Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

wraz z micstami | gminam, [ Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
ktérzy sq Czionkami Stowarzyszenia, B aglomeracja_kalisko_ostrowska
przygotowujq Plan Zrdwnowazonej - www.sump.sake-info.pl

Mobilnosci Miejskie;. & o

Zrédto: Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.
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Rysunek 24. Dwustronne ulotki informujace o idei zréwnowaionej mobilnosci oraz
o dokumencie SUMP.

Plan dotyczy
ponizszych gmin

Wybrane korzysci
z opracowania Planu:

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez wyznaczenie
obszaréw z uspokojonym ruchem.

*** Utworzenie aglomeracyjnego systemu
« transportu publicznego konkurencyjnego
dla samochodu oraz zintegrowanego
z réznymi srodkami transportu.

2| Wsparcie dla rozwoju sieci rowerowej
@bl przyjaznej wszystkim rowerzystom.

Do Twojej miejscowosci zbyt rzadko
dojezdza autobus?
7 W Twojej okolicy brakuje
$ciezki rowerowej, przez co
musisz jezdzi¢ ruchliwg drogg
wspdlnie z samochodami?
¥ Uwazasz, ze tani i komfortowy
Q transport publiczny jest potrzebny
w Twojej gminie?

Twoj dojazd do pracy wymaga kilku
przesiadek, a na kazdy $rodek

transportu musisz kupi¢ osobny bilet?

B% A moze lubisz spacerowag, ale
""" napotykasz wiele niebezpiecznych
przejsé?

Jezeli kiedykolwiek

zastanawiales si¢

nad odpowiedziq,
na ktéres

z powyzszych pytan, /

ta informacja jest
dla Ciebie! \
/{f)’\ 5 \

Dowiedz sie wiecej:

Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
aglomeracja_kalisko_ostrowska
www.sump.sako-info.pl

sump@sako-info.pl

Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

wraz z miastami | gminami,
ktérzy sq Cztonkami Stowarzyszenia,
przygotowujq Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

SAKO - Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
E: sump@sako-info.pl | T: 62 598 52 37

Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
wraz z miastami i gminami,
ktorzy sq Cztonkami Stowarzyszenia,
przygotowujq Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Mobilne AKO

Jego przedmiotem bedzie koncepcja zréwnowazonego
planowania mobilno$ci, majgea na celu podnoszenie
jakosci zycia mieszkancéw oraz obnizenie
negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

Co to oznacza?

Szerokie grono, zlozone z ekspertéw,
przedstawicieli wiadz lokalnych, przewoznikéw

i zarzqdcow infrastruktury transportowej,
zakladéw pracy, lokalnych stowarzyszen oraz
przede wszystkim mieszkaricow, bedzie wspdinie

zastanawiaé sig nad tym, jak poprawié
przemieszczanie siq po obszarze Kalisza, Ostrowa
Wielkopolskiego oraz okolicznych miast i gmin;

Plan bedzie skiadat sig z diagnozy obecnej
sytuacii (np. zwiqzanej z mobilnoéciq) oraz
strategii jej poprawy;

Celem opracowania Pianu jest przede wszystkim
to, aby codzienne podréze mieszkaricéw do
pracy, szkoly, uczelni, lekarza czy na zakupy byty
komfortowe, szybkie i ekologiczne, co przyczyni
sig do poprawy jakosci ich zycia.

Zrédto: Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

@ Plan Zrownowazonej
g’ Mabitnoscl Miejskie)
35 @ Agomerac! Kalisko-Ostrowskie)

Jak przemieszczaé sie
po Aglomeraciji
Kalisko-Ostrowskiej?

Do Twojej miejscowosci zbyt rzadke dojezdza autobus?
W Twoje] okolicy brakuje $ciezki rowerowej?
A moze |ubisz spacerowad | napotykasz wiele
niebezpiecznych przejé?

Idea tworzenia Planu
zaktada zaangazowanie
mieszkarnedw Aglomeraciji
Kalisko-Ostrowskiej

Wetz udziat w ogéinodostepnej ankiecie
na temat mobilnosci i zgto$ swoje potrzeby,

oczekiwania i problemy zwigzane
Z przemieszczaniem sig¢ po obszarze
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Wet udzial w wywiadzie, gdy zadzwoni
bqdz zapuka do Ciebie ankieter.

Zglos siq na ogéinodostepne warsztaty,
ktére odbedq sie 20.06.2022

Wet udzial w konsultacjach spolecznych,
ktére bedq przeprowadzane podczas prac
nad dokumentem. Terminy konsultacji bedg
podawane do publicznej wiadomosci

Kazdy z mieszkaricéw ma wiasne cele podrézy,
preferencje oraz potrzeby dotyczqce wyboru
$rodkéw transportu.

Im wigcej oséb podzieli sig swoimi
spostrzezeniami, tym Plan bgdzie lepiej
dostosowany do warunkéw lokalnych.
Zaangazowanie mieszkancéw pozwoli

w wigkszym stopniu zauwazy¢ zalety i wady
systemu mobilnosci oraz uwzglednic je w Planie.
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8. Podsumowanie wynikéw badan spotecznych i procesow

partycypacyjnych.

W ramach przeprowadzonych prac zrealizowano szes$¢ réznych badan spotecznych, majgcych
na celu uzyskanie szczegdtowych opinii mieszkancéw na temat jakosci mobilnosci na obszarze
AKO oraz sugerowanych kierunkéw rozwoju sieci transportowej. tgcznie w badaniach tych
wzieto udziat 1,3 tys. 0sdb, przy czym czes¢ z nich uczestniczyta w spotkaniach grupowych,
czes¢ w indywidualnych, duza grupa za$ wyrazita swoje opinie w formie elektronicznej.
W badaniach i procesach partycypacyjnych braty udziat osoby, poczawszy od mtodziezy szkét
ponadpodstawowych, na najstarszych mieszkaricach AKO koniczac, a takze nastepujgcy
interesariusze:

e przedstawiciele SAKO oraz poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Stowarzyszenia,
przedstawiciele gmin i powiatéw osciennych, samorzadu wojewddztwa, ktérzy
reprezentujg interesy gmin i powiatéw, wojewddztwa;

e przedstawiciele jednostek zaleznych / podlegtych / wydziatéw Urzeddow cztonkow
SAKO, spotek samorzadowych, jednostek organizacyjnych, itp., w tym osoby
odpowiedzialne za transport, planowanie przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo,
ochrone srodowiska i klimat, ktorzy pomagali przy rozpoznaniu wyzwan i plandéw;

e przedstawiciele publicznego transportu zbiorowego i zarzgdcéw infrastruktury, ktérzy
pomagali przy rozpoznaniu wyzwan i plandw oraz potrzeb i biezgcych problemow;

e przedstawiciele stowarzyszen i aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad
osiedli/dzielnic, sotectw, rad senioréw, organizacji pozarzgdowych, lokalnych Srodowisk
naukowych itp., ktérzy pomagali przy rozpoznaniu wyzwan i planéw oraz potrzeb
i biezacych problemow;

e uczniowie i studenci, przedstawiciele szkot podstawowych, licedw, technikéw, szkoét
zawodowych oraz szkét wyzszych, placdwek zapewniajgcych opieke nad dzie¢mi do lat
3 oraz przedszkoli, ktorzy pomagali przy rozpoznaniu wyzwan, koncepcji i oczekiwan
0s6b korzystajgcych z ustug edukacyjnych i mobilnosci;

e przedstawiciele przedsiebiorstw, pracodawcéw, w szczegdlnosci zatrudniajgcych
ponad 100 pracownikow, ktérzy pomagali przy rozpoznaniu swoich potrzeb;

e przedstawiciele  deweloperow  powierzchni  mieszkaniowo-ustugowych  oraz
powierzchni przemystowych, ktérzy pomagali przy rozpoznaniu wyzwan, potrzeb
i biezacych problemoéw;

e mieszkancy, ktérzy pomagali przy rozpoznaniu wyzwan, potrzeb i biezgcych problemow
oraz koncepgcji i oczekiwan.

W ramach proceséw partycypacyjnych odbyto sie takze diagnostyczne spotkanie warsztatowe
z mieszkacami oraz przedstawicielami urzedow gminy AKO. W poczatkowej czesci spotkania
wprowadzono pojecie zrownowazonej mobilnosci i okreslono zakres Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Nastepnie uczestnicy spotkania mieli okazje pracowac przy pieciu
stolikach, w dwoch turach, w formule World Cafe, nad 5 tematami zwigzanymi z planowaniem
mobilnosci: zarzadzanie mobilnoscig, koordynacja i procesy integracji, infrastruktura dla
zrownowazonej mobilnosci — bezpieczne ulice, sprawne wezty przesiadkowe, spdjna
i bezpieczna infrastruktura rowerowa, kolej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, aglomeracyjny
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system transportu publicznego. W ponizszej tabeli przedstawiono synteze wynikéw badan.
scenariusze  spotkan,,  identyfikacje  interesariuszy oraz  szczegétowe  wnioski
z przeprowadzonych spotkan, wywiaddw, warsztatow i ankiet zaprezentowano w Zatgczniku
nr 1 Wyniki badan spotecznych.

Tabela 55. Podsumowanie wynikéw badan spotecznych i proceséw partycypacyjnych.

Liczba

Badanie respon- Gtéwne wnioski
dentow

e Wedtug mtodziezy powinno by¢ wiecej kurséw autobusow
w godzinach wieczornych oraz w weekendy.

e Uczniowie korzystajg z roweru miejskiego, jednakze zwrécili uwage,
ze majg daleko do najblizszej stacji, co nie sprzyja z jego korzystania.
Stan dostepnych rowerdw oceniono jako dobry. Rozszerzenie
systemu roweru miejskiego oceniono jako dobry pomyst.

e Nie wszystkie sciezki rowerowe sg dostosowane do uzytkownikow
réznych typow rowerdw (np. szosowych) czy rolkarzy, uzytkownikéw
hulajndg. Asfaltowe ciggi rowerowe s3g niezbedne takze do
przemieszczania sie pojazdami z matymi kotkami, tj. deskorolka,
hulajnoga.

e Hulajnoga i rower to czesto najszybsze srodki transportu, prywatne —
najtansze, jezdzgc rowerem mozna skorzysta¢ z dostosowanej
infrastruktury.

e Konieczna jest standaryzacja standardéw infrastrukturalnych drég
dla rowerdw oraz nazewnictwa tras rowerowych. Aglomeracyjna
koncepcja Sciezek rowerowych jest odpowiedzig na oczekiwania ludzi

5 grup od ) A L

< d na codzienng mozliwos¢ poruszania sie rowerem.
1 osoi)o e Transport autobusowy w Ostrowie Wielkopolskim oraz centrum
Wiy wych: przesiadkowe w miescie s3 dobrze oceniane przez mieszkancow.
I"YJ owe ) yru ’ Widac¢ naktady na modernizacje. Ostrow Wielkopolski, Kalisz, Pleszew
g (lfGl) szgkoIrF:Z sg miastami, ktére beda stawia¢ mocno na ruch rowerowy, i majg ku

i studenckie temu dobre uwarunkowania.

ok. 60 e Do tej pory w AKO nie postrzegano planowania przestrzennego
i200‘osc')b i rozwoju transportu jako integralnych zagadnien. Obecnie to sie

zmienia i mysli sie o tych kwestiach tgcznie. Takie podejscie jest
widoczne w dziataniach SAKO, Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.

e  Skala wykluczenia komunikacyjnego obszaréow pozamiejskich w AKO
jest wysoka. Brakuje zaangazowania wtadz lokalnych.

e  Mtodzi mieszkancy AKO wskazywali na potrzebe poprawy jakosci
systemu transportu zbiorowego — integracje oferty, zwiekszenie
liczby potgczen.

e  Problemem AKO jest brak koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy
przewoznikami.

e Dostrzegalne sg wzrosty cen paliw. Majg one wptyw na zachowania
komunikacyjne mieszkancow.

e Utrudnieniem w wykorzystywaniu kolei na trasie Ostrow — Kalisz jest
peryferyjna lokalizacja dworca kolejowego w Kaliszu.

e Oferta pofgczen o charakterze aglomeracyjnym jest zbyt mato
rozwinieta, by mogta stanowi¢ alternatywe wobec samochodu:
Osoby spoza miasta mogq mie¢ problem z dojazdem do Kalisza, bo
mogq dojechac, ale nie majg, jak wrdcic.
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Liczba

Badanie respon- Gtéwne wnioski
dentéw

e  Mieszkancy wskazywali na potrzebe utworzenia linii autobusowych
o wysokiej czestotliwosci i prostym przebiegu w Kaliszu.

e To jakos$¢ infrastruktury rowerowej determinuje mozliwosé
skorzystania z roweru jako Srodka transportu.

e Wizja 2035 roku wedtug MRM w Kaliszu: ,czes$¢ spoteczenstwa nie
sta¢ na samochody, wiec przesiadajg sie do transportu publicznego
i rowery. Rzadzacy powinni sie przygotowywac na zwiekszony popyt
w transporcie publicznym.”

e Transport publiczny w obecnym ksztatcie jest dostosowany wytgcznie
do potrzeb mtodziezy szkolnej i w mniejszym stopniu do seniorow.
Uczestnicy pochodzgcy z Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego przede
wszystkim zwracajg uwage na niedopasowanie wielkosci taboru oraz
czestotliwosci potaczen do potrzeb mieszkancow, a takze na brak
dobrego skomunikowania linii autobusowych wzgledem siebie.
Korzystanie z komunikacji miejskiej w Kaliszu utrudnia takze
skomplikowany system biletowy. W mniejszych miejscowosciach
gtéwne problemy to: niska czestotliwos$¢ potgczen, stan techniczny
taboru i brak kursow do niektérych miejscowosci.

e Uczestnicy badan zgodnie wypowiadajg sie na temat potrzeby
integracji transportu zbiorowego oraz ujednolicenia taryfy biletowej.
Gtownymi trudnosciami w kwestii osiggniecia wspominanego celu
stanowig rozbiezne interesy  samorzadow  aglomeracji,
niedofinansowanie transportu zbiorowego przy jednoczesnym
wzroscie kosztow obstugi.

e Kolej na dtuzszych dystansach funkcjonuje na satysfakcjonujgcym
poziomie z Ostrowa Wielkopolskiego oraz na dobrym z Kalisza.

Wywiady Natomiast w obrebie Aglomeracji brakuje potgczen z mniejszymi
indywidualne miejscowosciami gdzie w wiekszosci przypadkow infrastruktura
(IDI - on-line, 30 osob przystankdw kolejowych jest zaniedbana. Wiaczenie czesci
telefonicznie mniejszych stacji  kolejowych do regularnych potaczern jest
i osobiscie) utrudnione ze wzgledu na peryferyjne ich potozenie wzgledem

gtéwnych przystankéw autobusowych oraz terendw

zurbanizowanych. Rozmoéwcy niechetnie odwotywali sie do
korzystania z kolei aglomeracyjnej ze wzgledu na koniecznos¢
przesiadek.

e Rozmodwcey raczej zgodnie twierdza, ze rower jest waznym srodkiem
transportu w Aglomeracji. Gtéwne uwagi dotyczace funkcjonowania
tego srodka transportu w Aglomeracji dotyczg braku ciggtosci drég
rowerowych, co generuje konflikty rowerzystow z innymi
uzytkownikami ruchu. Uwagi dotyczyty takze potrzeby rozbudowy
istniejgcych ciggow wzdtuz drég wyzszego rzedu oraz zapewnienia
infrastruktury towarzyszacej ciggom (oswietlenie, wiaty). Uczestnicy
badania zgodnie podkreslali potrzebe ptynnego przemieszczania sie
rowerem.

e Znaczne utrudnienie w komunikacji drogowej w relacji Ostrow-Kalisz
stanowig korki wigzace sie z przemieszczaniem sie mieszkaricéw do
pracy w duzych zaktadach pracy w Skalmierzycach. Wielu
rozmowcoéw uwaza, ze uruchomienie autobuséw pracowniczych
mogtoby czesciowo udroznic te trase. Wiele mniejszych miejscowosci
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Liczba

Badanie respon- Gtéwne wnioski
dentéw

narzeka na brak chodnika jako gtéwny czynnik braku bezpieczenstwa
drogowego.

e Mieszkancy Ostrowa Wielkopolskiego poruszajg sie w bardziej
zrownowazony sposdb do wszystkich celéw podrdzy niz mieszkancy
Kalisza.

e Do pracy w Kaliszu samochodem docierato az 70% badanych,
w Ostrowie Wielkopolskim zas 44%, a w Pleszewie 42%.

e % pracujacych w AKO oséb docierato do pracy w akceptowalnym
czasie 30 minut lub krétszym.

e  Prawie 60% 0s6b w AKO jest w stanie dotrze¢ w ciggu 10 minut do
terendw zieleni.

e Cho¢ wiekszos¢ badanych jest w stanie dotrze¢ do sklepu w ciggu 10
minut, 51% mieszkancow Kalisza, 43% Ostrowa Wielkopolskiego
i61% mieszkancow pozostatych obszaréow jezdzi na zakupy
samochodem.

o 39% mieszkancow Ostrowa Wielkopolskiego udaje sie pieszo
na zakupy. Dla poréwnania w Kaliszu jest to odpowiednio 31%
mieszkancodw, na pozostatym obszarze AKO 27%.

o Tylko 20% mieszkancéw AKO korzysta z komunikacji miejskiej lub
gminnej codziennie lub prawie codziennie. Prawie drugie tyle (17%)
nie korzysta dzi$ z tego typu potgczen, jednak chciatoby z nich

skorzystac.
Badania e A759% 0sbb nie chce korzystaé z PKS-6w i busow.
ankietowe e  Przeszto 60% dorostych mieszkancéw AKO to kierowcy regularnie
z uzyciem panelu | 849 oséb korzystajacy z samochodu.
badawczego e 42% dorostych mieszkaricow AKO co najmniej raz w tygodniu

w okresie badania poruszato sie rowerem.

e Okoto 80% badanych gospodarstw domowych w AKO posiada
przynajmniej jeden samochdd, z czego w ponad 30% przypadkdw sg
to dwa pojazdy lub wiecej.

e Przewazajgca cze$¢ badanych stwierdzita, ze poprawa jakosci
transportu publicznego sktonitaby ich do zmiany swoich zachowan
komunikacyjnych.

e W trakcie badania az 75% badanych mieszkajgcych poza Kaliszem
i Ostrowem Wielkopolskim stwierdzito, ze posiadanie samochodu
jest warunkiem zatatwienia wszystkich codziennych spraw.
W Ostrowie Wielkopolskim byto to 61%, zas w Kaliszu 66%.

e 74% badanych mieszkaricéw Ostrowa Wlkp. stwierdzito, ze drogi
w ich miescie sa bezpieczne. Nieznacznie mniej (72%) ocenito jako
bezpieczne drogi Kalisza.

o Az 45% mieszkancéw pozostatych obszaréw negatywnie ocenito
bezpieczenstwo drég w ich otoczeniu.

e Wyraznie negatywnie oceniono urbanistyke miast i gmin AKO —
lokalizowanie nowych osiedli z myslg o dostepnosci transportu
publicznego.

e [stniejg trzy najwazniejsze czynniki wyboru Srodka transportu w AKO:
dostepnosé, wygoda iczas dojazdu. Wzgledy Srodowiskowe s3
istotne zaledwie dla 11% badanych mieszkancow.

(CAWI/CATI)
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Liczba

Badanie respon- Gtéwne wnioski
dentéw

e  Gtéwnymi czynnikami, ktore mogtyby sktoni¢ kierowcéw w AKO do
rzadszego podrézowania samochodem, s3: powstanie
dostosowanych potgczen komunikacji miejskiej oraz jej czestsze
kursowanie. Ceny nie sg kluczowym czynnikiem, co potwierdza
zatozenie o priorytecie liczby kurséw nad kwestiami finansowymi jako
czynniku determinujacego zachowania komunikacyjne.

e Tylko 12% badanych stwierdzito, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ ich do
rezygnacji z samochodu.

e Najwazniejszg barierg dla rozwoju ruchu rowerowego i UTO jest brak
drog dla rowerdw.

e Ponad potowa badanych wykorzystywata aplikacje mobilne w celu
wyznaczania tras przejazdu. Z rozktadu jazdy w telefonie korzystata
prawie 1/3 badanych, czyli znaczna cze$¢ osdb korzystajgcych
regularnie z transportu publicznego. Tylko 15% dokonywato optat za
parkowanie za pomoca aplikacji, jeszcze mniej, bo 12%, kupowato
bilety na transport publiczny w telefonie.

e Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w dojazdach do szkoty
przez ucznidw jest autobus, w nastepnej kolejnosci samochdd.

e Wysokie wykorzystanie rowerdow w celu dojechania do terendow
zielonych.

e  Gtéwnymi motywami wyboru danego Srodka transportu przez
uczniéw jest dostepnosc.

e Uczniowie zadeklarowali, ze najszybciej dojezdzajg do sklepdw,
najbardziej zréznicowany czas dojazdu wystepuje w przypadku
szkoty. Niespetna 40% uczniow dojezdza do szkoty w ciggu 20 minut.
Co piaty uczen musi poswieci¢ co najmniej 45 minut na dojazd do
szkoty.

Badania e Uczniowie najchetniej podrézowaliby samochodem, zaréwno do
ankietowe wéréd szkoty, miejsc rozrywki i rekreacji. Spowodowane jest to wygoda
83 osoby i szybszym czasem dojazdu do poszczegdlnych miejsc.

e Wsrdd czynnikow zachecajgcych do codziennego dojazdu do szkoty
hulajnogg, rowerem lub dojscia pieszego uczniowie wskazali m.in.
budowe tras rowerowych, powstanie bezpiecznych miejsc do
przechowywania rowerdw, mozliwos¢ przewiezienia roweru
Srodkami transportu publicznego oraz mozliwos¢ skorzystania
z prysznicow przed lekcjami.

e  Gtéwng przeszkodg w dojezdzie rowerem i hulajnogg lub przejsciu
pieszo do szkoty jest zbyt duza odlegtos¢ od miejsca zamieszkania.
Uczniowie zwrdcili rowniez uwage na brak tras rowerowych, wczesne
godziny rozpoczecia lekcji oraz kradzieze sprzetu (rowerdw).

o Wiekszos¢ ucznidéw deklaruje, ze konieczne jest posiadanie wtasnego
samochodu w celu wygodnego zatatwienia codziennych spraw
w gminie.

mtodziezy
(CAWI)

e Gtownym miejscem wystepowania miejsc  niebezpiecznych

Badania wskazanym przez respondentdw jest miasto Kalisz. Najlepiej pod tym

geoankietowe 26 0s6b wzgledem wypadaja Gminy: Sosnie, Odolanéw, Przygodzice,
CAWI) Sieroszewice i Brzeziny.

( e Miejsca niebezpieczne w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej najczesciej

sg zwigzane z duzym natezeniem ruchu, stabg widocznoscig, brakiem
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Badanie respon- Gtéwne wnioski
dentéw

odpowiedniej infrastruktury drogowej i rowerowej, ztym stanem
technicznym drég, niezadawalajgcym oznakowaniem pionowym oraz
poziomym.

e Ul. Jarocinska we wsi Gtogowa (Gm. Raszkéw) oraz
potudniowo-zachodnia czes¢ Miasta Kalisz wypadty najgorzej na tle
catej Aglomeracji pod wzgledem nieoswietlonych przejs¢ dla pieszych
oraz przejazddéw rowerowych. Wskazane obszary wymagajg dziatan
dotyczgcych poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e  Mieszkancy wykazujg zainteresowanie zwiekszeniem ilosci tras
rowerowych przez tereny zielone z atrakcyjnym krajobrazem oraz
poprawe stanu technicznego obecnych tras. Skutkowaé to moze
rowniez zacheceniem potencjalnych turystow do przyjazdu.

e Respondenci wskazali w szczegdlnoéci ulice Dobrzecka, Swietego
Michata, Adama Mickiewicza, Prymasa Stefana Wyszynskiego oraz
Stawiszynskg na terenie Kalisza, ktore wedtug nich wymagaja
poprawy stanu technicznego. Przyczyni sie to do poprawy
bezpieczenstwa oraz zadowolenia mieszkancow.

e Aktualny stan funkcjonowania transportu zbiorowego jest
warunkowany przez zasade ,prymat popytu nad ofertg”, co
powoduje wykluczenie transportowe tam, gdzie zapotrzebowanie
jest niskie oraz w niektérych rejonach stabg dostepnosé¢ do transportu
publicznego. Sytuacje utrudnia fakt rozproszenia zabudowy na czesci
obszaru  Aglomeracji. Transport publiczny w  Aglomeracji
charakteryzuje sie niedopasowang do potrzeb mieszkancow
logistyka. Ze wzgledu na braki finansowaniu tabor przejezdzajgcy
przez mniejsze miejscowosci jest w ztym stanie technicznym oraz nie
jest dopasowany do potrzeb 0sdb z niepetnosprawnoscia. Za zalete
uznaje sie funkcjonowanie taniej komunikacji miejskiej w Kaliszu oraz
funkcjonowanie biletu catodobowego w tym miescie.

e Na poprawe obecnej sytuacji wptynetaby integracja transportu
zbiorowego catej Aglomeracji w postaci utworzenia wspdlnego
organizatora transportu, ktorym moégtby zostaé  zwigzek

Diagnostyczne powiatowo-gminny. W nowo powstatym systemie transportu
spotkanie 48 0sob samorzady powinny identyfikowad potrzeby transportowe swoich
warsztatowe mieszkancow. Organizacja przewozow w nowym ksztatcie umozliwi

skoncentrowanie sie MZK Ostrow Wielkopolski i KLA (Kaliskim Liniom
Autobusowym) na komunikacji miejskiej, podczas gdy na pozostatych
obszarach Aglomeracji zadania beda przydzielane prywatnym
przewoznikom. W takiej sytuacji istotne jest zadbanie o potrzeby
prywatnych przewoznikow poprzez oferowanie im
dtugoterminowych umoéw oraz dofinansowanie z samorzadow, ktére
umozliwi przysztym operatorom kupno taboru wysokiej jakosci. Nowy
system bytby oparty o algorytm finansowy, ktéry powinien
uwzglednia¢ zarowno kwestie liczby mieszkancéw gminy, jak i liczbe
wozokilometrow wykonywanych na jej terenie.

e Podczas warsztatéw uczestnicy zidentyfikowali rowniez miejsca
newralgiczne, ktére utrudniajg poruszanie sie po miastach lub
generujg zagrozenia, a takie te, ktére przyciggajg jakosScia
oferowanych ustug lub infrastruktury. Do pierwszej grupy nalezaty
przede wszystkim ulice Kalisza, gdzie gtdbwnym problemem s3 korki
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oraz brak miejsc parkingowych. Poruszona zostata takze kwestia
bezpieczenstwa, dotyczyta m.in. ulic Kalisza oraz potrzeby budowy
chodnikéw w obszarach pozamiejskich.

W Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie ma spdjnej infrastruktury
rowerowej. Drogi rowerowe do tej pory powstawaty najczesciej jako
inwestycje punktowe i nie tworzylty spdjnej sieci. W AKO nie ma
dobrego dojazdu rowerowego do miejsc cennych przyrodniczo,
rekreacji i wypoczynku. Wsrdd deklarowanych potrzeb znalazta sie
koniecznos¢ zapewnienia dojazdow do gtéwnych tras rowerowych
z osiedli mieszkaniowych na obszarze catego AKO oraz integracja juz
istniejgcej sieci. Przyjety kierunek zmian w miescie to zawezanie drog
w celu uzyskania wiekszej przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw.
Mogtoby takze dojs¢ do integracji rowerédw miejskich Kalisza
i Ostrowa, a Aglomeracja powinna potgczy¢ ciggi rowerowe
z Dolnoslgska Kraing Rowerowa. Wazng role w organizacji sieci drog
rowerowych powinno odgrywac PTTK.

Ostréw Wielkopolski jest miastem bardzo dobrze skomunikowanym
kolejowo z wiekszymi osrodkami miejskimi, Kalisz w stopniu dobrym.
Przy czym w przypadkach obu dworcéw zostaty zauwazone braki
infrastrukturalne. Takze duza bolgczke stanowi dtuga przerwa
w kursowaniu pociggdw w godzinach wieczornych i nocnych. Brakuje
biletu zintegrowanego, ktory mogtby usprawnié¢ przesiadanie sie
z innych srodkow lokomocji do pociggu. Zidentyfikowano takze jedng
linie, ktéra przy odpowiednich inwestycjach ma potencjat do
funkcjonowania w ramach kolei aglomeracyjne;j.

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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9. Ocena stanu istniejgcego elementow mobilnosci.

Opracowana diagnoza mobilnosci i komunikacji pozwala na przeprowadzenie oceny stanu
istniejgcego elementow transportu w formie analizy SWOT. Dzieki niej mozliwe jest spojrzenie
catosciowo na system transportu na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z uwzglednieniem
oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych. Analiza SWOT dzieli sie na cztery elementy:

e mocne strony — elementy systemu transportowego, ktére umozliwiajg jego pozytywne
postrzeganie przez mieszkaicow oraz podjete dziatania przyczyniajgce sie do
podnoszenia oceny systemu transportowego;

e stabe strony — negatywne aspekty mobilnosci w AKO, ktdre przyczyniajg sie do
negatywnego postrzegania przez mieszkancéw oraz zaniechane i niepodjete dziatania
przyczyniajace sie do podnoszenia oceny systemu transportowego;

e szanse — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze przyczyni¢ sie do
wdrozenia idei zrownowazonej mobilnosci;

e zagrozenia — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze uniemozliwi¢
wtasciwe wdrozenie idei zréwnowazonej mobilnosci.

Tabela 56. Analiza SWOT — ocena uwarunkowan prowadzenia polityki zréwnowazonej
mobilnosci na obszarze AKO.

Mocne strony Stabe strony

koncentracja miejsc pracy w gtéwnych
osrodkach miejskich — Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim;

kompaktowa struktura gtéwnych osrodkéw
miejskich w Aglomeracji;

dobry poziom obstugi obszaru AKO ustugami
szkolnictwa podstawowego;

dostep do ustug wyzszego rzedu (edukacja,
kultura) w miastach o dobrym dostepie do

transportu zbiorowego (szynowego
i autobusowego);

zauwazenie potencjalu rozwoju ruchu
pieszego w miastach, koncepcja

kompaktowego Pleszewa;

funkcjonowanie standardéw infrastruktury
pieszej w Kaliszu;

szybko rozwijajaca sie sie¢ infrastruktury dla
rowerow;

przebieg przez AKO linii kolejowych o duzym
znaczeniu dla  systemu  kolejowego
w zachodniej Polsce (nr 14, nr 272);

relatywnie dobry stan techniczny wiekszosci
kolejowej infrastruktury liniowe]j
(stosunkowo wysokie predkosci handlowe);

odptyw ludnosci z regionu, depopulacja
Kalisza;

rozwoj zabudowy jednorodzinnej
na obrzezach wiekszych osrodkéw (Kalisz,
Ostrow Wielkopolski);

wiekszos¢ wielkopowierzchniowych
obiektéw handlowych jest dostosowana
gtéwnie do obstugi ruchem kotowym,
indywidualnym;

niski odsetek powierzchni pokrytej planami
miejscowymi;

niski poziom dostosowania infrastruktury do
potrzeb o0sdéb o ograniczonej mobilnosci
poza centralnymi czesciami miast AKO;

niski poziom bezpieczenstwa rowerzystéw;
marginalne wykorzystanie kolei w ruchu
regionalnym  (dojazdy z  mniejszych
o$rodkow do Kalisza i Ostrowa Wlkp.);

zty stan techniczny infrastruktury peronowe;j

(nawierzchni perondw), brak jej
standaryzacji (m.in. odmienne wysokosci

perondow, nierzadko w obrebie jednego
przystanku osobowego), brak
przystosowania infrastruktury

przystankowej do 0séb

o0 ograniczonej mobilnosci;

potrzeb
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znaczenie wezta kolejowego w Ostrowie
WIlkp. - jeden z najwazniejszych w zachodniej
Polsce;

stosunkowo dobre wykorzystanie potaczen
dalekobieznych z Poznaniem, Warszawg
i stolicami sgsiednich regionéw;

istnienie infrastruktury ~ waskotorowej
na terenie AKO i tradycji zwigzanych z ich
eksploatacjg;

funkcjonowanie w AKO SKPL Cargo -
przewoznika lokalnego o sporym potencjale;

stopniowa poprawa sytuacji parkingowej
w centrum Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego;

realizacja kompleksowego projektu
parkingédw buforowych w Pleszewie;

doswiadczenia wspdtpracy aglomeracyjnej
w ramach SAKO;

wysoki poziom zaangazowania w promocje
zrownowazonej mobilnosci;

otwarta obwodnica Ostrowa
Wielkopolskiego w ciggu DK11;

dos¢ wysoka Swiadomos¢ koniecznosci
wdrazania rozwigzan z zakresu uspokajania
ruchu drogowego i otwartos¢ na ich
stosowanie;

istniejagca  strefa  uspokojonego  ruchu
w Ostrowie Wielkopolskim;

istniejace strefy zamieszkania na obszarze
Ostrowa Wielkopolskiego;

istniejace ograniczenia predkosci
na obszarach miejskich m.in. w Kaliszu
i Pleszewie;

aktualne  plany reorganizacji  ruchu
drogowego w Pleszewie ze szczegdlnym
naciskiem na uspokojenie i ograniczenie
ruchu na obszarze S$rédmiejskim oraz
w pozostatej czesci miasta;

nizszy niz na wielu polskich obszarach udziat
podrézy samochodowych w podziale zadan
przewozowych;

istniejagce  stacje tadowania  pojazdéw
elektrycznych w Ostrowie Wielkopolskim
i Kaliszu oraz potencjat zwiekszania ich liczby;

zakup taboru zeroemisyjnego w Ostrowie
Wielkopolskim oraz niskoemisyjnego
(hybrydowego lub z silnikiem napedzanym
olejem napedowym z norma emisji EURO VI)

zty stan techniczny wiekszosci budynkéw
dworcowych znajdujgcych sie w mniejszych
osrodkach, brak przystosowania ich do
potrzeb 0sob o ograniczonej mobilnosci;

znaczna dysproporcja w  wyposazeniu
dworcéw i przystankdw  osobowych
w infrastrukture do obstugi pasazerow
pomiedzy najwiekszymi osrodkami (Kalisz,
Ostréw WIkp.) a resztg miejscowosci;

zty stan techniczny wiekszosci infrastruktury
waskotorowej w AKO (ruch prowadzony
jedynie na czesci przebiegu linii);

w mniejszych osrodkach na terenie AKO -
brak realizacji przez zdecydowang wiekszos¢
kolejowych przystankow osobowych funkg;ji

centréow lokalnych lub weztow
przesiadkowych integrujacych kolej z innymi
Srodkami transportu publicznego

i mobilnosci indywidualnej;

relatywnie  duze  oddalenie  dworca
kolejowego w Kaliszu od centrum miasta,
brak wykorzystania mozliwosci zabytkowego
obiektu dworcowego w Nowych
Skalmierzycach i zmiana planéw krajowych
w zakresie budowy wezta dla linii Kolei
Duzych Predkosci na obszarze AKO;

istnienie miejsc wykluczonych transportowo
z brakiem oferty transportu zbiorowego;

brak  integracji  taryfowej, biletowej
i rozktadowej kolei regionalnej z innymi
Srodkami transportu publicznego oraz
w ramach transportu autobusowego na
terenie AKO;

relatywnie niskie stawki optat w Strefach
Ptatnego Parkowania w Kaliszu i Ostrowie
Wielkopolskim;

brak  wystarczajgcej liczby  weztéw
przesiadkowych, parkingdw P&R, B&R;

skomplikowana taryfa biletowa w Kaliszu;

bilety okresowe na linie 19E i M, pomimo
wzajemnego honorowania, roznig sie
miedzy sobg mozliwymi okresami sprzedazy
oraz cenami za podobny okres;

brak istotnych weztéw drogowych w skali
kraju;

mocno obcigzona sie¢ drogowa, niedobor
obwodnic, zarowno w  najwiekszych
os$rodkach miejskich (Kalisz, Pleszew), jak
iwwielu  mniejszych  miejscowosciach
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w Kaliszu i Pleszewie z perspektywa dalszej lezagcych  na drogach krajowych oraz
wymiany taboru na zeroemisyjny; wojewddzkich;
e budowa weztéw przesiadkowych w Ostrowie e trudnosci w procedowaniu i zatwierdzaniu
Wielkopolskim i Kaliszu; przebiegu obwodnic;
e rozwoj sieci pofaczern  autobusowych e niezadowalajgcy stan nawierzchni wielu
korzystajacych z dofinansowania z Funduszu drég;
Rozwoju Przewozéw Autobusowych; e zbyt waskie drogi na wybranych odcinkach,
o otwarto$¢ przewoinikéw i samorzaddw szczegdlnie drég lokalnych;
na przyszia integracje transportu zbiorowego o byt duze natezenia ruchu, szczegélnie

W AKG; w najwiekszych osrodkach, zwtaszcza ich
e powstawanie tzw. ,zielonych przystankéw”; obszarach  centralnych,  spowodowane
niedoborem obwodnic oraz zbyt liberalng

e funkcjonowanie  systemdw  mobilnosci ) o
polityka uspokajania ruchu;

wspotdzielonej w  Kaliszy, Nowych
Skalmierzycach, Ostrowie Wielkopolskim, e zbyt wysoka S$rednia wieku pojazdow
Pleszewie. zarejestrowanych na obszarze;

e za mato stacji tadowania pojazdow
elektrycznych, stref uspokojonego ruchu,
Stref Czystego Transportu, woonerfow,
deptakéw itp.;

e tabor autobusowy, poza najwiekszymi
miastami, jest niedostosowany do o0séb
z ograniczong mobilnoscig;

e tylko jeden przewoznik jak dotad
zdecydowat sie na zakup autobuséw
zeroemisyjnych, co generuje potrzebe
wymiany taboru i budowy infrastruktury dla
ekologicznego transportu publicznego;

e brak spdjnej sieci drég rowerowych
i infrastruktury punktowej dla rowerzystéw,
co generuje potrzebe budowy nowych drog
rowerowych;

e poza miastami AKO sytuacja pieszych jest
niekorzystna i nie poprawia sie
w wystarczajgco szybkim tempie,

e zréznicowany  standard  infrastruktury
rowerowej;

e brak integracji dwodch systeméw TS
i konieczno$¢ ich rozbudowy o nowe
funkcjonalnosci, skrzyzowana i priorytety dla
transportu publicznego.

e niski poziom  bezpieczenstwa  ruchu

drogowego.
e wykorzystanie potencjatu urbanistyki miast e brak reform systemu planowania

AKO do rozwoju ruchu pieszego; przestrzennego;
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utrzymanie obecnej struktury miejsc pracy —
koncentracja duzych firm na obszarach
zurbanizowanych;

rozwdj turystyki rowerowej w oparciu
o Sciezki i szlaki rowerowe;

planowana budowa linii Kolei Duzych
Predkosci do Poznania (,szprycha” nr 9 do
CPK), przechodzgcej przez Kalisz i Pleszew;

prace modernizacyjne na odcinkach linii
kolejowych znajdujagcych sie w AKO
w ramach Krajowego Programu Kolejowego
do 2023 r. oraz zamierzenia inwestycyjne PKP
PLK na lata 2021-2030 z perspektywa do
2040 r. (mozliwe zwiekszenie predkosci
maksymalnych pociggéw pasazerskich do
160 km/h);

realizacja kolejnych edycji programoéw
przystankowych i dworcowych;

realizacja parkingdw P&R, B&R przy stacjach
kolejowych oraz wazniejszych przystankach
autobusowych w kazdej gminie AKO;

planowane prace analityczne dotyczace
ewentualnego utworzenia kolei
aglomeracyjnej na terenie AKO;

redukcja popytu na miejsca postojowe
w centrach miast umozliwiajagca poprawe
sytuacji pieszych, rowerzystéw i poprawe
jakosci przestrzeni publicznych;

utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego
bedacego organizatorem transportu w AKO
oraz stworzenie zintegrowanego systemu
transportu publicznego;

plany budowy obwodnicy Kalisza, Pleszewa
i Liskowa, (m.in. w ramach Programu Budowy
100 Obwodnic);

bardzo dobrze zrealizowane zatozenia
poprzednich dokumentdw strategicznych,

budowa wystandaryzowanej infrastruktury
pieszo-rowerowej i infrastruktury dla
rowerzystow;

prowadzenie skutecznej polityki parkingowej
opartej o badania;

przeprowadzanie audytéw oznakowania
drogowego, oswietlenia oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

zwiekszenie integracji pomiedzy systemem
transportu  publicznego a  systemem
mobilnosci wspétdzielonej;

brak koordynacji miedzy gminami w zakresie
ksztattowania terenéw zabudowy;

brak uwzglednienia lokalizacji na terenie
AKO na liscie podstawowej Rzgdowego
Programu  budowy lub  modernizacji
przystankow kolejowych na lata 2021-2025;

brak uwzglednienia obiektow dworcowych
na terenie AKO na liscie Programu Inwestycji
Dworcowych na lata 2016-2023;

brak realizacji obwodnicy Kalisza w ciggu
DK25;

wzrost popytu na miejsca postojowe bedacy
zagrozeniem dla jakosci przestrzeni miast;

brak konsensusu politycznego i zdolnosci do
kompromisow przy tworzeniu
zintegrowanego systemu mobilnosci w AKO;

brak wspotpracy jst w zakresie solidarnego
dofinansowywania transportu publicznego
w ramach wiekszego podmiotu -
organizatora transportu publicznego
na obszarze AKO;

dalszy wzrost natezenia ruchu drogowego
powodujacy zwiekszanie poziomu
negatywnych  oddziatywan  transportu
na obszarze;

odsuwanie sie w czasie budowy obwodnic
Kalisza i Pleszewa ze wzgledu na trudnosci
z ustaleniem ich przebiegu;

dalsze pogarszanie sie stanu nawierzchni
drog powodujgce zmniejszanie sie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ciggty wzrost $redniej wieku pojazdéw
samochodowych zarejestrowanych
na obszarze AKO skutkujgcy pogarszaniem
sie ich norm i zwiekszaniem poziomu
negatywnych oddziatywan transportu
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e wspltpraca z  sektorem  prywatnym
w zakresie organizacji dostaw w ramach
logistyki miejskiej i transportu
intermodalnego.

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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10. Strategiczne kierunki interwenc;ji

W ramach warsztatu i raportu scopingowego wyznaczno obszary strategiczne SUMP:

e utworzenie aglomeracyjnego systemu transportu publicznego;
e budowa struktur zarzgdzania mobilnoscig i relacji z mieszkaricami;
e odcigzenie sieci drdég, zmniejszenie potrzeb transportowych i budowe centrow
lokalnych oraz przesiadkowych;
e rowerikolej.
Na podstawie powyzszych obszarow strategicznych oraz diagnozy wyzwan obszaru
zaproponowano nastepujace cele operacyjne:

dobrze zarzadzany system mobilnosci;
dobrze zaplanowana i dostepna przestrzen;
efektywny i powszechny system aglomeracyjnego transportu publicznego;
rozwoéj mobilnosci aktywnej;
bezpieczny i przyjazny dla srodowiska system transportowy;
sprawny system logistyki miejskiej;
e Swiadomiizaangazowani mieszkancy.
W ramach obszaréw strategicznych wskazano dziatania, ktore bedg realizowaty cele
operacyjne oraz wstepnie przypisano do nich takze wskazniki realizacji.

Tabela 57. Proponowane obszary strategiczne, cele szczegétowe oraz propozycje dziatari do
PZMM AKO.

Obszary
strategiczne Proponowane
W raporcie cele operacyjne
scopingowym

Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow

e Utworzenie organizatora
transportu
miedzygminnego
i miedzypowiatowego —
Zwigzku Powiatowo-
Gminnego.

e Liczba jednostek, ktore
powierzyty organizacje
przewozow do zwigzku
powiatowo-gminnego;

o % operatoréw
i przewoznikéw
udostepniajacych
rozktady

e Wprowadzenie wspdlnej
taryfy dla przewozow

autobusowych w formacie GTFS;
wykonywanych na
obszarse AKO. e Liczba jednostek
. samorzgdu
e Przygotowanie terytorialnego AKO
i wdrozenie jednolitego finansujacych

systemu pobierania optat
przewozowych

w publicznym
transporcie zbiorowym
celem integracji
taryfowej.

powiatowo-gminny
system transportowy;
e Liczba podmiotow

objeta zintegrowanym
systemem biletowych;
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Obszary
strateglczpe Proponowar"le Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow
W raporcie cele operacyjne
scopingowym
e  Zapewnienie jednego, e Udziat potgczen

wspdlnego planera o charakterze
podrozy zawierajacego transportu gminnego
informacje o wszystkich lub powiatowego
przewozach regularnych objetych wspdlnym
wykonywany na terenie systemem biletowym.
AKO.

e Zastgpienie przejazdéw
specjalnych
organizowanych dla
uczniéw przewozami
regularnymi dostepnymi
dla wszystkich
mieszkancow.

e Wzrost Swiadomosci
samorzgddw nalezacych
do AKO o sposobie
organizacji transportu
publicznego i zrédet jego
finansowania.

e Cyfryzacja i utworzenie
jednolitej bazy zezwolen
oraz zaswiadczen na
wykonywanie
przewozow.

e Gromadzenie,
przetwarzanie danych
oraz wypetnianie
wymagan europejskiej
sprawozdawczosci
w zakresie mobilnosci.

e Integracja transportu
publicznego z systemami
mobilnosci
wspotdzielonej.

e  Koordynacja zadan
z zakresu integracji
rozktadowej, taryfowej
i infrastrukturalnej
w ramach Zwigzku
Powiatowo-Gminnego.

e Wdrozenie standardu
GTFS dla danych
rozktadowych dla
wszystkich kurséw




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE!
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Obszary
strategiczne Proponowane
W raporcie cele operacyjne

Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow

scopingowym

o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Udostepnienie danych
o wykonywanych
przewozach w formacie
GTFS-realtime.

Wypracowanie

i stosowanie wzoréw
papierowej informacji
pasazerskiej na
przystankach.

Wyposazanie autobuséw
lub przystankéw

w urzgdzenia do
sprzedazy biletow.

Stworzenie koncepcji
utworzenia kolei
aglomeracyjne;j.

Uchwalenie planéw
miejscowych, ktére
ograniczajg zabudowe
terendw rolniczych przez
zabudowe niezwigzang

z produkcjg rolng.

Racjonalne wskazywanie
granic rozwoju
zabudowy

w dokumentach
planistycznych.

Koncentracja zabudowy
w poblizu istniejgcej
infrastruktury transportu
publicznego, w tym
zabudowy ustugowej.

Koordynacja
i zintegrowanie
planowania
przestrzennego.

Sterowanie
konsekwencjami procesu
suburbanizacji.

Liczba
zaktualizowanych
Studiéw gmin;

Powierzchnia
obszarow wskazanych
w studiach jako
wytgczonych

z zabudowy;

Powierzchnia objeta
uchwalonymi planami
miejscowymi

w zasiegu 1 km od
przystanku/ stacji/
dworca kolejowego;

Liczba POl w zasiegu
15 min dojscia
pieszego do stacji/
przystanku/ dworca
kolejowego liczona dla
poszczegdlnych stacji/
przystankdw/
dworcow;

% powierzchni
terendw zieleni
publicznej
/urzadzonej/ terenéw
sportowych
przypadajaca
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Obszary
strategiczne Proponowane
W raporcie cele operacyjne

Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow

scopingowym

na jednego
mieszkanca.

Stworzenie koncepcji
szerszego wykorzystania
kolejowej infrastruktury
waskotorowe;j

w transporcie
publicznym na terenie
AKO.

Nawigzanie wspotpracy
z PKP PLK i samorzgdami
gminnymi w celu
poprawy stanu
infrastruktury peronowej
i stuzgcej obstudze
pasazerow w mniejszych
osrodkach AKO.

Nawigzanie wspotpracy
z samorzgdami

i spotkami kolejowymi
w celu uwzglednienia
projektéw na terenie
AKO do realizacji

w ramach rzgdowych
kolejowych programow
modernizacyjnych (np.
Program Przystankowy,
Dworcowy).

Wieksze wykorzystanie
istniejacych dworcow
przesiadkowych wraz ze
skomunikowaniem linii
miejskich z autobusami
podmiejskimi, lokalnymi
oraz koleja.

Wdrozenie jednolitego
standardu
przystankowego na
terenie AKO,

z uwzglednieniem
potrzeb oséb

z ograniczong
mobilnoscia.

Budowa parkingéw P&R,
B&R oraz weztow
przesiadkowych

Liczba potaczen
regionalnych
pomiedzy
najwiekszymi
osrodkami miejskimi
w AKO a sgsiednimi
miejscowosciami (jesli
to mozliwe,
wprowadzenie
cyklicznego rozktadu
jazdy);

Zwiekszenie liczby
kolejowych
przystankéw
osobowych
przystosowanych do
potrzeb osdb

0 ograniczonej
mobilnosci;

Zwiekszenie liczby
kolejowych
przystankéw
osobowych petnigcych
role weztéw
przesiadkowych/
centrow lokalnych
(przesiadki z roweru

i samochodu);

Zwiekszenie liczby
kolejowych
przystankéw
osobowych

o ujednoliconym
standardzie obstugi
pasazeréow na
przystankach
osobowych w AKO
(informacja
pasazerska, zadaszenia
peronodw, parkingi,
stojaki na rowery);

Liczba zatrzyman
na przystanku
(dostepnosc
transportu
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Obszary
i P
strateglczpe roponowar'1e Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow
W raporcie cele operacyjne
scopingowym
utatwiajgcych podroze publicznego)
multimodalne. [szt./dobe];

e Stworzenie systemu o % przystankéow
Dynamicznej Informacji spetniajgcych zatozony
Pasazerskiej dla AKO. standard;

e Wdrazanie pilotazowych o % przystankow
rozwigzan wspierajacych wyposazonych
organizacje w miejsce do
i wykorzystanie bezpiecznego
transportu publicznego. pozostawienia roweru;

e Rozszerzenie oferty e Liczba tablic systemu
publicznego transportu DIP [szt.];
zbiorowego w AKO. o % oéwietlonych

e Mozliwosc¢ rozszerzenia przystankéw
zintegrowanego (powinien dazy¢ do
transportu publicznego 100%);

0 gminy spoza AKO. o % pojazdéw

e Budowa i modernizacja posiadajgcych
oswietlenia przystankdw. monitoring (powinien

e Wymiana i zakup floty dazy¢ do 100%);
pojazdow komunikacji e  Wzrost dostepnosci
miejskiej wraz transportu
z modernizacjg zaplecza publicznego dla oséb
technicznego. 0 ograniczonej

e  Zakup taboru mobilnosci;
autobusowego do e Liczba
realizacji potaczen wozokilometrow linii
gminnych, komunikacyjnych
miedzygminnych finansowanych przez
i miedzypowiatowych. zwigzek powiatowo-

gminny;

e liczba oséb
korzystajacych z ustug
transportu na
zyczenie;

e Wzrost wskaznika
satysfakcji z ustug

transportu
publicznego.
e  Stosowanie standardow e  Liczba wyniesionych
ogdlnopolskich przejs¢ dla pieszych;

(WR-D-41, WR-D-42)

i dobrych praktyk

w inwestycjach pieszych
i rowerowych.

e Dtugosé nowych
i wyremontowanych
ciggdw pieszych [m];
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Obszary
strategiczne Proponowane
W raporcie cele operacyjne
scopingowym

Proponowane dziatania

e Wypracowanie
wspolnych standardéw
infrastruktury dla
pieszych w AKO.

e  Budowa infrastruktury
odzwierciedlajacej
priorytet dla pieszych na
kluczowych ciggach.

e  Budowa infrastruktury
pieszej dostosowanej do
natezenia ruchu pieszego
i kotowego.

e Stworzenie
zintegrowanej sieci drég
dla rowerow w AKO
w oparciu o rzetelny
proces planowania.

o  Korekta btedow
konstrukcyjnych
i projektowych na
istniejacej
infrastrukturze dla
rowerzystow.

e Wytyczenie nowych,
turystycznych szlakéw
rowerowych w AKO wraz
Z promocja,
oznakowaniem
i infrastrukturg
towarzyszaca.

e Utworzenie
Aglomeracyjnego
Roweru Publicznego
w AKO.

e Wykorzystanie
infrastruktury drog
technicznych.

e Utworzenie
infrastruktury punktowe;j
przy drogach i szlakach
pieszo-rowerowych.

e Budowa i modernizacja
oswietlenia drog dla
roweréw.

e Budowa i modernizacja
o$wietlenia oraz

Propozycje wskaznikow

e Wskaznik potencjatu
aktywnej mobilnosci;

e Wskaznik integracji
multimodalnej;

e Diugosé
wybudowanych drég
dla rowerdw [km];

e Dtugosc
wyremontowanych
drog dla roweréw
[km];

e Dtugos¢ wytyczonych
szlakow turystycznych
[km];

e Liczba rowerdéw
dostepnych
w zintegrowanym
systemie roweru
aglomeracyjnego;

o % oswietlonych
kilometrow drog dla
rowerow;

o % parkingow,
rowerowni itd.
posiadajgcych
o$wietlenie i/lub
monitoring;

e  Liczba akcji sprzatania
chodnikéw, drég dla
rowerow;

o % chodnikdw, drég
rowerowych objetych
regularnym
czyszczeniem
(powinien dazy¢ do
100%);

e  Gestos¢ oswietlenia
[szt./km chodnika].
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Obszary
strategiczne

W raporcie
scopingowym

Odcigzenie sieci
drég,
zmniejszenie
potrzeb
transportowych

Proponowane

cele operacyjne

Mniej
energochtonny
system
transportowy

Proponowane dziatania

monitoringu elementéw
rowerowej infrastruktury
punktowej.

Dbatos¢ o infrastrukture
o kazdej porze roku
(od$niezanie, usuwanie
lisci, piachu itd.).

Rozwoj zaplecza
socjalnego dla
rowerzystow (szatnie,
prysznice).

Propozycje wskaznikow

Budowa obwodnic

i hierarchizacja uktadu
drogowego wraz

z uspokojeniem ruchu
i ograniczeniem hatasu
w centrach miast.

Rozszerzenie zakresu
stref uspokojonego
ruchu.

Przeprowadzenie badan
nad stosowaniem stref
zakazu lub ograniczen
wjazdu do centréw miast
dla wybranych grup
pojazdow.

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu

w celu oceny zasadnosci
utworzenie Stref
Czystego Transportu.

Stosowanie
infrastruktury
zapewniajgcej priorytet
dla pieszych,
rowerzystow i transportu
zbiorowego.

Wykorzystanie
inteligentnych systemoéw
w celu uprzywilejowania
transportu publicznego,
ruchu pieszego,
rowerowego

i optymalizacji ruchu
drogowego.

Poziom emisji
zanieczyszczen
powietrza
pochodzacych

z transportu, w tym
gazéw cieplarnianych;

Poziom emisji hatasu
z transportu;

Wskaznik kongestii
i opdznien w ruchu;

Liczba kilometréw ulic
lub powierzchnia
obszarow objetych
strefami uspokojonego
ruchu oraz Strefami
Czystego Transportu;

Liczba wypadkéw
drogowych,

w szczegdlnosci tych
z udziatem pieszych
i rowerzystow;

% skrzyzowan

z zastosowanymi
rozwigzaniami ITS
uprzywilejowujacymi
zréwnowazong
mobilnosé;

Liczba punktéw
tadowania
samochodéw
elektrycznych [szt./100
km drog];

Liczba badan
parkingowych
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Obszary

strategiczne Proponowane

Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow

W raporcie cele operacyjne
scopingowym

Rozwdj systemu
tadowania pojazdow
elektrycznych

i tankowania wodoru.

Wprowadzenie napeddéw
alternatywnych we flocie

pojazdow realizujgcych
zadania publiczne.

Prowadzenie regularnych

badan napetnien miejsc

postojowych w miastach

i podejmowanie decyzji

w zakresie dostosowania

SPP i stawek na
podstawie badan.

Reorganizacja sposobu
parkowania przy ulicach
w centrach miast.

Zmniejszenie liczby
miejsc parkingowych
przy ulicach w centrach
miast.

Uporzadkowanie
parkowania na
chodnikach.

Budowa i modernizacja
oswietlenia przejs¢ dla
pieszych, chodnikéw,
drog i elementow
infrastruktury
punktowej.

Zastosowanie
monitoringu w kazdym
pojezdzie transportu
zbiorowego.

Dbatos¢ o wysokg jakosé

pracy kierowcow
transportu publicznego.

Spowalnianie ruchu
drogowego na

przejsciach dla pieszych.

Audyty bezpieczenstwa
ruchu drogowego
i znakow.

przeprowadzanych
w miastach AKO;

Relacja pomiedzy
wysokoscig stawek za
parkowanie

a przecietnym
miesiecznym
wynagrodzeniem
brutto;

Relacja pomiedzy
optatami
dodatkowymi za brak
biletu parkingowego

a optatami
dodatkowymi

w transporcie
publicznym;

% zajetos¢ miejsc
parkingowych w SPPN;

Powierzchnia
obszaréw, na ktorych
zlikwidowano
nielegalne parkowanie
[(m?);

Wskaznik
bezpieczenstwa
poszczegdlnych
Srodkéw transportu;

Liczba wypadkéw
drogowych oraz ofiar
wypadkdéw drogowych
na 100 tys.
mieszkancow;

Liczba
zidentyfikowanych
miejsc
niebezpiecznych
(powinna dazy¢ do
zera);

% kierowcow, ktérzy
odbyli szkolenia

z zakresu BRD

i kierowania

w trudnych
warunkach.
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Obszary
strategiczne Proponowane

: : Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow
W raporcie cele operacyjne

scopingowym

e  Powoftanie
Aglomeracyjnej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

e  Przebudowa
niebezpiecznych
skrzyzowan.

e  Stosowanie rozwigzan
porzadkujgcych dostawy
towardw na obszarach
miejskich (np. ,koperty
15 minut”).

e Wspodtpraca
z operatorami
automatow paczkowych
w celu minimalizacji
ucigzliwosci zwigzanych
z ich funkcjonowaniem.

e  Badanie mozliwosci
doprowadzenia lub
rewitalizacji bocznic
kolejowych w przypadku
realizacji inwestycji
w infrastrukture
kolejowa.

e  Liczba wyznaczonych
miejsc postojowych
dla realizacji dostaw.

e  Kanalizacja ruchu
samochodoéw
ciezarowych poza
centrami miast
i miejscowosci.

e  Zapewnienie dostepnosci
ogdlnodostepnego
punktu tadowania dla
elektrycznych
samochodoéw
dostawczych
i ciezarowych.

e  Partycypacyjne e liczbaizasieg
Budowa struktur planowanie ustug zrealizowanych
zarzadzania Swiadomi iinwestycji. kampanii;
mobilnoscig mieszkancy e  Poprawa wizerunku e Liczba programow,
i relacji mobilnego AKO transportu publicznego. liczba jednostek
z mieszkaricami uczestniczacych

e Kampanie promocyjne

i edukacyjne z zakresu w takich programach;
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Obszary
strategiczne Proponowane

: : Proponowane dziatania Propozycje wskaznikow
W raporcie cele operacyjne

scopingowym

réwnowazonej % urzedow, szkot

mobilnosci. i innych jednostek
e Budowa $wiadomosci przyjaznych
negatywnych efektow _rowerzystom
i pieszym;

zewnetrznych transportu
drogowego. e Lliczba programoéw
edukacyjnych i %

e Organizacja < ’ o
uczniow, ktérzy wzieli

Europejskiego Tygodnia ) )
Mobilnosci i Dnia Bez w nich udziaf;
Samochodu. e Liczba warsztatow i %

mieszkancow, ktorzy

e Wprowadzenie
wzieli w nich udziat.

programow
gratyfikujgcych
korzystanie z roweréw
w dojazdach do pracy.

e  Promocja uzywania
alternatywnych form
transportu wsrod
mieszkancow AKO.

e Wydarzenia edukacyjne
w szkotach promujgce
zrbwnowazong
mobilnosé.

e  Warsztaty
mobilnosciowe dla
mieszkancow.

e Organizacja szkolen
z zakresu BRD
i kierowania w trudnych
warunkach.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.
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11. Zgodnos¢ dokumentdw strategicznych z ideg

zrownowazonej mobilnosci.

W tej czesci raportu przeanalizowano szereg dokumentow strategicznych pod katem ram,
ktére wyznaczajg procesowi wdrazania planu mobilnosci. W ponizszej tabeli przedstawiono ich
zawartos¢ pod katem poziomu zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci. Szczegdtowy opis
zakresu poszczegdlnych dokumentéw znajduje sie w zatgczniku do niniejszego opracowania.

Tabela 58. Ocena zgodnosci zawartosci dokumentéw strategicznych na réznych poziomach
z ideq zréwnowazonej mobilnosci.

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu Zawartos¢ dokumentu i giowne zatozenia dokumentu

Poziom europejski

Zielona Ksiega: W dokumencie opisano gtéwne wyzwania polityki
w kierunku nowej kultury Zgodnosc mobilnosci  w europejskich miastach i koncepcje
mobilnosci w miescie. systemowych przemian.
Wspdlne dazenie do
osiggniecia W dokumencie opisano gtéwne wyzwania polityki
konkurencyjnej Zgodnosc mobilnosci w europejskich  miastach i koncepcje
i zasobooszczednej systemowych przemian.

mobilnosci w miastach.

Strategia opisuje droge dojscia do zréwnowazonej
mobilnosci w oparciu o trzy filary:
e bardziej efektywny system transportowy,
e niskoemisyjne alternatywne Zrédta energii
na potrzeby transportu,
e pojazdy niskoemisyjne i bezemisyjne.

Europejska strategia
na rzecz mobilnosci Zgodnosc
niskoemisyjnej.

Pakt Amsterdamski - Zo0dnodd Zrownowazony transport jest tam wymieniony jako jeden
agenda miejska UE. g z 12 priorytetéw dziatat w miastach.

Europejski Zielony tad zawiera ambitny cel redukcji emisji

Europejski Zielony tad. Zgodnos¢ 2 transportu 0 90% do 2050 r.
Strategia ta ma stanowi¢ podstawe transformacji
ekologicznej icyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci
Strategia na rzecz unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy. Jak
zréwnowazonej Zgodnos¢ wskazano w Europejskim Zielonym tadzie, dzieki
i inteligentnej mobilnosci. inteligentnemu,  konkurencyjnemu,  bezpiecznemu,

dostepnemu i przystepnemu cenowo  systemowi
transportu emisje zmniejszg sie o0 90 proc. do 2050 r.

Poziom krajowy

Strateg‘ian‘a rzecz » Dokument wskazuje na przygotowanie dtugofalowej
odpownedz!alnego Zgodnosc i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajgcej
rozwoju. plan zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

ochrony  $rodowiska rozwoju  wszystkich  gatezi
transportu, a takze promocje wzorcéw zréwnowazonej
mobilnoéci  w  polskim  spoteczenstwie, w tym
wykorzystanie transportu publicznego, w szczegdlnosci
kolejowego. Strategia zaktada takze rozwdj transportu
intermodalnego.

Dokument wskazuje na elementy efektywnego
zarzadzania rozwojem, m.in. racjonalne gospodarowanie

Krajowa Strategia przestrzenig. Zwraca uwage na wzrost procesu
Rozwoju Regionalnego Zgodnosc suburbanizacji oraz liczby pojazdéw w ruchu drogowym,
2030. a takze stabe skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, wynikajace ze
stabego funkcjonowania transportu publicznego.
W dokumencie zwrdcono uwage na wspotprace gmin
w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych oraz
rozwijanie efektywnych i niezawodnych sieci transportu
w miejskich obszarach funkcjonalnych ze szczegdlnym
naciskiem na upowszechnienie transportu zbiorowego
ajiowa Palinls iz - oraz promowanie r.uchu _ rowerowego i pieszggo.
2023 Zgodnosé Dokument zaznacza, ze polityka transportowa powinna
’ jednoznacznie wskazywac osiggniecie zréwnowazonej
mobilnosci jako jej podstawowy cel, a planowanie
powinno odbywac sie poprzez planowanie przez prymat
dostepnosci nad mobilnoscig. Aktualnie trwajg prace nad
nowym dokumentem Krajowej Polityki Miejskiej
z horyzontem czasowym do 2030 .
Dokument zaktada budowe zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej pod wzgledem taryf,
. systemdéw informacji pasazerskiej, tworzenia kolei
Strategia ) . e
. iy aglomeracyjnych; budowe obwodnic; rozbudowe sieci
Zréwnowazonego Zgodnosé ) : . .
tramwajowych. Strategia zaktada tez wymiane taboru
Transportu do 2030 roku. L . :
wykorzystywanego do s$wiadczenia ustug publicznego
transportu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany
do potrzeb osdb starszych i z niepetnosprawnoscia.
Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego Dokument wyznacza standardy funkcjonowania potaczen
transportu zbiorowego miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w kolejowych
w miedzywojewédzkich przewozach pasazerskich. Na obszarze Aglomeracji
i miedzynarodowych Kalisko-Ostrowskiej zatozono potgczenia na odcinkach:
. . Zgodnos¢
przewozach'pasz‘-)zers‘sklch e t6dz — Kalisz — Ostrow Wielkopolski (12-15 par
°raZWW°JeW°‘.’Zk'Cr‘ pofaczer miedzywojewddzkich i miedzynarodowych do
przewozach pasazerskich 2027 r., 16-19 par potaczen do 2029 r., stan pozadany na
w transporcie

kolejowym.

2030 r. —20-21 par potaczen);




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

e Ostrow Wielkopolski — Pleszew — Poznan (12-15 par
potgczen do 2029 r., stan pozadany na 2030 r. — 16-19
par potgczen);

e Ostréw Wielkopolski —Krotoszyn — Grabowno Wielkie
— Wroctaw (4-5 par potaczer do 2029 ., 6-7 par pofaczen
na odc. Ostrow WIlkp. - Krotoszyn w stanie pozgdanym
na 2030r.);

e Ostrow Wielkopolski — Odolanéw - Grabowno
Wielkie — Wroctaw (4-5 par potgczen do 2029 r. stan
pozadany na 2030 r. — 6-7 par potgczen);

e Ostrow Wielkopolski—Ostrzeszéw —Kepno —8-11 par
potgczen do 2030 r.

Poziom wojewddzki

W dokumencie ujeto dziatania zwigzane 1z ideg
zrownowazonej mobilnosci dotyczace: budowy obwodnic
drogowych oraz wyprowadzania ruchu z centrum miast
w ramach budowy drogi S11, obwodnicy Kalisza,
rozbudowy drogi krajowej nr 25 na odc. Ostréw Wlkp. —
Kalisz — Konin, rozwoju transportu autobusowego pod
wzgledem oferty przewozowej, stanu technicznego
i wyposazenia czesci pojazddw, rozwoju ciggdw pieszych
i rowerowych, wykorzystania alternatywnych systemadw
napedowych, rozwoju infrastruktury intermodalnej.

OkreSlono tez pakiet dziatan w formie projektu
Wielkopolska BIKE — projektu stworzenia systemu tras
rowerowych przebiegajgcych przez wojewddztwo

Strat.egia rozwoju wielkopolskie, nawigzujgcych do istniejacych
‘WOJeWé’d-tha Zgodnoié i planowanych asfaltowych tras rowerowych w gminach
wielkopolskiego do (sie¢ lokalna) oraz sasiednich wojewddztwach (wtgczenie
2030 roku. sie w sie¢ transgraniczng). Odrebny pakiet przygotowano

dla wielkopolskiego transportu zbiorowego, ktéry zaktada
realizacje modelu  transportowego  obejmujacego
wspolne organizowanie przewozow autobusowych
i kolejowych w oparciu o partnerstwa miedzygminne,
powiatowo-gminne o charakterze pozamiejskim i innymi
poziomami samorzadu terytorialnego w obszarze
metropolitalnym. W kontekscie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej zatozono takze uruchomienie kolei
aglomeracyjnej, rozwdj sieci komunikacji autobusowej,
integracje systemow transportu zbiorowego i budowe
weztow przesiadkowych oraz wsparcie ksztattowania
zielonego pierscienia AKO w celu przeciwdziatania
negatywnym skutkom suburbanizacji.
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartos¢ dokumentu i gtdwne zatozenia dokumentu

Plan Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewddztwa
Wielkopolskiego.

Zgodnos¢ czesciowa

Dokument zwraca uwage na aspekty zrownowazonej
mobilnosci zwigzane z: realizacjg obwodnic, modernizacje
istniejacych linii  kolejowych, stacji i przystankow
kolejowych uwzgledniajgcych obecny i przewidywany
rozwoj zabudowy mieszkaniowej w otoczeniu linii
kolejowych, rozwéj transportu multimodalnego w okolicy
Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. W kontekscie AKO
w dokumencie zwrécono uwage na koniecznosé
regulowania proceséw urbanizacyjnych, modernizacje
linii kolejowej nr 14, uruchomienie kolei aglomeracyjnej
na odcinku Opatowek — Kalisz — Nowe Skalmierzyce —
Ostréw  Wielkopolski — Odolandw, rozwdj sieci
komunikacji autobusowej i budowe zintegrowanych
weztow przesiadkowych, w tym w szczegdlnosci
powigzanie organizacyjne i przestrzenne poszczegdlnych
podsysteméw komunikacji zbiorowej: podmiejskich linii
autobusowych i transportu indywidualnego
z transportem kolejowym wraz z budowg parkingdw
buforowych, budowe obwodnic i Sciezek rowerowych.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w katalogu najwazniejszych
inwestycji celu publicznego w zakresie komunikacji
i transportu  najwiecej inwestycji dotyczy budowy
obwodnic, modernizacji, przebudowy, rozbudowy drég,
co przy nieuwzglednieniu potrzeb pieszych i rowerzystéw
moze zacheci¢ do korzystania z samochodu i bedzie
sprzeczne z polityka zrownowazonej mobilnosci.

Dokument okresla wizje, cele i zatozenia strategiczne dla

dla wojewddztwa
wielkopolskiego.

Strategia Zintegrowanych

Inwestycji Terytorialnych

dla rozwoju Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej.

Zgodnosé

dtugookresowego rozwoju systemu transportowego
. wojewddztwa wielkopolskiego. Program porusza kwestie
Regionalny Plan J P 8 & P :
zwigzane z transportem drogowym, kolejowym,
Transportowy dla .
., rowerowym, autobusowym, intermodalnym,
Wojewddztwa . : , . .
. . Zgodnosc bezpieczenstwem  ruchu  drogowego, integracja
Wielkopolskiego : . o, . S
. pomiedzy réznymi srodkami transportu, mobilnoscig
w perspektywie do o ) . i
wspotdzielong, rozwojem infrastruktury paliw
2030 roku. . .
alternatywnych oraz opracowaniem planéw
zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla os$rodkdéw
powiatowych.
Plan zréwnowazonego
rozwojd pub!lcznego .. Zawarto$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
transportu zbiorowego Zgodnos¢

zostaty przedstawione w rozdziale 2.

Poziom ponadlokalny

W  dokumencie  poruszono  kwestie  dotyczace
suburbanizacji, transportu drogowego, rowerowego,
autobusowego, kolejowego oraz centréw

przesiadkowych i polityki parkingowej. Zatozone dziatania
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

zaktadajg rozwdj niskoemisyjnego systemu transportu
publicznego (szczegdlnie na obszarach peryferyjnych
Aglomeracji oraz na obszarach miejskich) oraz rozwdj
infrastruktury drogowej z uwzglednieniem infrastruktury
transportu publicznego, rowerowej i pieszej.

Studium
Zrownowazonego
rozwoju transportu
Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej.

Zgodnosc

Zawartos¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
zostaty przedstawione w rozdziale 2.

Ochrona i racjonalna
gospodarka wodna
na terenie Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskie;.

Brak odniesien do idei
Zrownowazonej
mobilnosci

Opracowanie ma na celu uporzadkowanie i zagregowanie
zasobu aktualnej wiedzy o stanie gospodarki wodnej
i srodowiska wodnego oraz wyznaczenie kierunkéw
i mozliwosci wspotpracy réznych interesariuszy na rzecz
zwiekszenia jakosci zasobow wodnych oraz dostosowania
sie do zachodzacych zmian na obszarze AKO.
W dokumencie okreslono, Zze najczestszg przyczyng
nieosiggniecia dobrego stanu chemicznego byty
przekroczenia zwigzkow takich jak benzo(a)piren, ktore
powstajg w wyniku spalania wegla i drewna w domowych
piecach grzewczych oraz s3 emitowane przez silniki
spalinowe (transport) oraz niklu, ktéry powstaje poprzez
zuzycie eksploatacyjne tarcz i klockéw hamulcowych.
W ramach dziatan nie okreslono zadnych dziatan
zwigzanych z transportem oraz zréwnowazong
mobilnoscia.

Plan adaptacji do zmian
klimatu Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskie;.

Zgodnosc

Dokument zawiera dziatania zwigzane z: mobilnoscia,
rozbudowa infrastruktury transportu publicznego,
rozwijania sieci Sciezek rowerowych, ksztattowania
kompleksowej sieci weztow przesiadkowych,
zwiekszaniem wykorzystania kolei i synchronizacji
z autobusami oraz ksztattowaniem odpowiedniego fadu
przestrzennego.
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Program poprawy
bezpieczenstwa —
funkcjonowania systemu
przeciwdziatania
i ograniczania skutkéw
wystepowania zjawisk
katastrofalnych oraz
awarii na obszarze
Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej na lata 2021-
2027.

Brak odniesien do idei
Zrownowazonej
mobilnosci

Poziom powiatowy

,Program poprawy bezpieczenstwa — funkcjonowania
systemu przeciwdziatania i ograniczania skutkéw
wystepowania zjawisk katastrofalnych oraz awarii na
obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej na lata 2021-
2027” sktada sie z analizy identyfikujgcej zagrozenia
wystepujace na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej,
oceny potencjatu Aglomeracji do usuwania skutkéw
zdarzen ekstremalnych, propozycji rozwoju Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej w zakresie przygotowania do dziatan
podczas zjawisk ekstremalnych. Dokument zawiera
propozycje poprawy dziatan na wypadek powstania
zjawisk ekstremalnych, takich jak m.in. huragandw,
podtopien, powodzi, gradobicia, zdarzen chemicznych,
katastrof drogowych, czyli przede wszystkim zagrozen,
ktére wykraczajg poza teren jednej gminy lub sity i Srodki
tej gminy nie s3 wystarczajgce do samodzielnego
prowadzenia dziatan. W ramach dziata nie okreslono
zadnych dziatan zwigzanych z transportem oraz
zrownowazong mobilnoscig, a jedynie zwigzane
z doposazeniem gmin w sprzet, materiaty i infrastrukture,
przewidziane do wykorzystania w czasie nadzwyczajnych
zagrozen.

Dokument nie zawiera bezposrednich odniesien do idei

Ostrowskiego do roku
2030.

Strategia Rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, jednak poruszono w nim

Powiatu Kaliskiego Zgodnosc zagadnienia zwigzane z rozwojem infrastruktury

na lata 2014-2021. rowerowej, rozwoju potaczern autobusowych oraz
infrastruktury drogowej.

Program Dehrony Dolkument nie zawiera be’zpoérednich odniesien .do idei
$rodowiska dla Powiatu zrownoyvazon.ej ,mobilnosa, jednak za n?jwézniejs%e
Kaliskiego na lata 2021- Zgodnosé kierunki  dziatan uerano: budowe suez.ek/drog
I E T rowerowych, .pror.noqe transportg publicznego,

roku 2030, rowerowego i pieszego, a takie przebudowe
i modernizacje drog powiatowych.
Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego Zo0dnodd Zawarto$¢ dokumentu i gtédwne zatozenia dokumentu
transportu zbiorowego goanosc zostaty przedstawione w rozdziale 2.
dla Powiatu Kaliskiego.
Dokument nie zawiera bezposrednich odniesien do idei
zréwnowazonej mobilnosci, jednak za najwazniejsze

Program Ochrony kierunki dziatan uznano: zapewnienie funkcjonalnego

Srodowiska dla Powiatu Zgodnosé i spojnego uktadu drogowego, dalszg poprawe stanu

technicznego drég i ulic, zachecanie mieszkarncow do
wymiany pojazdéw na bardziej przyjazne srodowisku,
promowanie ecodrivingu i transportu zbiorowego oraz
budowe sieci bezpiecznych drég rowerowych.
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Poziom zgodnosci

strategicznej z ideg

Tytut dokumentu > : : Zawarto$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
zréwnowazonej
mobilnosci
Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego .. S -
P . & . Zawartos¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
transportu zbiorowego Zgodnosc ) )
. zostaty przedstawione w rozdziale 2.
dla Powiatu
Ostrowskiego.
Strategia zawiera cele operacyjne zwigzane z poprawg
stanu powiatowej infrastruktury drogowej, poprawg
bezpieczenstwa w ruchu drogowym (m.in. poprzez
X . rozwijanie sieci drog dla pieszych i rowerdw), rozwojem
Strategia Rozwoju ) ) ) ; & pieszy . ) ) )
) . y drég krajowych i autostrad w zakresie drogi S11 i S12,
Powiatu Pleszewskiego Zgodnosc . . L )
podejmowaniem  dziatan w  zakresie = poprawy
do roku 2030. ) . )
funkcjonowania transportu kolejowego oraz
zapewnieniem mieszkancom powiatu racjonalnego
zakresu ustug swiadczonych przez transport zbiorowy
na terenie powiatu.

Poziom lokalny — Gmina Blizanéw

Studium uwarunkowarn
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Blizanow.

Strategia rozwoju Gminy
Blizanéw na lata
2012-2021.

Poziom lokalny — Gmina Brzeziny

Dokument jest bardzo obszerny i wyczerpujaco porusza
wiele zagadnien, w tym zwigzane z transportem
i mobilnoscig, oraz pokazuje wzajemne powigzania
réznych dziedzin. Podkresla sie, ze system komunikacyjny

Studium uwarunkowarn stanowi integralng cze$¢ terenu zurbanizowanego
i kierunkéw i decyduje o jego rozwoju i jakosci zycia mieszkafncéw.
zagospodarowania Zgodnosé Jedynym $rodkiem transportu zbiorowego sg autobusy,
przestrzennego gminy ze wzgledu na brak potgczenia kolejowego. Dokument
Brzeziny. zakfada liczne remonty i modernizacje drég i podniesienia

ich standardu. Studium zaktada budowe trzech nowych
tras rowerowych potfgczonych z trasg transwojewddzka.
Wskazuje mozliwos¢ stworzenia sieci  parkingdw,
zwfaszcza dla obstugi ruchu turystycznego.

Strategia Rozwoju
Lokalnego Gminy W  dokumencie  zawarto  dziatania zwigzane

Brzeziny na lata Zgodnosc z uspokojeniem  ruchu  drogowego, infrastrukturg
2015-2022. przystankowg dla transportu publicznego, organizacjg




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg

zrownowazonej
mobilnosci

Zawartos¢ dokumentu i gtdwne zatozenia dokumentu

miejsc  parkingowych,
i rowerzystow.

infrastrukturg dla pieszych

Gminny Program
Rewitalizacji Gminy
Brzeziny.

Studium uwarunkowan
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Cekoéw-Kolonia.

Brak zgodnosci

Poziom lokalny — Gmina Cekéw-Kolonia

Zgodnos¢ czesciowa

Dokument wskazuje transport jako istotng gafaz
gospodarki obszaru Gminy. W Programie jest zawarta
takze informacja na temat braku dréog rowerowych na
terenie gminy oraz wskazania mieszkancéw na potrzeby
rozwoju sieci drég rowerowych na obszarze Gminy,
natomiast zapisy dziatarn dokumentu nie odnoszg sie do
poprawy infrastruktury transportowej po terenie Gminy.

Dokument skupia sie na zrownowazonym
zagospodarowaniu przestrzennym bardziej niz
na mobilnosci. Ze wzgledu na brak potaczenia
kolejowego, komunikacja odbywa sie poprzez ruch
samochodowy. Kierunki rozwoju wskazujag m.in.
konkretne wymagania co do zagospodarowania terenow
potozonych w sgsiedztwie drogi wojewddzkiej oraz
rozbudowe drég pomiedzy mniejszymi miejscowosciami.
Dokument wspomina o rozbudowie Sciezek rowerowych
oraz drég dla pieszych i roweréw w celach turystycznych.
Brak jakiejkolwiek informacji o poprawie jakosci
komunikacji zbiorowej i codziennego ruchu rowerowego.

Program rewitalizacji dla
gminy Cekéw-Kolonia na
lata 2017-2023.

Brak odniesien do
idei zrownowazonej
mobilnosci

Program stanowi dokument operacyjny majgcy na celu
wyprowadzenie ze stanu kryzysowego najbardziej
zdegradowane obszary Gminy poprzez przedsiewziecia
kompleksowe. Program odnosi sie do celéw (zwigzanych
m. in. z potrzebg poprawy powigzan komunikacyjnych
obszaréw  nalezagcych  do  Powiatu  Kaliskiego)
dokumentow strategicznych wyzszego szczebla i zaktada
zgodnos$¢ z nimi. Natomiast wsrod przewidzianych
dziatan brakuje odwotania do poprawy uwarunkowan
transportu w obszarze gminy Cekdw-Kolonia.

Program Ochrony
Srodowiska dla gminy
Cekéw-Kolonia na
lata 2018-2021
z perspektywq 2022-
2025.

Zgodnos¢ czeSciowa

Opracowanie opisuje polityke srodowiskowa, a takze
wyznacza cele i zadania srodowiskowe, ktére odnoszg sie
do tych aspektow. Dokument inwentaryzuje aktualny
stan Srodowiska w gminie, przedstawia propozycje oraz
opis zadan, ktére wedtug autoréow s niezbedne do
kompleksowego rozwigzania problemow zwigzanych
zochrong sSrodowiska. Dokument wskazuje jako
pozytywna  praktyke  wdrazanie  strategii oraz
wprowadzaniu  narzedzi wspomagajgcych  system
zarzadzania $rodowiskiem, ktére to sg tozsame
zintegracjg w zakresie planowania przestrzennego,
wskazywanego jako element planowania zgodnego z ideg
zrownowazonego rozwoju i miasta kompaktowego. Jest




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg

zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Studium uwarunkowarn
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Godziesze Wielkie.

Strategia rozwoju Gminy
Godziesze Wielkie na lata
2014-2023.

Lokalny Program
Rewitalizacji Gminy
Godziesze Wielkie na lata
2016-2022.

Studium uwarunkowarn
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Gotuchodw.

Poziom lokalny — Gmina Godziesze Wielkie

Zgodnos¢ czesciowa

Zgodnos¢ czesciowa

Poziom lokalny — Gmina Gotuchéw

Zgodnosé

to jedyny zapis Programu posrednio nawigzujgcy do
kwestii zréwnowazonej mobilnosci.

Dokument wspomina o istotnym aspekcie wyznaczenia
nowych terenéw rozwojowych na bazie istniejgcego
uktadu komunikacyjnego. Zaznacza potrzebe budowy
nowych sciezek rowerowych i chodnikéw oraz
modernizacji drég. Istotnym elementem zmian
wprowadzonych w projekcie zmiany Studium byto
okreslenie kierunkéw i zasad rozwigzan komunikacyjnych
dotyczacych komunikacji drogowej iuktadu drog dla
pieszych i rowerzystéw. Brak jakiejkolwiek informacji
o rozwoju komunikacji autobusowej, chociaz dokument
wskazuje  state  zmniejszanie  liczby  pasazeréw

komunikacji zbiorowe;j.

Dokument opisuje uwarunkowania komunikacyjne
Gminy, w tym takze dotyczace obstugi gminy przez
transport zbiorowy. Program wskazuje jako problem
niekontrolowany rozwdj zabudowy mieszkaniowej
i wynikajacy z niego chaos przestrzenny. Jako kryteria
delimitacji obszaru problemowego dokument wskazuje
m. in.: dtugos¢ sciezek rowerowych przypadajgca na
1 mieszkanca, liczbe potgczen komunikacji publicznej na
1000 mieszkancow. Pomimo przyjetych wskaznikow
i inwentaryzacji w zakresie transportu, Program nie
wyznacza dziatan w zakresie poprawy warunkow
komunikacyjnych na terenie Gminy.

Kierunki rozwoju gminy przedstawiane w Studium
wynikajg z zasad zréwnowazonego rozwoju. Studium
wskazuje na rozwdj ustug centrotwdrczych, budownictwa
mieszkaniowego i turystyki jako przysztosciowe funkcje
Gminy. Przyjeto réznego rodzaju kierunki ksztattowania
Srodowiska oraz zwiekszenia atrakcyjnosci gospodarczej
Gminy poprzez dobrze rozwinietg sie¢ drog. Dokument
przedstawia wskazniki dla nowo budowanych miejsc
parkingowych oraz potrzebe budowy drég rowerowych
taczacych sasiadujgce gminy, nie tylko w celach
turystycznych, ale tez jako codzienny Srodek transportu.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Tytut dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy
Gotuchdw na lata
2016-2025.

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Lokalny Program
Rewitalizacji dla Gminy
Gotuchéw na lata
2017-2023.

Studium uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Miasta
Kalisz.

Zgodnosc czesciowa

Zgodnosé

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Program wskazuje obszary kryzysowe w Gminie takie jak
m. in. konkretne miejscowosci o niewystarczajacej liczbie
potgczen komunikacyjnych z innymi osrodkami. Jedynym

projektem, ktéry nawigzuje do zréwnowazonej
mobilnosci i zostat zaplanowany w ramach Programu jest
budowa drogi dla pieszych i roweréw na obszarze
rewitalizacji.

Poziom lokalny — Miasto Kalisz

Dokument skupia sie na rozwoju Gminy w kierunku
weekendowej turystyki i realizacji wyznaczonych nowych
szlakow turystycznych i $ciezek rowerowych oraz innej
aktywnosci ruchowej (bieganie, nordic walking).
W Studium wytyczono osiem gtéwnych tras rowerowych
wraz z trasami uzupetniajgcymi oddzielonymi od ruchu
samochodowego. Miasto ma w planach budowe
obwodnicy pozwalajacej kierowac¢ ruch samochodowy
poza centrum Miasta oraz wewnetrzng obwodnice
skupiajgcg ruch w centrum. Studium przedstawia
potrzebe realizacji drég zapewniajgcych dojazd do
nowych terenéw inwestycyjnych. Zostaty przedstawione
wskazniki dla miejsc parkingowych dla poszczegdlnych
typéw zabudowy oraz postulowano o rozbudowe
ogoélnodostepnych parkingowych w centrum Miasta.
Poruszono dogtebnie temat komunikacji zbiorowej oraz
poprawe jej jakosci pod wzgledem iloSciowym
i jako$ciowym poprzez poszerzenie zasiegu
i czestotliwosci potgczen. Dopuszczono realizacje Kolei
Duzych Predkosci w potudniowej czesci miasta.

Strategia Rozwoju Kalisza
do 2030 roku
z perspektywa do
2035 roku.

Zgodnos¢

Strategia wskazuje takie cele jak miasto zréwnowazone
oraz o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, rozumianej
jako szybkie, tatwe i bezpieczne poruszanie sie po
miescie. W zwigzku z realizacjg przedstawionych zatozen,
dokument wskazuje dziatania ograniczajgce ruch kotowy
w $cistym centrum miasta, w tym stworzenie parkingdw
buforowych, wymiane publicznych $rodkéw transportu,
w tym pojazdéw komunikacji miejskiej na nisko-
i zeroemisyjne, zmiane siatki potgczen autobusowych, by
byta lepiej dostosowana do potrzeb mieszkancow, rozwadj
infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, poprawe
bezpieczenstwa w zakresie ruchu drogowego m. in.
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

poprzez uspokojenie ruchu, tworzenie $luz rowerowych,
azyli drogowych, doswietlanie przejs¢ dla pieszych.

Uzupetnienie Planu

Gospodarki
Niskoemisyjnej dla .. L -
. yj. ) L Zawartos¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
Miasta Kalisza Zgodnos¢ ) :
zostaty przedstawione w rozdziale 2.
o elementy Planu
Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskie].
Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego 7e0dnodd Zawartos$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
transportu zbiorowego 8 zostaty przedstawione w rozdziale 2.
Miasta Kalisza.
Plan zawiera cele strategiczne dotyczgce zmniejszenia
wielkosci emisji na terenie miasta oraz redukcji
Plan gospodarki zanieczyszczen do powietrza poprzez rozwoéj komunikacji
i isyjnej » ublicznej  oraz  wdrozenie  energooszczednych
niskoemisyjnej dla Zgodnosé p j g edny

Miasta Kalisza —
Aktualizacja.

Program Ochrony
Srodowiska dla Kalisza —
miasta na prawach
powiatu na lata
2021-2030.

Gminny Program
Rewitalizacji Miasta
Kalisza.

Zgodnos¢

i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym
oraz usprawnienie systemu transportowego poprzez
budowe i modernizacje sieci drég lokalnych, budowe
Sciezek rowerowych, parkingéw i ciggdow pieszych.

W Programie sformutowano cel dotyczacy poprawy
funkcjonowania systemu transportowego, ktérego
priorytetem jest ograniczenie ruchu samochodowego
w $cistym srddmiesciu na rzecz wzmocnienia transportu
publicznego, rowerowego, ruchu pieszego, tworzenia
woonerfow i przestrzeni wspotdzielonej w ciggach drég
Scistego srodmiescia, stworzenia systemow parkingéw
buforowych w sgsiedztwie Srédmiescia Kalisza na rzecz
stopniowego ograniczenia parkowania w centrum,
modernizacji istniejgcego systemu zarzgdzania strefg
parkowania. Program wskazuje tez na koniecznos¢
stopniowego wytgczania wybranych ulic $cistego
Srédmiescia z ruchu samochodowego, rozbudowy sciezek




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

rowerowych oraz poprawy nawierzchni istniejacych
ciggdw pieszych i rowerowych.

Plan zawiera dziatanie dotyczagce modernizacji i rozwoju
infrastruktury transportowej (w tym rozwoju transportu
publicznego, ograniczenie zapotrzebowania na transport
prywatny w Miescie i rozwoju systemu S$ciezek
rowerowych wraz z wiasciwg infrastrukturg ciggow
pieszych oraz budowg parkingdw). Dziatanie polega takze
na zmianie organizacji ruchu poprzez uprzywilejowanie
komunikacji publicznej, np. zamkniecie dla ruchu
wybranych ulic w centrum miasta, wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego, zapewnienie ,zielonej fali” dla

Plan adaptacji do zmian Srodkdw  komunikacji  zbiorowej, budowe  $luz
klimatu Miasta Kalisza do Zgodnosc autobusowych, tworzenie weztéw przesiadkowych na
roku 2030. obrzezach miasta z systemami P&R i B&R, budowe

podsystemu informacji parkingowej, promowanie
elektromobilnosci i systemu wypozyczalni samochodow
elektrycznych oraz budowe stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Zatozono takze ograniczanie ruchu
samochodéw  prywatnych, zakazy wjazdu dla
samochoddéw pozamiejscowych i ciezarowych oraz
niespetniajgcych standardéw emisji Euro w przypadku
alarmu  smogowego. Planuje sie takze zakup
niskoemisyjnego taboru autobusowego, integracje taryf
i rozktaddéw jazdy réznych przewoznikow.

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Kozminek

Studium uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
i Miasta Kozminek.

Przeprowadzona w ramach dokumentu diagnoza stanu
obecnego wykazata niewystarczajgca liczbe potaczen
komunikacji zbiorowej z innymi osrodkami oraz zbyt mato
Lokalny Program rozwinietg sie¢ drég rowerowych w poszczegdlnych

Rewitalizacji Gminy sotectwach. Program wyznacza dziatania poprawiajace
Kozminek na lata 2017- warunki  przemieszczania sie po terenie gminy
2023 samochodem, a takze pieszo — natomiast zapisy
dokumentu w kwestii dziatan nie poruszaja tematu
poprawy infrastruktury rowerowej oraz stanu
komunikacji zbiorowej.

Zgodnos¢ czesciowa




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Poziom lokalny — Gmina Liskow

Studium uwarunkowar
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Liskow.

Zgodnosc czesciowa

Studium skupia sie na rozbudowie i modernizacji sieci
drogowej. Gmina planuje rozwdj Sciezek rowerowych
i pieszych w celach turystycznych. Brakuje rozwigzan
w zakresie komunikacji zbiorowej, chociaz
funkcjonowanie kolei i autobuséw okreslono jako
niewystarczajace.

Program rewitalizacji dla
Gminy Liskéw na lata
2017-2023.

Studium uwarunkowarn
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Mycielin.

Zgodnos¢ czeSciowa

Poziom lokalny - Gmina Mycielin

Zgodnos¢ czesSciowa

Wsréd  diagnozowanych probleméw obszaru Gminy
Program wskazuje tereny, ktére nie majg zapewnionej
wystarczajgcych  potgczen  komunikacji  zbiorowej
z otoczeniem oraz drég rowerowych. Dokument
wskazuje jako jedno z zadan rozbudowe infrastruktury
rowerowej, natomiast brakuje rozwigzan z zakresu
transportu zbiorowego, pomimo iz jego funkcjonowanie
zostato okreslone jako niewystarczajace.

Cze$¢ studium dotyczgca uwarunkowan wspomina
o kwestiach zwigzanych z brakiem komunikacji kolejowej
oraz niewystarczajgco rozwinietej sieci autobusowej
i potrzebie modernizacji drog powiatowych i gminnych.
Czes¢ kierunkowa zawiera istotne wskazania dotyczace
rozbudowy systemu komunikacji rowerowej w celach
turystycznych. Wskazano mozliwosé realizacji
dodatkowych drég rowerowych i ciggdw pieszo-jezdnych
w razie remontu lub budowy nowych drég. Brak
wyraznych zatozen, ze system ten bedzie stuzyt do
codziennego transportu.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy
Mycielin (aktualizacja).

Studium uwarunkowarn
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gminy

Zgodnos¢ czeSciowa

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce

Zgodnos¢

Opracowanie zawiera dane dotyczace zuzycia energii
oraz inwentaryzacje emisji zanieczyszczen w obszarze
gminy. Dokument zawiera takze plan dziatan zwigzany
z opracowaniem planu adaptacji do zmian klimatu,
ktérego opracowanie jest poprzedzone analizg wptywu
poszczegdlnych sektorow gospodarki na klimat. Na tej
podstawie stwierdzono, iz transport jest jednym
z sektorow, ktére w najwiekszym stopniu przyczyniaja sie
do zmian klimatu.

W dokumencie zostat wskazany wymoég modernizacji
ucigzliwych  linii  komunikacyjnych  zlokalizowanych

w bliskim  sgsiedztwie = zabudowy  mieszkaniowe;.
Na terenie gminy funkcjonuje transport publiczny
w postaci:  prywatnych  potgczen  autobusowych,

autobusow szkolnych oraz kolei. Uwzglednia sie realizacje
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Poziom zgodnosci

strategicznej z ideg

Tytut dokumentu > . : Zawarto$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
zréwnowazonej
mobilnosci
i Miasta Nowe nowych miejsc postojowych oraz wydzielonych tras
Skalmierzyce. rowerowych, m.in. ze wzgledu na bliski przebieg

fragmentu trasy Transwielkopolskiej. Studium wskazuje
potrzebe zapewnienia wiekszej ilosci ciggdw pieszych.

Dokument jako jedno z gtéwnych zrédet zanieczyszczen
w Gminie identyfikuje transport. A takze okresla duze
natezenie ruchu (zwtaszcza TIR-6w) na obszarach
wiejskich jako zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
pieszych w konkretnych lokalizacjach. Diagnoza stanu
obecnego wskazuje na koniecznos¢ realizacji ciggéw

Lokalny Program
Rewitalizacji Gminy

|M.|asta Nowe Zgodnosct czesciowa pieszych, celowos¢ budowy kolei duzych predkosci
Shelimiee s i i taczacej najwieksze polskie aglomeracje oraz mozliwosé
2017-2023 4c2ace] najwigksze p & J

w zakresie rewitalizacji dworca kolejowego. Dziataniem
podnoszgcym jakos¢ infrastruktury transportowej Gminy
jest budowa parkingu przy dworcu kolejowym w Nowych
Skalmierzycach.

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Odolanéw

Studium przedstawia planowang budowe obwodnicy dla
ruchu tranzytowego w kierunku potnocnym w celu
zwiekszenia bezpieczestwa w Miescie oraz zaktada
modernizacje drog powiatowych. Dokument wskazuje

Studium uwarunkowarn ‘ . .
wprowadzenie nowych miejsc parkingowych dla

i kierunkéw ) BT
. . , samochodéw osobowych w miescie i przy terenach
zagospodarowania Zgodnosc czesciowa , o . L
. lesnych oraz dla pojazdéw ciezarowych poza Scistym
przestrzennego Gminy L . L
L centrum. Przewiduje sie adaptacje istniejacej linii
i Miasta Odolandw. L : : - s
kolejowej. W dokumencie brak informacji o rozwoju sieci
autobusowej, jedynie  wskazano remont zatok
autobusowych i che¢ wprowadzania nowych Ssciezek
rowerowych.
Strategia Rozwoju Gminy

i Miasta Odolanéw
na lata 2012-2026.

Dokument wskazuje na jako negatywne zjawisko
wystepowanie emisji pochodzacych z transportu, ktora
jest zwigzana ze wskazywanym deficytem alternatyw dla
transportu wysokoemisyjnego, tj. drég rowerowych.
Zgodnosé W zwigzku z powyzszym zapisem jako jedno z dziatan
Program przewiduje budowe spojnego systemu drég
rowerowych i infrastruktury im towarzyszacej. Dokument
przewiduje takze modernizacje sieci drég na terenie
Gminy.

Lokalny Program
Rewitalizacji dla Gminy
i Miasta Odolanéw na
lata 2017-2022.
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej

Tytut dokumentu Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

mobilnosci

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Opatéwek

Studium uwarunkowan

i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
i Miasta Opatowek.
Strategia odnosi sie do zagadnien transportowych. Cele
oraz kierunki dziatan wpisujg sie w zakres tematyki
zrownowazonej mobilnosci. Gmina dazy do tworzenia
Siiese Rerr o Erifiny prog'raméw rozbudowy ciggéw pieszych, oswietlenia
L publicznego  oraz  budowy tras  rowerowych.
el | Zgodnos¢ Przewidywane s dalsze modernizacje infrastruktury
2014-2025.

drogowej. Dodatkowo dalszy rozwdj komunikacji oraz
transportu zbiorowego przyczyni sie do podniesienia
konkurencyjnosci regionu oraz zapewnienia wysokiej
jakosci zycia w Gminie.

Jako jedno z  kryteriow delimitacji obszaréw
problemowych Gminy Program wyznacza wskaznik
opisujacy liczbe potgczern komunikacjg zbiorowg do
Kalisza w dzien roboczy. Dokument w sposéb doktadny
Lokalny Program inwentaryzuje takze liczbe potgczen komunikacji
Rewitalizacji dla Gminy zborowej dla kazdego z 33 obszardéw wyszczegdlnionych
Opatdéwek na lata 2017- na potrzeby analizy. Wéréd przyjetych dziatan Program
2023. wskazuje budowe infrastruktury rowerowej, z punktami
przesiadkowymi/ parkingami P&R i B&R
samoobstugowymi stacjami/ puntami napraw rowerdw
oraz niezbedng infrastrukturg uzupetniajgcg, a takze
rozbudowe i modernizacje infrastruktury drogowej.

Poziom lokalny — Gmina Ostrow Wielkopolski

Studium zaktada dazenie do rozwoju sieci drog pieszych
i rowerowych, uwzgledniajac ich rozdzielenie od ruchu

Zgodnosé

Studium uwarunkowari kotowego, nie tylko w celach turystycznych, ale tez jako
i kierunkéw $rodka  codziennego transportu. Pod wzgledem
zagospodarowania Zgodnosé zréwnowazonej  mobilnosci  dokument  wskazuje
przestrzennego Gminy realizacje zintegrowanego systemu transportowego
Ostrow Wielkopolski. kolej—autobus-rower. Zostata wspomniana potrzeba

budowy nowych miejsc parkingowych wraz z okresleniem
ich normatywu.
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Poziom lokalny — Gmina

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Miasto Ostrow Wielkopolski

Strategia
Zréwnowazonego
Rozwoju Ostrowa

Wielkopolskiego na lata
2014-2020.

Zgodnos¢ czeSciowa

W dokumencie zwrécono uwage na potozenie Miasta
w znacznej odlegtosci od autostrady, a za szanse
rozwojowg zaliczono modernizacje drég krajowych nr 11
i 25. W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
podkreslono duzy wptyw na wspotprace stuzb
mundurowych. W dokumencie brakuje wyraznego
okreslenia kierunku rozwoju zréwnowazonej mobilnosci,
biorgc pod uwage istniejgcy transport zbiorowy, pieszy
i rowerowy.

Studium uwarunkowar
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Miasta

Zgodnos¢ czeSciowa

W dokumencie zostaty obszernie opisane planowane
dziatania dotyczace polepszenia systemu komunikacji
samochodowej. Przedstawiono przebieg obwodnicy
Srédmiejskiej oraz wyznaczenie terendw nowych
parkingéw w celu zredukowania liczby samochodow
w historycznym centrum Miasta. Studium zaktada
modernizacje systemu kolejowego. W dokumencie

Ostréw Wielkopolski. : , g : :
brakuje wyraznego okreslenia kierunku rozwoju
zrownowazonej mobilnosci, biorgc pod uwage istniejgcy
transport zbiorowy, pieszy i rowerowy.

Zréwnowazony Plan

Mobilnosci Miejskiej dla . Zawartos$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
) Zgodnosé ) )
Miasta Ostrowa zostaty przedstawione w rozdziale 2.
Wielkopolskiego.
Plan zréwnowazonego
rozwou pub!lcznego iy Zawarto$¢ dokumentu i gtéwne zatozenia dokumentu
HEIEEE ST Zgodnosc zostaty przedstawione w rozdziale 2
dla Miasta Ostrowa ye ’
Wielkopolskiego.
W  Planie okreslono cele dotyczace rozwoju
zrbwnowazonego transportu. Zostaty przedstawione
konkretne dziatania, ktére majg na celu poprawic
standardy jakosci powietrza na terenie Miasta.
Plan gospodarki W dokumencie uwzgledniono budowe i modernizacje
niskoemisyjnej dla Zgodnosc drog oraz $ciezek rowerowych, rozwdj komunikacji

Miasta Ostrowa
Wielkopolskiego.

publicznej, wymiane taboru autobusowego, budowe
weztow przesiadkowych oraz parkingdw. Kolejnym
waznym celem jest promocja zachowan
proekologicznych, ktére majg zacheci¢ mieszkaricow do
mniejszego korzystania z transportu indywidualnego
na rzecz komunikacji publicznej i roweru.
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Aktualizacja programu
ochrony $rodowiska dla
gminy Miasto Ostréw
Wielkopolski na lata
2014-2017
w perspektywie na lata

2018-2021.

W dokumencie zostaty wskazane problemy dotyczace
dostepnosci  komunikacyjnej.  Program  wspomina
o kierunkach  dziatan w  kategorii  dostepnosci
komunikacyjnej, ktére bedg spdjne z zatozeniami
rewitalizacji. Okreslono dziatania majace na celu dazenie
do poprawy dostepnosci do centrow miast poprzez
tworzenie  zintegrowanej  komunikacji  publicznej.
W dokumencie  zostaty uwzglednione odpowiedzi
mieszkancow dotyczgce obszaru zdegradowanego
w centrum Miasta. Ankietowani wskazali brak miejsc
parkingowych oraz niewystarczajacg liczbe potgczen
komunikacyjnych. Na terenie Miasta postawiono za cel
modernizacje ciggdw komunikacyjnych poprzez wymiane
oswietlenia czy nawierzchni.

Poziom lokalny — Miasto i Gmina Pleszew

Studium wskazuje problem przebiegu tranzytowego
ruchu samochodowego przez centrum Miasta,
rozwigzaniem jest budowa obejscia drogowego. Gtéwne
kierunki przeznaczenia terendw to cele aktywizacji

Program Rewitalizacji dla
Ostrowa Wielkopolskiego | Zgodno$¢ czesciowa
na lata 2016-2023.

Studium uwarunkowan gospodarczej. Studium posiada obszerny rozdziat
i kierunkéw o kierunku rozwoju komunikacji. Dokument wskazuje
zagospodarowania iy budowe $ciezek rowerowych jako rdéwnolegle
przestrzennego Miasta Zgodnosc prowadzony i wspéttworzacy proces budowy drég. Uktad
Pleszew. drog rowerowych powinien wspottworzy¢ systemy
potgczen miedzy terenami ustugowymi (np. szkoty,
miejsca pracy), jak i rekreacyjnymi oraz w miejscach
poprzedzonych analizg spotecznej i ekonomicznej
potrzeby. Sie¢ autobusowa ma by¢ sukcesywnie

rozbudowywana.
Dokument strategiczny wskazuje wiele celéw, ktére
posiadajg odniesienie do tematu zréwnowazonej
Strategia Rozwoju Miasta mobilnosci. W Strategii rozwoju zostat wskazany
i Gminy Pleszew Zgodnosc potencjat rozwojowy ze wzgledu na racjonalne
2015-2023. potgczenie drog publicznych o réznej kategorii i dobrze

rozplanowanej  polityce  transportu  zbiorowego.
Wskazane kierunki dziatan, takie jak: budowa oraz

345
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

remont drdg, Sciezek rowerowych, drég dla pieszych
iroweréow oraz obwodnicy Pleszewa wykazujg chec
nieustannego rozwoju. Kolejnym aspektem sg rozwdj
Strefy Ptatnego Parkowania, poprawa organizacji ruchu,
co przyczyni sie do wzrostu bezpieczenstwa w ruchu
lagdowym. Wskazane zostaty réwniez dziatania dotyczace
rozwoju komunikacji zbiorowej.

Dokument opisuje wzrost natezenia ruchu pojazddéw jako
przyczyne ucigzliwosci dla mieszkancéw utrudniajgcej
ptynne przemieszczanie sie. Inny problem diagnozowany
w Programie dotyczy negatywnego wptywu transportu
indywidualnego na poziom hatasu i zanieczyszczen
generowanych przez wspomniany S$rodek transportu.
Jako rozwigzania dla negatywnych oddziatywan
Lokalny Program transportu dokument rekomenduje dziatania
Rewitalizacji dla Gminy priorytetyzujace transport zbiorowy oraz uwzglednienie
Pleszew na lata ich podczas rozbudowy istniejacej sieci drogowe;j.
2017-2023. Opracowanie  opisuje  doktadnie  uwarunkowania
transportu  zbiorowego w  Gminie,  wskazujgc
jednoczesnie jej braki i dziatania niezbedne do
usprawnienia jej funkcjonowania. Dokument wskazuje
rowniez na dziatania z zakresu rozbudowy infrastruktury
rowerowej oraz pieszej i akcentuje integracje réznych
srodkdéw transportu jako czynnik, ktory przyczyni sie do
wzrostu atrakcyjnosci przestrzeni ulicznych Pleszewa.

Zgodnosé

Dokument opisuje kierunki dziatan zmierzajgcych do
osiggniecia celéw pakietu klimatyczno-energetycznego, tj
m.in.: zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych,
zwiekszenia udziatu energii odnawialnej w ogdlnym
zuzyciu energii, Ktére odnoszg sie do europejskiej
perspektywy realizacji do roku 2020. Opracowanie odnosi
sie do transportu w celach szczegétowych wskazujgcych
ograniczenie emisji pochodzacych z transportu,
promowania wizji zrownowazonego transportu oraz
mozliwosci jej implementacji m.in. poprzez poszukiwanie
alternatywnych $rodkéw transportu, tj. transportu
zbiorowego i rowerowego.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Miasta i Gminy Pleszew Zgodno$¢
do roku 2022
(aktualizacja).

Poziom lokalny — Gmina Przygodzice

Studium uwarunkowari
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Przygodzice.
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Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg

zrownowazonej
mobilnosci

Zawartos¢ dokumentu i gtdwne zatozenia dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy
Przygodzice na lata
2021-2030.

Zgodnosc czesciowa

Dokument okresla podstawowe kierunki dziatan
z zakresu zrownowazonej mobilnosci. Wskazana zostata
rozbudowa systemu sciezek rowerowych oraz

infrastruktury, ktéra ma petni¢ funkcje wsparcia (wieze
widokowe, oznakowanie, wiaty). Kolejnym elementem
jest budowa oraz modernizacja drég, parkingdw,
chodnikéw czy wiaduktow. Nie zostata poruszona kwestia
udoskonalenia  potgczen  transportu  zbiorowego,
ajedynie estetyka i budowa wiat, zatok czy miejsc
przystankowych.

Lokalny Program
Rewitalizacji Gminy
Przygodzice na lata

2017-2023.

Studium uwarunkowari
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
i miasta Raszkow.

Zgodnos¢ czeSciowa

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Raszkow

Zgodnosc

Dokument zawiera informacje na temat uwarunkowan
zwigzanych z komunikacjg zbiorowa i diagnozuje jej stan
na terenie Gminy jako dobry. W zapisach nie zostaty
uwzglednione informacje na temat oddziatywania
transportu na Srodowisko. Program Rewitalizacji
wyznacza natomiast dziatania w zakresie budowy drég dla
pieszych i rowerdow.

Dokument w sposdb wyczerpujgcy porusza kweste
komunikacji na terenie Gminy pod katem zréwnowazonej
mobilnosci. Poza funkcjonujgcg siecia autobusowej
komunikacji ~ zbiorowej  wprowadzono potaczenia
autobusow szkolnych. Na terenie Gminy zauwazalny jest
codzienny  ruch  rowerowy.  Studium  zaktada
modernizacje i rozbudowe istniejgcych drog oraz
infrastruktury wraz z remontami i budowg nowych
chodnikéw i turystycznych szlakéw rowerowych.
Dokument wskazuje potrzebe budowy nowych miejsc
parkingowych oraz okresla ich wskazniki dla danych
terendéw. Brakuje odniesienia i planéw wykorzystania
kolei w ruchu lokalnym, pomimo wskazania braku dworca
pasazerskiego na terenie Gminy.

Lokalny Program
Rewitalizacji dla Gminy
i Miasta Raszkéw na lata
2017-2023.

Zgodnos¢ czesciowa

Dokument wyszczegdlnia i opisuje emisje z transportu
jako jedno ze zrédet emisji substancji szkodliwych dla
srodowiska, jednoczesnie za przyczyne zanieczyszczen
wskazuje brak alternatyw w przemieszczaniu sie
w postaci sieci drog rowerowych. Program wskazuje
takze dynamiczny wzrost liczby pojazdéw  jako
obserwowang tendencje. Pomimo opisanych wskazan
dokument nie przewiduje dziatan w zakresie
usprawnienia funkcjonowania alternatyw dla
samochoddéw, jedynym zapisem poswieconym tej kwestii
jest budowa stojakéw rowerowych.
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
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Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Poziom lokalny — Gmina Sieroszewice

Studium uwarunkowan

i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Sieroszewice.
Strategia porusza zagadnienia zroéwnowazonego rozwoju
infrastruktury  transportowej. Dziatania  okreslone
w dokumencie majg na celu poprawe dostepnosci
. . . komunikacyjnej Gminy, iekszenie oziom
Strategia Rozwoju Gminy u I ,yJ ) ) I.y . .ZWl,Q. .z .I ) P Z,I . "
. . L bezpieczenstwa, podniesienie jakosci zycia mieszkancow.
Sieroszewice na lata Zgodno$¢ , AN L
Dokument wskazuje sposoby na osiggniecie celéw, jak
2014-2024. R ) )
modernizacja infrastruktury drogowej, rozszerzenie
miejsc parkingowych, rozwéj oswietlenia ulicznego oraz
przystosowanie transportu publicznego do potrzeb
mieszkancow Gminy.
Plan wyznacza cele i kierunki rozwoju gospodarki
niskoemisyjnej w gminie oraz na ich podstawie
e Gt przevyiduje ’dzia’ranial d’o realiza.qj. Dokument.jako jedno
. . z dwéch gtownych Zrédet emisji gazowych i pytowych
Niskoemisyjnej dla . : . :
. ) Zgodnosc zanieczyszczen wskazuje sektor transportu prywatnego,
Gminy Sieroszewice na . L ) ) ‘s )
jednoczesnie uwzglednia konieczno$¢ promowania oraz
lata 2021-2027. T .
realizacji wizji zréwnowazonego transportu. W ramach
tych zapiséw jako dziatanie proponuje elektryfikacje
transportu.

Poziom lokalny — Gmina Sosnie

Studium uwarunkowar

i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Sosnie.

Dokument porusza tematyke zrownowazonej mobilnosci
Strategia Rozwoju Gminy w niewielkim stopniu. Gtéwnymi celami sg rozbudowa
Soénie na lata Zgodnoé¢ czeéciowa i poprawa jakosci infrastruktury w Gminie. Dziataniami,
2015-2022. jakie okresla strategia, sa budowa parkingéw przy
kosciotach, modernizacja i budowa drég gminnych
i dojazdowych do pdl. Poruszana jest kwestia
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg

Tytut dokumentu Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

zrownowazonej
mobilnosci

funkcjonowania przystankéw komunikacji zbiorowej
i szkolnej, ale w kontekscie utrzymania obecnej
infrastruktury.

Poziom lokalny — Gmina i Miasto Stawiszyn

W dokumencie wyczerpujgco przedstawiono znaczenie
obecnego uktadu komunikacyjnego. Wskazano szerokie
mozliwosci wykorzystania do celéw gospodarczych

Studium uwarunkowan , ) o
terenéw  zlokalizowanych przy drodze krajowej.

i kierunkow : . o . -
. . , . Na terenie Gminy funkcjonuje dobrze dziatajgca sie¢
zagospodarowania Zgodno$é czesciowa . : ) ;
. autobusowa. Jedynie w formie atrakcji turystycznej
przestrzennego Gminy o : ) : S
L . funkcjonuje linia starej kolei waskotorowej. Wskazuje sie
i Miasta Stawiszyn. ) - o
na sukcesywny remont nawierzchni i rozbudowe sieci
drog na terenie Gminy oraz budowe nowych sciezek

rowerowych.
Program wskazuje transport jako gtéwnego emitenta
C0O2. W dokumencie znajdujg sie zapisy dotyczace
brakow komunikacji autobusowej oraz niedostosowaniu
el B infrastruktury pieszo-rowerowej do potrzeb 0séb

z niepetnosprawnosciami. W kontekscie dziatan z zakresu
Zgodnosé transportu Program koncentruje sie na obszarze Rynku,
gdzie zaktada uporzadkowanie przestrzeni w zakresie
parkingdw, chodnikéw (przy czym nie okresla sposobu
realizacji oraz zamierzonego efektu dziatania), a takze
modernizacje  oswietlenia i  budowe  stojakéw
rowerowych.

Rewitalizacji dla Gminy
i Miasta Stawiszyn na
lata 2017-2023.

Poziom lokalny — Gmina Szczytniki

Studium uwarunkowar
i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego Gminy
Szczytniki.

Strategia rozwoju Gminy
Szczytniki na lata
2021-2030.
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Poziom zgodnosci
strategicznej z ideg
zrownowazonej
mobilnosci

Tytut dokumentu

Zawartosc¢ dokumentu i gtowne zatozenia dokumentu

Dokument wskazuje hatas komunikacyjny jako jeden
z czynnikow wystepujacych w obszarze gminy. Program
wskazuje na niskg dostepnos¢ komunikacyjng wzgledem
wiekszych osrodkéw, jednoczesnie wskazujgc na
dogodne potozenie komunikacyjne gminy, co sugeruje na
Zgodnosc¢ czesciowa | znaczny potencjat obszaru badania w tym zakresie. Zapisy
wyszczegolniajg zty stan i ograniczony dostep do
infrastruktury pieszo-rowerowej gminy, natomiast
jedynym dziataniem (w zakresie poprawy stanu
obecnego, ktére proponuje dokument jest budowa
stojakéw na rowery.

Poziom lokalny — Gmina Zelazkéw

Dokument w zakresie mobilnosci porusza gtéwnie

Gminny Program
Rewitalizacji dla Gminy
Szczytniki na lata 2021-

2027.

Studium uwarunkowan problemy przecigzonych drog na terenie Gminy. W czesci

i kierunkéw o kierunkach rozwoju przedstawia modernizacje

zagospodarowania Zgodnoéé czeéciowa | i stworzenie drég obstugujgcych nowo wytyczone tereny

przestrzennego Gminy pod zabudowe. Studium zaktada budowe nowej Sciezki

Zelazkéw. rowerowej w miejscu zlikwidowanego toru kolejki
waskotorowe;.

Przeprowadzona w ramach opracowania diagnoza
wskazuje niskg dostepnos$¢ transportu publicznego
w obszarze rewitalizacji jako najwiekszy mankament
wzgledem aspektéw zycia badanych na tym obszarze,
takze bardzo nisko zostata oceniona jako$¢ przestrzeni
publicznych, w tym infrastrukture tam obecng. W zwigzku
z obserwowanym wzrostem wypadkéw drogowych
Zgodnosé w Gminie, wyszczegdlniony zostat problem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dokument wskazuje
negatywne konsekwencje spoteczne niskiej dostepnosci
komunikacyjnej oraz zaktada realizacje przedsiewziec
popularyzujgcych transport zbiorowy (rozwdj oferty
przyciggajacej nowych pasazeréw) oraz transport
rowerowy  (budowa  bezpiecznej,  dedykowanej
infrastruktury).

Lokalny Program
Rewitalizacji w Gminie
Zelazkéw na lata 2017-
2023.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie dokumentdw strategicznych.

Podsumowujac powyzsze zestawienie, czes¢ dokumentdw jest zgodna ze strategiczng ideg
zréwnowazonej mobilnosci. Zdarzajaca sie niezgodnos¢ wynika z:

e nadmiernego skupiania sie na inwestycjach drogowych, ktére przy nieuwzglednieniu
potrzeb pieszych i rowerzystdw mogg zachecic¢ do korzystania z samochodu ze wzgledu
na wiekszg przepustowos¢ infrastruktury;

o braku lub czesciowego odniesienia do kwestii transportu publicznego;

e traktowania infrastruktury rowerowej jedynie do celdéw turystycznych, a nie do uzytku
w podrdzach codziennych.
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