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Stownik poje¢

AKO — Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

Dostepnosc sieci (drogi) rowerowej — to pojecie mozna prezentowacé w rézny sposob, oznacza
ono jednak zawsze jak duzo 0sdb i w jak fatwy sposdb moze dotrzec do sieci rowerowej. Mozna
j3 przedstawiac np. za pomocg tzw. izochron pokazujgcych w jakim czasie z jakiego obszaru
mozna sie dostac do najblizszego punktu w sieci.

Droga dla roweréw (DDR, droga rowerowa) — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do poruszania
sie przy uzyciu rowerdow, urzgdzen wspomagajgcych ruch, hulajnég elektrycznych i urzadzen
transportu osobistego (UTO), oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla
roweréw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocy urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Droga dla pieszych i rowerzystow — droga lub jej czes¢ przeznaczona dla ruchu pieszych, osdb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzen wspomagajacych ruch, rowerdw, hulajnég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego (UTO) oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi.

Hulajnoga elektryczna — pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownica, bez siedzenia
i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie.

Kontrapas — jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdéw wyznaczony na jezdni ulicy
jednokierunkowej przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do
obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Kontraruch —dwukierunkowy ruch rowerdw na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania
pasow ruchu dla rowerdw. Ruch rowerdw w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych
pojazdow odbywa sie na zasadach ogdlnych, a rowery poruszajgce sie w przeciwnym kierunku
jada ,pod prad”.

Mata architektura - — nalezy przez to rozumiec¢ niewielkie obiekty, a w szczegdlnosci urzagdzenia
uzytkowe stuzgce rekreacji codziennej i utrzymaniu porzadku, jak: piaskownice, hustawki,
drabinki, Smietniki.

Miejsce obstugi rowerzystow (MOR) — miejsca przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw wraz
z infrastrukturg punktowa w formie tawek, stotéw, wiat chronigcych przed deszczem, storicem
itd., tablicy informacyjnej, stojakéw na rowery, koszéw na smieci, narzedzi do samodzielnej
naprawy roweru itp., zlokalizowane zwykle przy trasach rowerowych o charakterze
turystycznym.

Pasy rowerowe (pasy ruchu dla roweréw) — czes$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdéw
w jednym kierunku oznaczona odpowiednimi znakami.

PZMM — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Szlak rowerowy — turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgca
infrastrukture drogowa (w tym drogi leSne) oraz rowerowg oznakowang odpowiednimi
znakami drogowymi (szlak rowerowy miedzynarodowy lub krajowy).
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Trasa rowerowa (cigg rowerowy) — czytelny i spojny cigg réznych rozwigzan technicznych,
funkcjonalnie faczacy poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg, miasta
z obszarami podmiejskimi i obejmujacy: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice
o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu
lub drogi lesne oraz inne odcinki, ktére pozwolg na bezpieczne i wygodnie wykorzystanie przez
rowerzystéw. Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog. W sktad jednej Trasy rowerowej
mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegngce réwnolegle (np. po dwodch
stronach jezdni, rzeki, mostu i kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym.

Trudne warunki — warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania
terenu, ze stopnia ztozonosci warunkdéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci ograniczenia
oddziatywania infrastruktury na srodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych warunkow
uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania standardowego lub powodujg, ze koszty
zastosowania rozwigzania standardowego w cyklu zycia infrastruktury rowerowej bytyby razgco
wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.

Urzadzenie transportu osobistego (UTO) — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatdéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie.

Urzadzenie wspomagajace ruch — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni np. rolki, wrotki.

W Koncepcji wykorzystano zwroty, ktdre wyrazajg stopien obowigzywania poszczegdlnych
ustalen w nastepujacy sposéb:

NALEZY — oznacza konieczno$¢ zastosowania sie do danego ustalenia;
WARTO/POWINNO SIE — oznacza zalecenie realizacji ze wzgledéw ekonomicznych,
funkcjonalnych, estetycznych lub srodowiskowych;

DOBRE PRAKTYKI — to sprawdzone rozwigzania, stosowane z powodzeniem w innych obszarach
w kraju i za granica, ktérych wprowadzenie moze mie¢ bardzo dobry wptyw na jakosc¢ i
funkcjonalno$é sieci rowerowe;.

Poszczegdlne stwierdzenia zaznaczono w tekscie kolorami dla poprawy ich czytelnosci.
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Transport rowerowy jest coraz bardziej docenianym sposobem przemieszczania sie w Polsce,
nie tylko turystycznie, ale réwniez w podrézach codziennych, jako np. sposéb dojazdu do pracy.
To doskonata tendencja zwazywszy na fakt, ze jest to alternatywna gafaZz transportu,
w szczegdlnosci wzgledem samochodow, ktére coraz bardziej niszczg nasze srodowisko,
przestrzen publiczng i przede wszystkim zdrowie i zycie ludzkie.

Rower jest cichy, lekki, poreczny, catkowicie zeroemisyjny, zajmuje mato miejsca i do tego nie
pogarsza stanu zdrowia kierowcy, a wrecz przeciwnie, poprawia go wptywajac na rozwdj
kondycji rowerzysty. Analogiczne zalety posiadajg wszelkie urzadzenia wspomagajace ruch,
hulajnogi UTO itp. Wiecej cyklistow i uzytkownikéw UTO itp. w przestrzeni publicznej oznacza
mniej samochodow, a co za tym idzie mniej wypadkow, hatasu, zattoczenia na drogach oraz
czystsze powietrze. Dlatego tez nalezy podejmowac wszelkie dziatania majgce na celu rozwoj
transportu rowerowego, co przyniesie szereg korzysci dla catego spoteczenistwa.

W ramach opracowywania ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej” podjeto inicjatywe réwnolegtego utworzenia ,Koncepcji rozwoju
infrastruktury rowerowej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”.

W Koncepcji przedstawiono aktualny stan sieci rowerowej AKO, jej dobre i zte strony, zarowno
w odniesieniu do infrastruktury liniowej jak i punktowej. W dalszej czesci zaproponowano
docelowg sie¢ rowerowg wraz ze szczegdtowym opisem zatozen jej rozwoju.

Na obszarze AKO poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego jest na tyle niski, ze w opracowaniu
w duzym stopniu skupiono sie na tym aspekcie transportu rowerowego. Zawarto w nim wiec
zalecenia z zakresu BRD, celem wdrozenia ktérych bedzie poprawa bezpieczenstwa, a co za tym
idzie: zwiekszenie natezenia ruchu rowerowego. Nie pominieto rowniez kwestii turystyki
rowerowej, a takze, wbrew pozorom bardzo istotnej, promocji podrézy rowerowych. Wszelkie
dziatania promocyjne sg bowiem wspotczesnie bardzo istotne, m.in. ze wzgledu na czesto
wystepujgce btedne postrzeganie roweru jedynie jako narzedzia rekreacji, lub co gorsza, jako
Srodka transportu przeznaczonego dla 0sdb o niskim statusie spotecznym.

Koncepcja ma na celu zaproponowanie optymalnych rozwigzan w zakresie rozwoju transportu
rowerowego w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, dzieki ktérym na jej obszarze ludziom bedzie
sie zyto lepiej i bezpieczniej, turysci bedg chetniej jg odwiedzaé, a Srodowisko stanie sie czystsze
i zdrowsze.

Zapraszamy do lektury i wspdlnego rozwijania transportu rowerowego!




KONCEPCJA ROZWOJU
INFRASTRUKTURY ROWEROWE]

1. Infrastruktura rowerowa na terenie Aglomeracji Kalisko-

Ostrowskiej — inwentaryzacja

Transport

Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej sie¢ rowerowa jest dos¢ szybko rozbudowywana.
Jej gestosc jest naturalnie zdecydowanie najwyzsza na terenach najwiekszych miast: Kalisza,
Ostrowa Wielkopolskiego oraz Pleszewa, jednak coraz wiecej tras rowerowych pojawia sie
rowniez na obszarach pozamiejskich oraz w mniejszych miejscowosciach. Niemniej trudno
mowic¢ o spodjnosci sieci na catym terenie, jak i w gtéwnych osrodkach. Szczegétowa mapa
istniejgcej liniowej infrastruktury rowerowej na obszarze AKO, ktdra zostata przedstawiona na
rysunku 1. znajduje sie w Zatgczniku nr 1 do dokumentu.

Jakos¢ istniejgcych ciggdw rowerowych jest bardzo zrdznicowana. W wielu miejscach
infrastruktura spetnia najwyzsze standardy i stanowi wizytéwke obszaru. W innych z kolei jest
przyktadem niedopuszczalnych uchybien, ktére nie dos¢, ze stanowig zagrozenie
bezpieczerstwa ruchu rowerowego (oraz UTO itd.), to dodatkowo zniechecajg uzytkownikéw
do korzystania z tras rowerowych i sprawiajg, ze niewatpliwie niejednokrotnie wybiorg oni
jazde rowerem po jezdni lub zrezygnujg z roweru w ogole.

Zdjecie 1. Przykiad wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej w AKO (Pleszew).

Zrédio: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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Rysunek 1. Istniejgca liniowa infrastruktura rowerowa na obszarze AKO.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i danych
Biura Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.
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Zdjecie 2. Przyktady niedopuszczalnych uchybiert w budowie infrastruktury rowerowej w AKO.

™ r - TR . —
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Zrédto: Zespédt Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Podobnie jak infrastruktura liniowa prezentuje sie rowerowa infrastruktura punktowa. Istnieje
w niej wiele luk, facznie z brakiem jakichkolwiek miejsc parkingowych dla roweréw i UTO
w poblizu wielu budynkow uzytecznosci publicznej. W wiekszosci miejsc, w ktorych ulokowano
parkingi rowerowe, zamontowano stojaki szeregowe, ktdre nie sg zalecane przez wytyczne
krajowe WR-D-42-2. Dodatkowo tak montowane stojaki sg niezadaszone, niemonitorowane,
niepotgczone z siecig rowerowgq i czesto w ztym stanie technicznym. Zwykle ich jedyng zaletg
jest blisko$¢ wejscia do budynku uzytecznosci publicznej.

Najwiecej wysokiej jakosci elementow rowerowej infrastruktury punktowej w AKO
zlokalizowanych jest w poblizu nowopowstatych zabudowan, jak choéby przy dworcu
kolejowym w Kaliszu, gdzie umieszczono zadaszony parking rowerowy oraz stacje roweru
publicznego, a takze stacje samodzielnych napraw rowerdw i $mietnik. Teren ten jest
odwodniony, a jego okolica monitorowana kamerami umieszczonymi na budynku dworca. Do
parkingu doprowadzona jest droga dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej, ktéra jest
potgczona z duzg czescig rowerowej sieci miejskiej. Jest to przyktad jednego z niewielu bardzo
dobrze zorganizowanych miejsc pod wzgledem integracji sieci rowerowej z transportem
publicznym.
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Zdjecie 3. Parking rowerowy przy dworcu kolejowym w Kaliszu petnigcy funkcje B&R™.

Zrédio: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Pomijajac jednak jednostkowe przyktady, w obszarze AKO jednym z podstawowych problemow
jest niedostateczna integracja sieci rowerowej z transportem zbiorowym. Zarowno pod
wzgledem technicznym: brak parkingdw rowerowych i infrastruktury towarzyszacej oraz
udogodnien utatwiajgcych przemieszczanie roweréw w obrebie weztéw (m.in. rampy, windy),
jak i organizacyjno-prawnym: trudnosci w przewozeniu rowerdw, hulajnég itp. w pojazdach
komunikacji miejskiej lub wrecz zakaz tego typu czynnosci. Nalezy dazy¢ do tego, aby siec
rowerowa nie tylko rozwijata sie jako odrebna gatgz transportu, ale réwniez umozliwiata
dogodne tgczenie podrézy mieszanych — rowerem z transportem publicznym. Dopiero w ten
sposodb mozna osiggngé maksymalng efektywnos¢ podrézy innych niz samochodem i dopiero
wowczas rowery stang sie rzeczywiscie konkurencyjne.

Turystyka

Uzupetnieniem rowerowej infrastruktury transportowej jest infrastruktura turystyczna.
Na obszarze AKO byta ona realizowana gtownie w ramach Wielkopolskiego Systemu Szlakéw
Rowerowych, a wytyczone szlaki w wiekszosci sg dobrze oznakowane, tgcznie

I Niskie wykorzystanie parkingu w dniu wykonania zdjecia wynika z niekorzystnych warunkdéw atmosferycznych.
Niemniej to réwniez jest pewnym wyznacznikiem jakosci sieci rowerowej. W dobrze rozwinietych, zarzgdzanych,
utrzymanych i funkcjonalnych sieciach rowerowych, zintegrowanych S$cisle z transportem publicznym
i zapewniajgcych wysoki poziom bezpieczenstwa, warunki atmosferyczne nie odgrywaja tak istotnej roli o ile nie
sg skrajne. Warto przedstawione zdjecie skonfrontowa¢ z wieloma innymi dostepnymi w sieci obrazami
przedstawiajgcymi parkingi rowerowe w Finlandii, Szwecji, Norwegii, Holandii czy Danii rowniez w dzien
pochmurny. Liczba pozostawionych rowerdw jest tam ogromna, a statystyczne warunki pogodowe przez caty rok
obiektywnie zdecydowanie gorsze niz w Polsce. Dotyczy to zaréwno duzych miejscowosci, jak i tych mniejszych.
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z udostepnieniem w wielu punktach szczegétowych map, opiséw szlakow itp. Do gtownych
szlakow tego typu na analizowanym terenie mozna zaliczy¢:

e Bursztynowy Szlak Rowerowy,
e Szlak w Dolinie Baryczy,
e Transwielkopolskg Trase Rowerowa.

Sie¢ gtéwnych szlakéw uzupetniona jest mniejszymi, formalnymi i nieformalnymi. Wsrod
najpopularniejszych mozna wymieni¢ m.in. szlaki w: powiecie ostrowskim, gminie Gotuchow,

gminie Mycielin oraz gminie Przygodzice. Szczegdtowa mapa istniejgcych szlakdw i atrakcji
turystycznych zostata przedstawiona w Zatgczniku nr 2 do niniejszego opracowania.

Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej znajdujg sie liczne atrakcje turystyczne. W AKO
dziata 13 muzedw (facznie z oddziatami)?. Muzea w AKO sg zrdznicowane tematycznie, a do
najwazniejszych nalezg: Muzeum Okregowe Ziemi Kaliskiej w Kaliszu, Muzeum Regionalne w
Pleszewie, Muzeum Zamek w Gotuchowie (Oddziat Muzeum Narodowego w Poznaniu),
Muzeum Miasta Ostrowa Wielkopolskiego, Muzeum Historii Przemystu w Opatowku, czy
Dworek Marii Dgbrowskiej w Russowie (Oddziat Muzeum Okregowego Ziemi Kaliskiej). Gtowne
obiekty kultury sg skupione w rejonie Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego. Wiodgcym osrodkiem
jest tu Kalisz z siedzibg Teatru im. Wojciecha Bogustawskiego, Filharmonii Kaliskiej, galerig
sztuki im. Jana Tarasina. Kalisz jest takze waznym osrodkiem kultu religijnego oraz punktem na
mapie szlakow pielgrzymkowych. Miasta Kalisz i Ostrow Wielkopolski sg takze celem ruchu
zwigzanego z turystykg ze wzgledu na atrakcyjne obiekty historyczne i zabytki, m.in. Ratusz i
Gtéwny Rynek w Kaliszu, Katedra Sw. Mikotaja w Kaliszu, Swiatynia $w. Wojciecha i $w.
Stanistawa Biskupa w Kaliszu, zespdt klasztorny oo. Franciszkandw w Kaliszu oraz zabytkowy
zespot starego miasta w Ostrowie Wielkopolskim. Niezwykle liczne sg réwniez zabytkowe
zespoty patacowe i dworskie na obszarze catego AKO. Wsrdd nich wyrdznié mozna m.in. Zamek
Ksigzat Czartoryskich w Gotuchowie (wraz z Parkiem Arboretum, Osrodkiem Kultury Lesnej i
Muzeum Lesnictwa, pokazowgq zagrodg dla zwierzat jest proponowany do uznania za pomnik
historii oraz utworzenia Gotuchowskiego Parku Kulturowego Ksigzat Czartoryskich), Patac w
Ttokini Koscielnej oraz Patac Mysliwski Ksigzat Radziwittowskich w Antoninie (odbywajg sie w
nim imprezy kulturalne o zasiegu ponadlokalnym).

2 Diagnoza sytuacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej z dnia 08.03.2022 r.,
s. 36.
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Rysunek 2. Szlaki rowerowe na terenie AKO.
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Zrédio: Raport diagnostyczno-strategiczny stanu istniejacego oraz sytuacji mobilnosciowej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Rysunek 3. Atrakcje turystyczne na terenie AKO.
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Zrédto: Raport diagnostyczno-strategiczny stanu istniejacego oraz sytuacji mobilnosciowe] Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Istniejgce szlaki warto bytoby rozbudowac, gdyz nie wszystkie punkty turystyczne sg z tg siecig
potgczone. Istnieje nawet kilka koncepcji nowych szlakéw w tym szlak wzdtuz Doliny Prosny,
czy tzw. ,Szlak Czterech Zbiornikdw”3 ktéry stanowi przyktad inwestycji, dla ktorej bariery
w postaci granic administracyjnych nie stwarzajg problemu, a sama inwestycja moze byc¢
realizowana na terenie kilku samorzaddéw (tj. miasta Kalisza, Opatéwka, KoZminka, Ostrowa
Wielkopolskiego i gminy Gotuchéw).

Jednym z gtéwnych problemdéw w turystycznej sieci rowerowej AKO jest brak Miejsc Obstugi
Rowerzystéw, ktére bardzo wzbogacityby obszar i sprawity, ze korzystanie z turystyki
rowerowej statoby sie przyjemniejsze, bardziej wygodne i bezpieczne. Szczegdty dotyczace
zasad projektowania MOR-6w opisano w wytycznych WR-D-42-2, za$ sugestie dotyczace

3 https://www kalisz.pl/dla-turysty/trasy-rowerowe/szlak-czterech-zbiornikow-wodnych, 1424,
dostep 25.01.2023.
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lokalizacji tego typu obiektéw zawarto w rozdziale 2 niniejszego opracowania we fragmencie
dotyczgcym turystyki.

Bezpieczenstwo

Jednym z gtéwnych powododw, dla ktérych uczestnicy ruchu niechetnie wybierajg rower,
hulajnoge lub inne UTO jako srodek transportu jest poziom bezpieczenstwa podrozy. Z kolei
niski poziom bezpieczenstwa w duzej mierze jest spowodowany brakiem spdéjnosci sieci

rowerowej, a takze niskim poziomem jej integracji z transportem publicznym?.

Wykazaty to réwniez analizy prowadzone w ramach projektu ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”. Wsréd ankietowanych najwiecej osob jako
gtowne problemy zwigzane z siecig wymienito: brak drég dla rowerdw (26%), brak poczucia
bezpieczenstwa podczas jazdy (13%) oraz bezpieczenstwa wzgledem pozostawionego
w przestrzeni miejskiej roweru (10%).

Udato sie réwniez zlokalizowa¢ miejsca uznawane przez mieszkancOw za najbardziej
niebezpieczne, a wsrdd nich znalazty sie: Ostréw WIkp. (rejon Starej Przepompowni oraz
ul. Raszkowska, Strzelecka i Wolnosci), Kalisz (cigg Trasy Bursztynowej), ul. Kaliska w Nowych
Skalmierzycach, Prokopowska w Pleszewie, Szosa Konifiska w Stawiszynie oraz droga krajowa
nr 12 w Opatowku.

Planujgc rozwdj sieci rowerowej nalezy zatem w pierwszej kolejnosci zinwentaryzowaé
i przeprowadzi¢ szczegdtowe wizje lokalne w przedstawionych miejscach, a nastepnie
uwzglednic¢ ich modernizacje pod kagtem bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

4 Brak integracji jest rdwniez pewnym rodzajem braku spdjnosci. Za przyktad niech postuzy rowerzysta chcacy
dotrze¢ z DDR np. na stacje kolejowa. Jezeli musi on przeby¢ pewien odcinek poza siecig rowerowa, skoro nie jest
ona doprowadzona do stacji, to z jego punktu widzenia oznacza to luke w sieci rowerowej. Zatem nawet, jezeli na
mapie wszystkie odcinki DDR zdajg sie by¢ potaczone, niekoniecznie bedzie to oznaczac, ze jest ona catkowicie
spdjna w ujeciu catego systemu transportowego. Dlatego zawsze na mape rowerowaq nalezy naktada¢ dodatkowo
mape sieci transportu publicznego, a przynajmniej weztow przesiadkowych, aby uzyskac peten obraz rzeczywistej
sytuacji. Wszelkie luki pomiedzy siecig rowerowg a transportem publicznym, powinny by¢ likwidowane
i dodatkowo uzupetniane o wtasciwg rowerowa infrastrukture punktowa.
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Rysunek 4. Zdarzenia z udziatem rowerzystow oraz miejsca niebezpieczne wskazane przez
mieszkaricow AKO.

Legenda

O Miejsca niebezpieczne wskazane
przez mieszkancow

e Koncentracja wypadkow z udziatem
rowerzystow

Zrédio: Raport diagnostyczno-strategiczny stanu istniejacego oraz sytuacji mobilnosciowej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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2. Koncepcja tras rowerowych na terenie Aglomerac;ji

Kalisko-Ostrowskiej

Nalezy dazy¢ do tego, aby cata istniejgca sie¢ rowerowa na obszarze AKO byta stopniowo
modernizowana w kierunku spetnienia standardéw zaprezentowanych w wytycznych WR-D-
42-2, zas ta nowa, aby juz na etapie projektowania te standardy uwzgledniata. Dopasowanie
poszczegdlnych rozwigzan powinno sie wykonywac¢ w oparciu o prowadzone analizy ruchu
rowerowego + UTO oraz przyszte zapotrzebowanie, a takze doswiadczenie i zdrowy rozsgdek.
Elementow sieci rowerowej nie nalezy przeskalowywac¢ do zbyt duzych rozmiaréw i nie
powinno sie stosowac¢ wysokokosztowych rozwigzan w miejscach, w ktorych zaktadane
przeptywy bedg znikome. Dobrg praktyka jest jednak projektowanie infrastruktury o odrobine
wyzszej przepustowosci i dopuszczalnych predkosciach niz zaktadane. Dzieki temu mozliwy
bedzie rozwdj systemu oraz przede wszystkim tatwiej bedzie sprostac¢ wzrostowi natezen ruchu
rowerowego, ktéry powinien stac sie faktem juz dzieki samemu zaoferowaniu mieszkaricom,
przyjezdnym i turystom wysokiej jakosci sieci rowerowe;j.

Powinno sie dazy¢ do separacji ruchu rowerowego od ruchu pieszego. Oznacza to stosowanie
drog dla pieszych i rowerzystow jedynie w wyjgtkowych sytuacjach i jedynie w miejscach,
w ktérych zupetnie brak jest mozliwosci zastosowania innego rozwigzania. Dany rodzaj
infrastruktury musi by¢ rowniez akceptowalny przez ludno$¢ danego obszaru.

Uktad tras rowerowych

Trasy rowerowe na obszarze AKO, niezaleznie czy beda to DDR, czy pasy rowerowe, czy inne
formy ciggdw rowerowych, powinny stanowi¢ spdjng cato$¢ umozliwiajgcg przemieszczanie sie
rowerem lub innym UTO bez koniecznosci zjezdzania z infrastruktury przeznaczonej dla
rowerdw. Tego typu sie¢ powinna by¢ jak najgestsza, aby umozliwi¢ uzytkownikom dotarcie do
jak najwiekszej liczby miejsc docelowych. Warto jednak, aby catos¢ byta podzielona na rézne
typy korytarzy transportowych. Szkielet powinny stanowi¢ gtéwne trasy rowerowe, w formie
najwyzszej jakosci dwukierunkowych drég dla rowerdw tgczacych ze sobg najwazniejsze osrodki
miejskie i kluczowe miejsca docelowe w Aglomeracji. Powinny one zatem przebiega¢ wzdtuz®:
DK11, DK12, DK25, DK36, a takze DW470, DW450. O$ pétnoc-potudnie w Ostrowie
Wielkopolskim warto przeprowadzi¢ w ciggu DK36 i DW490 oraz dawng DK11. Minimalnym
standardem stosowanym na trasach szkieletowych powinny by¢ ciagi klasy podstawowej (P).
Powinny one tgczy¢ ze sobg najwieksze osrodki miejskie na obszarze AKO i by¢ wyprowadzane
w kierunku analogicznych jednostek poza granicami obszaru. Takie trasy najtatwiej jest
prowadzi¢ wzdtuz istniejgcych gtéwnych drég kotowych (w przypadku AKO beda to przede
wszystkim drogi krajowe, ale czesciowo mogg by¢ to réwniez drogi wojewddzkie) i kolejowych,
cho¢ nie jest to obligatoryjne. Drogi rowerowe mozna bowiem réwnie dobrze prowadzic¢
zupetnie innym korytarzem. Kluczowe jest uwzglednienie zatozen dotyczacych dostepnosci
sieci rowerowej oraz jej integracji z transportem publicznym, a takze zapewnienie dostepu do
jak najwiekszej liczby miejsc docelowych. Tak uformowany szkielet nalezy uzupetnia¢ trasami
dodatkowymi spetniajgcymi najlepiej standardy tras podstawowych (P), ewentualnie
uzupetniajgcych (U). Jednak kazdy z odcinkdw powinien by¢ wykonany z dbatoscig o najwyzszg
jakos¢ wykonania i poziom bezpieczenstwa. Trasy dodatkowe powinny stanowic¢ gestg sie¢,

> Niekoniecznie w korytarzu drogi.
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o jak najwyzszym poziomie dostepnosci dla jak najwiekszej liczby mieszkancow oraz,
analogicznie jak trasy gtowne, by¢ wyprowadzane docelowo poza granice AKO w porozumieniu
z obszarami osciennymi. Szczegdtowa mapa planowanej liniowej infrastruktury rowerowej na
obszarze AKO znajduje sie w Zatgczniku nr 3, 4,5 do dokumentu.

Kluczowe jest uwzglednienie integracji sieci rowerowej z siecig transportu publicznego. Kazdy
wezet komunikacyjny, nawet maty, powinien by¢ przytagczony do sieci rowerowej i oferowac
przynajmniej podstawowe wyposazenie w postaci stojakow rowerowych. Najwieksze wezty
powinny by¢ wyposazone w najwyzszej jakosci infrastrukture punktowg, tj. nie tylko
bezpieczny, suchy i wygodny parking rowerowy, ale réwniez m.in. zaplecze sanitarne dla
rowerzystéw.

W sieci rowerowej, poza weztami komunikacyjnymi, nalezy uwzglednia¢ przede wszystkim:
e osiedla mieszkaniowe (rowniez te o rozproszonej zabudowie),
e szkoty,
e uczelnie,
e gtdbwne miejsca pracy,
e budynki uzytecznosci publicznej (urzedy, poczte itp.),
e parki, skwery i inne miejsca wypoczynku i rekreacji oraz kluczowe obiekty turystyczne,
e gitdwne obiekty kultury (teatry, kina, biblioteki etc.),

e obiekty sportowe (stadiony, boiska, obiekty lekkoatletyczne, hale sportowe, ptywalnie,
lodowiska, wieksze sitownie, kluby fitness itp.),

e gtoéwne skupiska sklepow i centra handlowe wszelkiego typu,
e Swigtynie wszelkich wyznan oraz cmentarze,

e bazary, targowiska itp.,

e inne obiekty kluczowe dla zycia codziennego mieszkancow.
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Rysunek 5. Koncepcja docelowej zintegrowanej sieci rowerowej w AKO.
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i danych
Biura Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

Infrastruktura

Jak wspomniano wcze$niej nie nalezy przeskalowywac inwestycji rowerowych®. Kluczowe jest
jednak takie ich projektowanie i nastepnie budowanie, aby zapewnic¢ przepustowos¢ wyzszg niz
zaktadana na podstawie przeprowadzonych analiz. Gtownym zatozeniem powinno by¢
budowanie drég dla roweréw o najwyzszej przepustowosci i jakosci jako szkieletu catego
systemu, tj. np. wzdtuz gtéwnych drég kotowych i kolejowych lub podobnymi korytarzami, ale
w pewnym odsunieciu od nich (aby np. DDR prowadzity przez tereny bardziej zielone, ciche,
czyste i bezpieczne). Trasy dodatkowe nalezy projektowaé wedtug specyficznych potrzeb

% Przeskalowywa¢ znaczy w tym przypadku budowanie infrastruktury o nadmiernej zaktadanej przepustowosci
wzgledem oczekiwanych i prognozowanych natezen ruchu rowerowego, tj. przede wszystkim nadmiernie
szerokich.
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wystepujgcych na poszczegdlnych odcinkach. Warto jednak stosowac gtéwnie drogi dla
rowerdéw, pasy rowerowe, kontrapasy oraz strefy uspokojonego ruchu lub shared-spaces. Drogi
dla pieszych i roweréw powinno sie traktowac jako ostatecznos$¢ i rozwigzanie dobre dla
odcinkéw o znikomym ruchu rowerowym. Dobrym rozwigzaniem utatwiajgcym ,domykanie”
spojnosci sieci rowerowej, przy dos¢ niskich naktadach kosztowych, moze by¢ stosowanie drog
,2-1"7. Warto réwniez przeprowadzi¢ inwentaryzacje sieci drogowej pod katem dopuszczania
stosowania zalecanego ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym. Kierowanie rowerzystow do
przemieszczania sie w ruchu ogdlnym nie powinno by¢ powszechne. Taka sytuacja powinna by¢
dopuszczalna jedynie w lokalizacjach, w ktérych rowerzysci, uzytkownicy UTO itp. bedg miec
zapewniony wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu.

Poniewaz kluczowe dla zapewnienia bezpieczenstwa jest wtasciwe projektowanie i zarzagdzanie
(sygnalizacja) skrzyzowaniami nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby byty one w rzeczywistosci
zorganizowane tak aby zapewnia¢ priorytet rowerzystom i uzytkownikom innych UTO. W tym
celu powinno sie czerpa¢ wiedze z wytycznych krajowych WR-D-42, aby jak najlepiej
dopasowac planowane rozwigzania do specyficznych warunkdéw panujgcych na kazdym
skrzyzowaniu. Warto stosowac automatyczne systemy wykrywajgce rowerzystow i nadajgce im
priorytet w sygnalizacji $wietlnej. Takie rozwigzania powinny by¢ obligatoryjne na gtéwnych
trasach rowerowych (szkieletowych sktadajgcych sie z velostrad (V) i tras podstawowych(P)).

Rowerowa infrastruktura punktowa powinna by¢ powszechna w przestrzeni AKO. Stojaki dla
rowerdw powinny znajdowac sie przy kazdym wezle przesiadkowym, a najlepiej przy wiekszosci
przystankow, przy kazdej szkole, uczelni, budynku uzytecznosci publicznej, parku, bazarze,
kosciele itp. Ponadto, w miejscach kluczowych (wezty przesiadkowe, duze szkoty, sklepy, kina
itp.) powinno sie inwestowa¢ w duze nowoczesne parkingi rowerowe (oraz B&R) oferujace
najwyzszg jakos¢ przechowywania rowerdow, hulajnog itp. oraz ustug towarzyszgcych (m.in.
prysznice, schowki, drobne naprawy).

Miejsca skupiajgce wiele srodkdw transportu powinny petni¢ kluczowy punkt na mapie obszaru.
W ramach dziatan przeprowadzonych w celu utworzenia PZMM zidentyfikowano istotne wezty
przesiadkowe, przy ktérych konieczne jest lokowanie najwyzszej jakosci infrastruktury
rowerowej oraz powigzanie ich z cafg siecig drog dla rowerdw. Nalezy zwréci¢ szczegdlng
uwage na lokalne uwarunkowania kazdego z przedstawionych na Rysunek 5 weztéw. Naturalne
powinno by¢ dostosowywanie elementéw infrastruktury (jak np. odpowiednia liczba
zadaszonych miejsc  parkingowych), do faktycznego zapotrzebowania, pamietajgc
o zachowaniu nadmiarowosci® dla przysztych uzytkownikéw.

Na terenach mieszkaniowych, tam gdzie tylko istnieje lub moze zaistnie¢ na to
zapotrzebowanie, powinno sie lokowa¢ przechowalnie rowerowe, rowerownie, boksy
rowerowe itp., aby zapewni¢ mieszkancom mozliwos¢ bezpiecznego przechowywania

7 Drogi typu ,,2-1” to nowy rodzaj drdg dopuszczonych do stosowania w Polsce w 2022 roku. Droga taka posiada
jeden szeroki pas do dwukierunkowej jazdy pojazdami silnikowymi oraz dwa skrajne wezsze pasy przeznaczone
do jednokierunkowego ruchu pieszego, rowerowego itp.

8 Nadmiarowos$¢ w przypadku miejsc parkingowych dla roweréw to projektowanie i budowanie ich dla wiekszej
liczby niz aktualnie zapotrzebowanie, w celu stworzenia bazy dla przysztych uzytkownikéow oraz podstawy do
zachecenia jak najwiekszej liczby oséb do wyboru roweru zamiast samochodu.
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rowerdéw, hulajnog itp. ,nie na balkonie”. Warto, aby na wiekszych osiedlach takich obiektow
umieszczac kilka, zeby znajdowaty sie one jak najblizej uzytkownikow.

Wspodtczesnie na kazdym terenie warto jest inwestowac w rower publiczny oraz inne formy
wspdtdzielonych UTO. Klasyczne rowery miejskie’ sg obecnie stopniowo wypierane przez
prywatne firmy oferujgce tego typu ustugi, jednak kazdy z tych systeméw ma swoje wady
i zalety, dlatego warto je szczegdtowo rozwazy¢ podejmujgc decyzje o rozwoju takiej ustugi. Ze
wzgledu na niezaprzeczalne korzysci ptynace z dziatania roweréw publicznych na obszarach
miast i aglomeracji warto je wdraza¢, zas w ich ofercie powinno by¢ jak najwiecej réznorodnych
typéw rowerdw (miejskie, gorskie, cargo, z fotelikami dzieciecymi, elektryczne itp.). Warto
rowniez udostepnia¢ mieszkaricom wspétdzielone hulajnogi i inne tego typu pojazdy. Dzieki
temu znacznie zwiekszy sie liczba uzytkownikow takiego systemu. Bardzo wazne aby w tym
pakiecie byly rowery elektryczne, ktdére stanowig coraz doskonalszg alternatywe dla
samochododw, szczegdlnie w miastach, ale rowniez poza nimi, zas koszt ich nabycia na wtasnosc¢
jest zbyt wysoki, aby wiekszos¢ spoteczenstwa mogta sobie na nie pozwoli¢. Dlatego oferowanie
ich w postaci pojazdéw wspodtdzielonych jest bardzo dobrym kierunkiem dziatant zmierzajgcych
ku osiggnieciu celéw zrownowazonej mobilnosci.

Ponadto powinno sie lokowac¢ dodatkowe elementy infrastruktury w przestrzeni publiczne;
w tym m.in. stacje fadowania rowerdw elektrycznych, stacje samodzielnych napraw rowerdw,
podpdrki w miejscach, w ktdérych mogg by¢ przydatne rowerzystom oraz rampy i windy, ktére
w pewnych miejscach sg kluczowe dla zapewnienia spdjnosci sieci rowerowej oraz jej
integralnosci z transportem publicznym. Wszelkie obiekty rowerowe nalezy projektowaé
przede wszystkim z zachowaniem zasad bezpieczenstwa, ale réwniez muszg one byé
estetyczne, a niejednokrotnie nawet intrygujgce, designerskie, przyciggajgce wzrok. Na
terenach zabytkowych i objetych szczegdlnym nadzorem estetycznym warto stosowacd
infrastrukture stonowang, komponujacg sie z otoczeniem. Nalezy jednak zachowywac
widocznos¢ jej podstawowych elementéw, gtownie tych, ktdre stanowig o bezpieczenstwie.

Aby sie¢ rowerowa byta bezpieczna i funkcjonalna nie wystarczy dobry projekt i zachowanie
wysokiej jakosci przy budowie. W dtuzszym terminie kluczowe jest jej wiasciwe utrzymanie,
tj. m.in.:
e dbanie o czysto$c oraz niezaleganie na nawierzchniach brudu, piachu, lisci, $niegu, lodu,
wody, szkfa itp.,
e dbanie o czystos¢ elementdw infrastruktury punktowej, w tym réwniez systematyczne
opréznianie koszy na $mieci,

e dbatos¢ o stan techniczny wszystkich elementéw, w tym wiasciwy stan techniczny
nawierzchni oraz wszelkich elementéw punktowych (parkingi, stojaki, stupki,
os$wietlenie itd.),

e naprawa i wymiana zepsutych Ilub zniszczonych elementdw zwtaszcza tych
stanowigcych o bezpieczenstwie.

Wszystko to powinno sie odbywac jak najszybciej i gwarantowac jak najdtuzsze, sprawne
funkcjonowanie catej sieci. Zbyt rzadkie dziatania utrzymaniowe mogg doprowadzi¢ do

° Ktérymi zarzadza miasto/aglomeracja/itp.
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niszczenia elementéw infrastruktury, ograniczenia jej funkcjonalnosci, a w efekcie do
zniechecenia uzytkownikdéw do korzystania z niej.

Warto wdrazac¢ réznorodne rozwigzania utatwiajgce rozwdj sieci rowerowej poprzez zbieranie
wszelkiego typu informacji z réznych Zrodet. Bardzo istotne jest np. udostepnienie réznych
form kontaktu rowerzystom i uzytkownikom innych UTO, ktérzy chcieliby zgtosi¢ np. luki
wystepujagce w siecit®, miejsca niebezpieczne, zniszczone elementy infrastruktury, czy
zaproponowac nowe kierunki rozwoju. Ponadto powinno sie inwestowaé w rozwdj monitoringu
umozliwiajgcego kontrole infrastruktury i ruchu rowerowego oraz w systemy i dziatania
pozwalajgce bada¢ natezenia ruchu rowerowego oraz zachowania komunikacyjne. Im wiecej
wartosciowych danych uda sie uzyskaé, tym rozwdj sieci rowerowej oraz jej powigzan z innymi
srodkami transportu zrbwnowazonego bedzie lepszy i szybszy.

Wiele z wymienionych wyzej funkcjonalnosci powinno by¢ dostepnych dla uzytkownikow
z poziomu aplikacji mobilnej. Rozwigzaniem najdoskonalszym sg aplikacje wpisujgce sie
w koncepcje MaaS*!. Tego typu aplikacja stanowitaby najwyzszg warto$¢ dodang catego
systemu rowerowego AKO. Jedng z kluczowych jej korzysci bytoby zintegrowanie transportu
rowerowego z innymi systemami transportowymi w AKO. Poniewaz jednak tego typu aplikacje
sg dos$¢ trudnym celem do osiggniecia sugeruje sie na poczatek wdrozy¢ aplikacje przeznaczong
do obstugi systemu rowerowego z mozliwoscig powigzania jej w przysztosci zinnymi aplikacjami
dedykowanymi innym systemom transportowym. W aplikacji rowerowej AKOBike powinny
znalez¢ sie przede wszystkim takie funkcjonalnosci jak:

e interaktywna mapa catej sieci rowerowej Aglomeracji wraz ze wskazaniem dokad
mozna dotrze¢ poszczegdlnymi Sciezkami wyjezdzajac poza AKO,

e nawigacja wraz z komunikatami gtosowymi,

e szczegdtowe dane dotyczgce poszczegdlnych odcinkdw sieci, m.in.:
— dtugos¢ odcinka,
— punkty docelowe i posrednie na nim zlokalizowane,

— standard odcinka (V, P, U, projektowane predkosci, czy jest to trasa rowerowa
czy pieszo-rowerowa itp.),

— informacje techniczne dot. odcinka (przede wszystkim rodzaj i stan nawierzchni,
przewyzszenia, szerokosci czy droga jest oswietlona itp.),

e mapa infrastruktury punktowej (m.in. MOR-y, stacje rowerdw publicznych, parkingi
rowerowe, parkingi B&R, stacje napraw).

Dodatkowo nalezy dgzy¢ do tego, aby zaoferowac uzytkownikom dodatkowe funkcjonalnosci,
jak chocby:

10 Np. braki tacznikéw rowerowych pomiedzy poszczegdlnymi odcinkami sieci, niewtaéciwe wtaczanie ruchu do
ruchu ogdlnego lub niewtfasciwe tgczenie réznych typow infrastruktury rowerowej, czy brak kluczowych odcinkdw
sieci.

11 MaaS (ang. Mobility as a Service) — to koncepcja, w ramach ktérej uzytkownik za pomoca jednej aplikacji
powinien mie¢ mozliwos¢ skorzystania z kazdego rodzaju ustug zwigzanych z mobilnoscig oraz uzyskania kazdej
uzytecznej informacji dotyczacej tych ustug na danym obszarze.
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e informacje dotyczgce dostepnosci transportu publicznego z danej lokalizacji
(powigzanie sieci rowerowej z transportowg, co najmniej poprzez zataczenie na mapie
przystankow transportu publicznego, najlepiej catej sieci w formie interaktywnej,
a takze mozliwo$¢ nawigowania do jej elementow),

e platforma do obstugi kazdej formy rowerdw i innych urzadzen wspétdzielonych,

e mapa utrudnien wystepujgcych aktualnie w sieci (remonty, budowy, odcinki zamkniete,
utrudnienia chwilowe, np. zawalone drzewa itp.),

e mapa utrzymania sieci,
e pilotazowe przedstawienie najczesciej odwiedzanych miejsc,
e platforma kontaktowa (w celu umozliwienia przesytania informacji od uzytkownikow),

e dostepnosé komputerowej i mobilnej wersji aplikacji (z mozliwoscig zawarcia wieksze;j
liczby funkcjonalnosci).

Warto rowniez, aby aplikacja byta w stanie pokaza¢ uzytkownikowi podstawowe dane
dotyczgce jazdy rowerzysty tj. m.in.: predkos¢, kierunek, czas jazdy, zaktadany czas jazdy (przy
ustalonym punkcie docelowym w nawigacji), a takze, by istniata mozliwos$¢ powigzania jej
z aplikacjg pogodowg informujgca uzytkownika o spodziewanych warunkach atmosferycznych
na trasie. Aplikacja powinna by¢ darmowa i intuicyjna, dziata¢ sprawnie (szybko i bez btedéw),
a takze miec¢ atrakcyjny wyglad, ktory jednoczesnie bedzie bardzo czytelny dla kazdej grupy
uzytkownikow. Catos¢ powinna byé wykonana co najmniej w jezyku polskim i angielskim,
a wdrazanie nalezy potgczy¢ z kampanig promocyjno-informacyjna.

Bezpieczenstwo

Jednymi z najistotniejszych elementéw infrastruktury stanowigcych o bezpieczenstwie sieci
rowerowej (zwfaszcza na styku jej i innych systemow transportowych) sg wszelkiego rodzaju
oznakowania oraz oswietlenie. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby jak najwieksza czesé
(docelowo catosé) sieci rowerowej byta oswietlona wedle najwyzszych standardéw tak, aby
umozliwi¢ catodobowe i catoroczne, bezpieczne i wygodne korzystanie z tras rowerowych oraz
infrastruktury punktowej. Oznakowanie powinno spetnia¢ co najmniej wymagania zawarte w
rozporzadzeniach i wytycznych WR-D-42. Warto réwniez uwzgledni¢ wtasne projekty
oznakowania w ramach prawnie dostepnych mozliwosci, czyli np. specyficzne oznakowanie
szlakdw rowerowych lub tez wspdlna stylistyka oznakowania elementdow infrastruktury
punktowej. Wprowadzenie takich motywow pozwoli nada¢ wyjagtkowy charakter obszarowi i
wyroznic go na tle innych.

Aby zapewni¢ najwyzszy poziom bezpieczenstwa nalezy dbac o wtasciwe utrzymanie catej sieci,
w tym oznakowania i o$wietlenia. Konieczne jest rowniez sprawowanie biezgcej kontroli nad
zdarzeniami w ruchu rowerowy, w tym réwniez tych, ktére powigzane sg z innymi
uzytkownikami ruchu (pieszymi, ruchem drogowym itd.). Bardzo istotny bedzie w tym aspekcie
réwniez nadzor nad ingerencjg samochoddéw w infrastrukture rowerowa (blokowanie DDR
przez parkujgce pojazdy, wjezdzanie samochoddw na sciezki rowerowe itp.).

Ze wzgledu na zidentyfikowanie wielu miejsc postrzeganych przez mieszkancow jako
niebezpieczne nalezy podjgc wszelkie dziatania majgce na celu ich likwidacje. W tym celu warto
porownac zalecenia zawarte w wytycznych WR-D-42 oraz innych wzmiankowanych wyzej
opracowaniach z rozwigzaniami funkcjonujgcymi obecnie w przestrzeni AKO. Nastepnie nalezy
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podjgc¢ dziatania majace na celu likwidacje miejsc niebezpiecznych, poprawe jakosci sieci oraz
jej rozbudowe i modernizacje dgzacg do uzyskania spdjnego systemu.

Turystyka

Jak wspomniano wczesniej, w obszarze AKO szlaki turystyki rowerowej sg dos¢ dobrze
rozwiniete i oznakowane oraz obejmujg znaczny teren catej Aglomeracji. Warto jednak dalej
rozwijac te sie¢, m.in. uwzgledniajac wspomniany ,Szlak Czterech Zbiornikow” czy szlak wzdtuz
Doliny Prosny. Ponadto bardzo wazne jest budowanie Miejsc Obstugi Rowerzystéw, ktérych
zdecydowanie brakuje w AKO. Takie elementy rowerowej infrastruktury punktowej nalezy na
terenie AKO lokalizowac przede wszystkim:

e przy atrakcjach turystycznych (kgpieliska, zamki, muzea, zabytki przyrody itd.);

e na poczatkach/koncach turystycznych szlakéw rowerowych;

e na skrzyzowaniach turystycznych szlakéw rowerowych;

e na turystycznych szlakach rowerowych w odstepach przynajmniej 10 km od siebie.

Wsrdd przyktadowych proponowanych lokalizacji MOR-6w na terenie AKO mozna wymienic
m.in.:

e skrzyzowanie Szlaku Bursztynowego ze Szlakiem Czterech Zbiornikow i Szlakiem Doliny
Prosny w poblizu miejscowosci Jastrzebniki;

e najdalej na wschod wysuniety zakret Szlaku Czterech Zbiornikow;

e najdalej na potudnie wysuniete skrzyzowanie Szlaku Bursztynowego z wariantem Szlaku
Czterech Zbiornikow;

e rozwidlenie Szlaku Czterech Zbiornikdw i Szlaku Kosciotéw Drewnianych itp.

Dodatkowo mozna rozwazy¢ zageszczenie sieci szlakdéw rowerowych, szczegdlnie po
wschodniej stronie Aglomeracji oraz na zachodzie. Powinno sie wtgczy¢ w sie¢ wszystkie znane
obiekty turystyczne i zabytkowe. Warto prowadzi¢ szlaki turystyczne tak, aby byty one jak
najbardziej atrakcyjne krajobrazowo, ale réwniez, aby na dtugich odcinkach przebiegaty po
infrastrukturze rowerowej dobrej jakosci. Warto réwniez oznakowywaé dojazd do szlaku na
infrastrukturze rowerowe przebiegajgcej w jego poblizu. Warto takze tgczy¢ szlaki turystyczne
z gtdwnymi weztami przesiadkowymi transportu publicznego.

Ze wzgledu na czytelnos$é map i schematdw oraz intuicyjnos¢ w przemieszczaniu sie po szlakach
warto, aby ich kolorystyka nawigzywata do nazw (np. Szlak Bursztynowy powinien miec
przypisany kolor bursztynowy). Zastosowane barwy powinny rézni¢ sie od siebie na tyle
znaczaco, aby byty jak najbardziej czytelne na mapach, schematach i znakach. Nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, ze tego typu mapy, schematy itp. powinny by¢ tatwe do odczytania nie tylko
w dobrych warunkach atmosferycznych, lecz réwniez przy ztej pogodzie. Ponadto, podczas
wydruku, nalezy stosowac materiaty, ktore nie bedg blaknag¢ lub beda blakngé¢ bardzo powoli.
Wyblakte barwy na mapach itp. mogg bowiem wprowadzi¢ uzytkownika w btad. Blaknieciu
mozna réwniez zapobiec nie montujac tego typu tablic w kierunku zachodnim lub potudniowym
lub zapewniajac odpowiednig ostone od promieni stonecznych Ponizej przedstawiono mape
koncepcji docelowej sieci tras turystycznych na obszarze AKO. Szczegdtowa mapa planowanych
szlakdw zostata przedstawiona w Zatgczniku nr 2.



KONCEPCJA ROZWOJU
INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

Rysunek 6. Koncepcja docelowe;j sieci tras turystycznych na obszarze AKO.

i Transwielkopolska trasa rowerowa

== == Szlaki znakowane (powiaty i gminy AKO)
=== Szlak Debow i Paproci wariant |

= == Szlak Debow i Paproci wariant I

=== Szlak Debow i Paproci wariant IlI

=== Szlak Natura 2000

= = SZlak architektury drewnianej o krzyzy
Brylianskiego

- N
' A
e N ) A
¢ i Mycielin
¥ il :
L4 "".--7\ 1 e A iy,
‘Blizanow Y / \.}
'?“ e b PR =V Sl I 2 !
SN e v, 1,4 %‘ = e
Ly Zelazkow; - &
T v b -, Liskow
=Y : Yo =
. S ot \
N ek =)
SR o0zmine
hb-
12T N v A Qpatdwek
R4 oOWe o2 Bl Siage s
___u.ﬁaszkgw'\, ‘SkalmierZycel #°7=5.- ‘
') ‘f‘" p ‘ - Nowe foriye™ = 1 f_l,, ‘: ~__ﬁ~.... = ,ﬂ\\
” ® \‘ A, > Sxe.ys T Szczytniki )
| 4 = . %m d s - Pl
‘r:\,'a‘r'l ‘Wﬁ.(op_w. e N " " Gowd_2|“e‘$28'- R r-"'
2P F i sieroszevice =4 Wiellder " o '\
¢ Y - 3 l — |
- TR L W Rl —~y A . \
N - o P rgedzice—2.71 0N Bragziny -
¢ Odolanow = 14 TGO it & g ii S S
- o = y = 1 e
i ? , o -1 N ‘L " o
) £7 LV T
,/) f‘
(N
.
N
‘
s
0 10 20 km
| E—
Szlaki rowerowe w AKO - koncepcja
Istniejace Proponowane
Szlak pomaranczowy Doliny Baryczy === Sz|ak Czterech Zbiornikdw + warianty
[ Bursztynowy Szlak Rowerowy === Sz|aki Doliny Prosny

== = Petla Kalisz - Opatowek

== = Petla Kalisz - Gotuchow

=== Petla Kalisz - Ostrow Wlkp. - Kalisz
=== Szlak na Koniec Swiata

=== Szlak kosciotow drewnianych

Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i danych Biura
Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.




KONCEPCJA ROZWOJU
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Promocja

Poniewaz wiele rozwigzan zaprezentowanych w wytycznych WR-D-42 moze by¢ nowoscig dla
uczestnikdw ruchu (np. drogi typu ,2-1") warto prowadzi¢ kampanie informacyjne, spoteczne
i edukacyjne majgce na celu przyblizenie mieszkaricom kluczowych rozwigzan w nich
zawartych. Wsrod gtownych tematéw, ktére warto komunikowad spoteczerstwu mozna
wymienic¢ choc¢by takie jak:

e zasady poruszania sie po kontrapasach, drogach 2-1 i w $luzach rowerowych,

e zasady bezpieczenistwa ruchu drogowego,

e zasady bezpiecznego przewozenia rowerdw w pojazdach transportu publicznego,
e zasady jazdy rowerem w ramach infrastruktury rowerowej i poza nig,

e zasady kultury jazdy,

e zasady obstugi elementdow punktowej infrastruktury rowerowej,

e zasady zachowania czystej i funkcjonalnej przestrzeni i infrastruktury.

Dobrg praktykg jest nauka prawidtowych zachowan na drodze juz od najmtodszych lat.
Warto, aby w szkotach na terenie Aglomeracji odbywaty sie cykliczne wydarzenia i/lub lekcje
z zakresu wychowania komunikacyjnego. Oprécz wskazywania najwazniejszych informacji
teoretycznych w przystepny dla najmtodszych sposdb, lekcje powinny byé uzupetnione
w sezonie letnim o czes¢ praktyczng na placach i dziedzifcach szkot lub w lokalnych wydziatach
ruchu, wraz z uwzglednieniem mozliwosci zdawania egzaminu na karte rowerowg. Wydarzenia
powinny odbywac sie z udziatem stuzb, tj. policji, strazy miejskiej, aby przekazywana wiedza
byta jak najbardziej fachowa. Odbiorcg takich lekcji mogg by¢ zardéwno szkoty podstawowe,
gdzie zajecia ukierunkowane bytyby na perspektywe rowerzysty z uwagi na czeste
wykorzystanie tego $rodka transportu w dojazdach do szkoty, ale takze szkoty $rednie,
w ktdérych potencjalni, mtodzi kierowcy mogliby uzupetni¢ wiedze zdobytg podczas kursow na
prawo jazdy.

Ponadto warto prowadzi¢ kampanie promocyjne, informacyjne itp. majgce na celu
uswiadomienie kierowcom jakg powinni zachowac odlegtos¢ podczas wyprzedzania
rowerzystow oraz innych uczestnikdow ruchu drogowego (m.in. motocyklistow itd.). Aktualnie
przepisy stanowig, ze musi to by¢ odlegto$¢ co najmniej 1 m*? (ktéra bardzo czesto nie jest
zachowywana co skutkuje wieloma wypadkami, a moze by¢ karana mandatem w wysokosci 300
zt), jednak pojawiajg sie propozycje zwiekszenia tej odlegtosci do 1,5 m. Przyktadem kampanii
zwiekszajgcej swiadomosé o bezpieczenstwie rowerzystow moze by¢ naklejka ,Ja tez jestem
rowerzystg — Ja tez jestem kierowcga”, ktdra umieszczona na pojezdzie lub ubraniach rowerzysty
bedzie informowata uczestnikdw ruchu o wzajemnym respektowaniu przepiséw ruchu
drogowego. Dystrybucja naklejek mogtaby sie odbywaé na wydarzeniach i imprezach
masowych na obszarze AKO oraz w urzedach, a takze przy wspotpracy Komend Policji, Strazy
Miejskiej, organizacji pozytku publicznego zwigzanych z ruchem rowerowym, samorzgdami
AKO, Stowarzyszeniem Aglomeracja Kalisko-Ostrowska oraz ewentualnymi sponsorami.

Zdjecie 4. Miasteczko Ruchu Drogowego Strazy Miejskiej m. st. Warszawy.

12 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Art. 24. 2.
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Zrédto: https://twitter.com/SMWarszawa/status/1263392804098707456/photo/1, dostep: 24.01.2023.

Rysunek 7. Kampania uswiadamiajgca kierowcom koniecznos¢ zachowania 1,5 m odlegtosci
podczas wyprzedzania rowerzystéw w Brazylii.
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Zrédio: https://publicadosbrasil.blogspot.com/2019/05/5-fatos-interessantes-sobre-ciclismo.html, dostep: 4.11.2022.

Rysunek 8. Projekt naklejki ,Ja tez jestem rowerzystg — Ja tez jestem kierowcy”.
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Stowarzyszenie
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

Zrédto: Michat Poépiech.

Wszelkie kampanie i wydarzenia z zakresu promocji, informacji i edukacji w zakresie
przemieszczania sie rowerem powinny by¢ zaplanowane tak, aby zacheci¢ jak najwiekszg liczbe
0s0b do wybierania tej formy podrézowania co dzien. Nalezy podejmowac wszelkie dziatania,
ktéore zmienig zachowania komunikacyjne oraz sposéb myslenia o rowerze jako o pojezdzie dla
0s0b o niskim statusie spotecznym. Rower, UTO itp. powinny sta¢ sie modne i by¢ postrzegane
jako pojazdy uzytkowane przez osoby reprezentujgce wysoki poziom swiadomosci, inteligencji,
empatii i szacunku dla otoczenia i drugiego cztowieka. Na pierwszy plan powinno réwniez
wysuwac sie myslenie o rowerze jako urzgdzeniu umozliwiajgcym uzyskanie/zachowanie
dobrego zdrowia i kondycji. Osoby przemieszczajgce sie na co dzien rowerem (UTO itp.)
w efekcie przeprowadzanych dziatan powinny sta¢ sie najlepszymi przyktadami do
nasladowania i jednostkami godnymi najwyzszego szacunku spoteczenstwa.

Aktualizacja danych

W momencie przygotowania dokumentacji technicznej oraz po ukonczeniu realizacji trasy
rowerowe]j kazdy zarzadca jest zobowigzany do przekazania informacji organu prowadzgcego
AKOportal celem naniesienia i aktualizacji mapy rowerowej AKO. Biezaca aktualizacja powinna
przyczyni¢ sie do utatwienia wspotpracy pomiedzy samorzgdami w zakresie rozwoju oraz
poprawy spéjnosci infrastruktury rowerowej w Aglomeracji.
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Podsumowanie

1. W sieci rowerowej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej zaczety sie pojawia¢ nowoczesne
rozwigzania stanowigce wazne jej uzupetnienie i swiadczace o podejmowaniu dziatan
w kierunku rozwoju wysokiej jakosci systemu rowerowego. Przyktadem moze byc
infrastruktura rowerowa w obrebie dworca kolejowego w Kaliszu.

2. W skali catego obszaru sie¢ rowerowa jest niespdjna, ma zbyt niskg gestosc, a jakosc
samej infrastruktury jest roznorodna, a wiele jej elementéw nie spetnia odpowiednio
wysokich standarddw. Na obszarze Aglomeracji znajduje sie wiele odcinkéw Sciezek
rowerowych o niskiej jakosci, czesto nawet stanowigcych zagrozenie bezpieczeristwa
rowerzystow.

3. W opracowaniu zaproponowano catosciowg koncepcje rozwoju sieci rowerowej w AKO,
w oparciu o gtdwne osie, ktére powinny by¢ realizowane w postaci najwyzej jakosci
infrastruktury oraz sie¢ uzupetniajgcg, dla ktérej rodzaj tras rowerowych bedzie
optymalnie dopasowywany do specyficznego zapotrzebowania wystepujgcego
na danym obszarze. Cato$¢ uzupetniana bedzie wysokiej jakosci infrastrukturg
punktowq i Scisle integrowana z transportem publicznym.

4. Kluczowym aspektem rozwoju sieci rowerowej AKO powinno by¢ ktadzenie nacisku na
zapewnianie jak najwyzszego poziomu bezpieczeristwa rowerzystéw i innych
uzytkownikow tej infrastruktury. Ze wzgledu na niski ogélny poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze AKO, nalezy dotozy¢ wszelkich staran do zmiany tej
sytuacji wzgledem rowerzystéw. Jedynie dbajac o ten aspekt bedzie mozna rzeczywiscie
wptyngc pozytywnie na natezenie ruchu rowerowego.

5. Rozwijajac sie¢ rowerowaq nalezy uwzgledniac fakt, ze powinna ona spetnia¢ standardy
sieci transportowej, nie zas jedynie turystycznej. Szczegdlny nacisk nalezy wiec potozy¢
na dostosowywaniu sieci do regularnego, czestego i szybkiego podrézowania rowerem,
do kluczowych celéw codziennych podrdézy, takich jak dom, praca, szkota. Jednak nie
nalezy pomija¢ turystyki w planach rozbudowy. Dlatego w opracowaniu
zaproponowano rowniez rozwigzania, ktérych celem bedzie dazenie do tego, aby trasy
rowerowe w AKO byty przyjazne takze dla turystéw i Scisle taczyty sie ze szlakami stricte
turystycznymi.

6. Aby dziatania na rzecz rozwoju sieci rowerowej i w efekcie dazenia do zwiekszania
udziatu ruchu rowerowego w codziennych podrdzach byty jak najbardziej skuteczne,
nalezy prowadzi¢ réznorodne dziatania promocyjne, informacyjne i edukacyjne. Dzieki
nim bedzie mozna wptyng¢ na zwiekszenie swiadomosci oraz zmiane zachowan
komunikacyjnych spoteczeristwa, a rower przestanie by¢ tylko narzedziem rekreac;i
i stanie sie rownorzednym z innymi pojazdami srodkiem transportu.
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