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WYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

1. Diagnostyczne spotkanie warsztatowe.

Pierwsze spotkanie w ramach prac nad Planem Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej odbyto sie 5 kwietnia 2022 r., w ktérym uczestniczyli
przedstawiciele Biura Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska oraz gmin i powiatow
wchodzacych w sktad AKO. Uczestnicy spotkania mieli okazje pozna¢ idee Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. 20 czerwca 2022 r. odbyto sie diagnostyczne spotkanie
warsztatowe z mieszkaficami oraz przedstawicielami urzedéw gmin AKO. W spotkaniu wzieto
udziat 48 osob. W poczatkowej czesci spotkania wprowadzono pojecie zrownowazonej
mobilnosci i okreslono zakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Nastepnie uczestnicy
spotkania mieli okazje pracowac przy pieciu stolikach, w dwdch turach, w formule World Café
—tgcznie nad 5 roznymi tematami zwigzanymi z planowaniem mobilnosci. W koncowej czesci
spotkania omdéwiono gtdwne ustalenia kazdego ze stolikdow, a wsrdd nich:

Temat prac stolika Gtéwne ustalenia uczestnikéw warsztatow

Stan obecny transportu publicznego w AKO

Obecnie transport publiczny petni gtéwnie role socjalng (dowdz dzieci i mtodziezy do
szkot, oferta dostosowana do ich potrzeb) i jest to rola wtasciwa, ale nie powinna sie
ograniczac tylko do roli socjalnej — powinien by¢ atrakcyjny dla wiekszej liczby grup
pasazerow. Aktualny stan funkcjonowania transportu zbiorowego jest warunkowany
przez funkcjonowanie zasady ,prymat popytu nad ofertg”, co powoduje wykluczenie
transportowe tam, gdzie zapotrzebowanie jest niskie oraz w niektérych rejonach ze
stabg dostepnoscig do transportu publicznego.

O niskiej atrakcyjnosci transportu publicznego (poza komunikacjg miejskg) swiadczy
takze fakt, ze pozostate kursy na terenie AKO s3g obstugiwane przez tabor
wysokopodtogowy, bez udogodnien dla oséb z niepetnosprawnosciami. Przewoznikéw
nie sta¢ na wymiane taboru na taki, ktéry spetniatby podobne standardy w zakresie
niskiej podtogi — nawet, jesli bytby to tabor uzywany. Pojawiajg sie takze gtosy, ze stan
techniczny czesci pojazdow przewoznikow podmiejskich jest niewystarczajacy, a ITD
zbyt stabo wychwytuje takie pojazdy. Inne zidentyfikowane niedoskonatosci transportu

Aglomeracyjny publicznego to niedopasowana do witasciwych potrzeb mieszkancéw logistyka —
system transportu wykorzystywanie niewielkiego taboru w godzinach duzego zapotrzebowania.

publicznego Natomiast zaletg transportu publicznego na terenie Kalisza jest niska cena biletédw oraz
istnienie biletu catodobowego.

Samochdd dominuje

Miasto Kalisz ,,wypycha” transport publiczny takze ze $cistego centrum. Na terenie
AKO, zwitaszcza na terenie miast, jest zbyt duza liczba parkingdw, co sprzyja
podrézowaniu prywatnym samochodem.

Popularnos¢ samochodu wynika takze z traktowania go (zwtaszcza drugiego czy
kolejnego w rodzinie) nie tylko jako $rodka transportu, lecz takze przedmiotu
,podnoszacego prestiz”. Jest to kolejny czynnik zniechecajgcy do korzystania
z transportu zbiorowego.

Dlaczego?

Podstawowg przyczyng tego, ze transport publiczny AKO nie stoi na wyzszym poziomie,
jest kwestia finansowa. Natomiast wsrod samorzadowcdw i przewoznikdw istnieje
Swiadomos¢ tego, ze transport publiczny nigdy nie bedzie dochodowy. Przy obecnych
kosztach paliw i utrzymania przewoznicy funkcjonujg na granicy rentownosci.
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Innym utrudnieniem jest funkcjonujgce na poziomie kraju prawo: ,czasem jeden
paragraf burzy sytuacje”. Kwestig utrudniajgcg zmiany dotyczgce zréwnowazonego
rozwoju mobilnosci jest takze brak komplementarnosci pomiedzy prawem unijnym
i krajowym.

Skuteczne funkcjonowanie transportu publicznego utrudnia réwniez wystepowanie
zjawiska nieuczciwej konkurencji wsrod przewoznikéw (problem dotyczy tras
regionalnych). Polega ona na kursowaniu poza rozktadem jazdy (zeby przechwycic¢
pasazerow konkurencji).

Jak zmieni¢ obecng sytuacje?

Obecnie zastang sytuacje mogtaby natomiast poprawi¢ dobra oferta transportu
zbiorowego. Potrzebne jest rozszerzenie sieci oraz, byé moze, zastosowanie mato
pojemnego taboru w celu redukcji kosztéw. Brakuje takze wspdlnego organizatora
transportu — wida¢ sens utworzenia zwigzku powiatowo-gminnego na obszarze AKO.
Scalenie komunikacji miejskiej i podmiejskiej w jeden podmiot przyniostoby pozytywny
efekt synergii. Integracja transportu mogtaby rozpoczac¢ sie od porozumien w zakresie
wspolnych taryf i wzajemnego honorowania biletéw réznych organizatoréw (badz
przewoznikdw na liniach komercyjnych). Rekomendowane s3 takze zmiany doraZne,
takie jak organizacja tanich biletéw komunikacji miejskiej oraz biletéw catodobowych
w Ostrowie Wielkopolskim, na wzdor systemu w Kaliszu. Istnieje takze potrzeba
zwiekszenia roli kolei w AKO — tam, gdzie ona dociera; np. na trasie Ostréw
Wielkopolski — Kalisz.

W nowo zorganizowanym systemie transportu zbiorowego w AKO samorzady powinny
petni¢ wiekszg role niz obecnie, poniewaz najlepiej znajg potrzeby swoich
mieszkancow. Potrzebna jest takze wieksza kontrola i skuteczne mechanizmy
wychwytywania i kontroli dziatan zwigzanych z wystepowaniem nieuczciwej
konkurencji wérdd przewoznikow.

W celu poprawy obecnej sytuacji podejmowane sg takie inicjatywy jak dialog pomiedzy
PKS Kalisz a samorzgdami pod katem utworzenia linii dofinansowywanych z FRPA, przy
czym obecnie czes¢ linii funkcjonuje. Rozmowy toczg sie z réznym skutkiem.

Diagnoze niedostosowania komunikacji zbiorowej do potrzeb mieszkancéw i dziatanie
w kierunku poprawy stanu obecnego mogtyby umozliwi¢ badania napetnien
transportu publicznego. Badania tego typu prowadzone dotychczas, nawet jesli sie
odbywajg, to ze zbyt matg czestotliwoscig. Wskutek tego korekty w ofercie maja
charakter doraznego ,tatania dziur”. Obecnie w Kaliszu trwajg badania napetnien
w transporcie publicznym i na ich podstawie jest przeprowadzana optymalizacja sieci
komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej. Rozwaza sie takze wprowadzenie darmowej
komunikacji miejskiej dla mieszkancéw Kalisza.

Sytuacja obecna i punkt widzenia samorzaddéw lokalnych

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska jest jedynym tak dobrze zintegrowanym duopolis
w Polsce. Natomiast $wiadomos¢ funkcjonowania AKO jest ograniczona wsrod
mieszkancow — 95% z nich nie wie o tym, ze AKO funkcjonuje. Przedstawiciele
samorzaddéw jednak coraz czesciej czujg potrzebe wspdtpracy, a dotychczasowe
Zarzadzanie doswiadczenia pracy w ramach ZIT sg pozytywne. Kolejne samorzady chca
mobilno&cia, wspotpracowac. Zauwazalna jest potrzeba integracji taryfowej Aglomeraciji.

koordynacja i procesy | zidentyfikowane problemy i proponowane rozwigzania

integracji Jako problem w organizacji efektywnego transportu zbiorowego wskazywana jest

ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, ktéra rozmywa odpowiedzialno$¢ za
organizacje transportu zbiorowego.
W kwestii organizacji zostali zidentyfikowani konkretni interesariusze oraz problemy,

ktére sg przez nich generowane. Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych
doprowadzit do niezdrowego wyscigu samorzadow wsréd przewozéw lokalnych.
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Prywatni przewoznicy autobusowi sg dyskryminowani przez wtadze, nie mysli sie o ich
potrzebach i trasach, na ktérych jezdzg, nie udziela pozwolen na zatrzymywanie sie
na przystankach. Nalezy poprawic¢ jakos¢ dialogu ze stowarzyszeniami prywatnych
przewoznikow.

Przewoznicy majg takze problem z obsadzeniem pojazdéw przez samorzad. Konczy sie
zasob kierowcdéw z prawem jazdy kat. D — potrzebne sg szkolenia.

Cele

Za wazny czynnik, ktéry wymusi zmiany w sposobie wspdtpracy samorzadow bedzie
nowa perspektywa unijna 2021-2027, odmienna od poprzednich.

W ramach nowej organizacji wspotpracy za konieczne uznaje sie uprzywilejowanie
transportu publicznego w centrach miast, by zwiekszy¢ jego atrakcyjnosc. Istotne jest
zabezpieczenie potrzeb transportowych obszaréw podmiejskich. Likwidacja “biatych
plam” komunikacyjnych jest koniecznoscia. W upowszechnieniu dostepu do
komunikacji zbiorowej wiekszg niz aktualnie role powinna odgrywac kolej, nalezy
powigzac rozwdj przestrzenny z przebiegiem linii kolejowych i sktania¢ samorzady do
intensyfikacji zabudowy wokdt weztow.

Jak osiggna¢ stan docelowy?

Aby o0siggng¢ zamierzony cel, potrzebny jest jeden zintegrowany organizator
przewozow, optymalnie - zwigzek powiatowo-gminny. W tym celu rekomendowane
jest zachowanie MZK i KLA oraz powierzenie im bezposrednio zadania w zakresie
komunikacji miejskiej. W ramach takiego dziatania pozostate przewozy powinny
podlegaé konkurencyjnym przetargom w podziale na niewielkie pakiety, tak by
zapewni¢ niewielkim podmiotom, ktére dzi$S obstugujg linie komercyjnie, udziat
w rynku, ktory bytby stabilny ze wzgledu na staty charakter linii autobusowych.
Odpowiednio dtugie terminy umoéw pomiedzy samorzgdami i przewoznikami beda
takze stanowic istotny czynnik w kontekscie stabilnosci rynku. Wspomniane przetargi
powinny by¢ wieloletnie, przy czym obecnie funkcjonujgcy system prawny tego nie
ufatwia. Integralng czescig systemu dziatajgcego w takim ksztatcie powinny by¢
dofinansowania przewoznikdw ze strony samorzadow.

Algorytm finansowy w ramach zwigzku powiatowo-gminnego powinien uwzglednia¢
zaréwno kwestie liczby mieszkancow gminy, jak i liczbe wozokilometrow
wykonywanych na jej terenie.

Aby zintegrowaé finansowanie transportu na poziomie AKO, rekomenduje sie
znalezienie narzedzia, ktére zmusi samorzady do wydatkowania srodkéw pienieznych
na linie przewozowe przebiegajace przez granice ich gminy.

Istotnym dziataniem jest takze ujednolicenie standardu rozktadéw jazdy oraz
dysponowanie nimi w podziale na strefy AKO; taki podziat powinien obowigzywac
takze w kontekscie przetargow.

Dziataniem docelowym powinno by¢ zlecanie wiekszosci przewozéw w AKO
na zasadzie ustug wybieranych w konkurencyjnej procedurze przetargowej.

Inne dziatania pozadane dla osiggniecia opisanych celéw dotyczg miedzy innymi zmian
w uwarunkowaniach urbanistycznych. Rozproszona zabudowa stanowi znaczne
utrudnienie dla wtasciwej koordynacji przewozéw. Obecne tendencje urbanistyczne
i poluzowanie przepiséw w zakresie budowy domkéw jednorodzinnych nie sprzyjaja
zréwnowazonej mobilnosci. Poprawa standardéw urbanistyki jest dzi$ mato realna,
chociaz szanse dla pozytywnej zmiany stanu obecnego w tym zakresie stanowi
wprowadzana koniecznos¢ uchwalania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego przez samorzady. Istotng role we wskazywaniu obszaréw zageszczenia
zabudowy powinien odgrywac Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

Nalezy znalez¢ narzedzie do zmuszenia samorzgdow AKO do finansowania przewozow
przebiegajgcych przez granice ich gminy.
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Jesli w przysztosci srodki finansowe umozliwig dane rozwigzanie, warto rozwazyc
wprowadzenie ustug transportu na zyczenie w obszarach podmiejskich — np.
Czekanow, Godziesze.

Konstruujac nowg siatke potgczen i model rynku, nalezy takze uwzglednic¢ specyfike
taboru do obstugi potaczen regionalnych, ktéra jest odmienna od specyfiki taboru
miejskiego. Majgc na wzgledzie ten fakt, warto uswiadomic¢ sobie, ze zapewnienie
taboru dla przewoznikdéw ponadlokalnych, przy stabym stanie technicznym wiekszosci
istniejgcego, stanowi duze wyzwanie. Odpowiednio dtugi okres trwania umow
umozliwi takze rentownosc przy zakupie nowego taboru przez przewoznika, gdyz to
na nim, a nie na samorzadzie bedzie spoczywa¢ odpowiedzialnos$¢ zapewnienia tej
czesci infrastruktury. Wynika to z faktu, iz model swiadczenia ustug jest skuteczniejszy
niz utrzymywanie wtasnych baz przez sektor publiczny.

Za dobrg praktyke mozna uznac nowy system transportu zbiorowego w Pleszewie.

Uczestniczy zaznaczyli na mapie niebezpieczne miejsca, wskazali drogi, ktére powinny
powsta¢. Wskazane zostaty takze newralgiczne punkty na mapie Kalisza, w ktérych
czesto pojawiajg sie korki: ul. toédzka, pl. Jana Pawta Il, ul. Czestochowska, Trasa
Bursztynowa. Swiatta na ul. tddzkiej nie sa zsynchronizowane, co powoduje, ze ruch
nie odbywa sie ptynnie. Ucigzliwg kwestie stanowi znalezienie miejsca parkingowego
Infrastruktura dla w roznych czesciach Kalisza, m.in. ul. Kosciuszki, osiedle Dobrzec, ul. Gérnoslgska.

zréwnowazonej Potrzebne jest stworzenie bezpiecznych dojs¢ do przystankdéw autobusowych
mobilnosci — (w szczegdlnosci na obszarach wiejskich), a takze budowa chodnikéw, przejs¢ dla

bezpieczne ulice, pieszych. Bezpieczenstwo przewijato sie takze w kontekscie konkretnych ulic w Kaliszu.
sprawne wezty Nalezg do nich: ul. Ciasna, ul. Waska, ul. Wodna, ul. Ztota oraz ul. Chopina
przesiadkowe Zwrdcono uwage na brak wykorzystania potencjatu, jaki oferuje $rédmiescie. Punkty

handlowe i lokale gastronomiczne w zdecydowanej wiekszosci nie wytrzymujg proby
czasu. Upadajgce restauracje i kawiarnie mogtyby stanowi¢ miejsce spotkan mtodziezy,
ktéra podkreslita, ze zdecydowanie lepszg oferte rozrywkowg oferuje Ostrow
Wielkopolski. Centrum Ostrowa Wielkopolskiego tetni zyciem, znajdujg sie tam liczne
restauracje, kawiarnie, ktére przyciggaja mtodziez z Kalisza.

Obecny stan infrastruktury — braki i potrzeby

W Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie ma spdjnej infrastruktury rowerowej. Drogi
rowerowe do tej pory powstawaty najczesciej jako inwestycje punktowe i nie tworzyty
spdjnej sieci. Drogi rowerowe nie sg ciggte, urywajg sie, wymuszajgc na rowerzystach
jazde po chodniku lub wtgczanie sie do ruchu ogdlnego. Obniza to bezpieczenstwo
0s6b przemieszczajgcych sie rowerami.

W  przypadku Ostrowa Wielkopolskiego brakuje drog rowerowych, ktére
umozliwiatyby dojazd do centrum z terenéw podmiejskich. Optymalnym rozwigzaniem
bytoby utworzenie takich drég w promieniu 9 kilometréw od centrum miasta.

Spéjna i bezpieczna | W AKO nie ma dobrego dojazdu rowerowego do miejsc cennych przyrodniczo,
infrastruktura rekreacji i wypoczynku, m.in. ograniczony dojazd nad zbiornik Szate. Istniejgca droga
rowerowa rowerowa prowadzgca nad wskazywany obiekt jest jednokierunkowa i zbyt waska.
Zwrocono takze uwage na brak drog rowerowych wzdtuz rzeki Prosny oraz luke
w dojezdzie rowerowym pomiedzy Kaliszem i Choczem.

Zgodnie z opinig zarzadcow drdég obecnych na spotkaniu stosowanie nawierzchni
z kostki brukowej w obszarach miejskich podyktowane jest dostepem do instalacji
podziemnych. Na pozostatych obszarach stosowany jest asfalt.

Dostepnosc¢ infrastruktury punktowej (stojaki) w miastach oceniana jest jako dobra.

Utrudnienie w rozwoju drég rowerowych stanowig przejazdy kolejowe. W opinii
uczestnikow spotkania koszty budowy przejazdéw rowerowych na torach kolejowych
wskazywane przez zarzadce infrastruktury kolejowej przekraczajg mozliwosci gmin.
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Istotnym elementem systemu tras rowerowych sa rowerowe szlaki turystyczne
wyznaczone przez PTTK. W opinii uczestnikow spotkania nie sg one uwzgledniane jako
trasy rowerowe, jednak stanowig wazne uzupetnienie sieci potgczen rowerowych.
PTTK wskazywane jest przez rozmoéwcow jako istotny partner do rozmowy
o aglomeracyjnej sieci drog rowerowych.

Wsrdd deklarowanych potrzeb znalazta sie takze konieczno$¢ zapewnienia dojazdow
do gtéwnych tras rowerowych z osiedli mieszkaniowych na obszarze catego AKO.

Stan obecny — diagnoza gtéwnego problemu i kierunku dziatan

Najistotniejszym problemem w rozwoju drég rowerowych wskazywanym przez
uczestnikow spotkania jest polityczna odwaga decydentdw.

W opinii uczestnikéw spotkania obecne zmiany gospodarcze i polityczne zmusza
mieszkancow AKO do przemieszczania sie rowerami. Istotnym elementem
upowszechniania sie wykorzystania rowerdow w codziennych podrdzach powinna by¢
kampania edukacyjna i informacyjna. Taki dziatania sg realizowana m.in. w ramach
rajdéw rowerowych.

Dobre praktyki i kierunki rozwoju

Kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej powinny sie ksztattowa¢ w dwodch
obszarach.

Miejskim - dazacym do rozbudowy sieci drég rowerowych i ograniczenia roli
samochodu kosztem ruchu pieszo-rowerowego. Przy czym zawezanie drég w Kaliszu
na rzecz budowy drég rowerowych powinno by¢é wprowadzane dopiero po
wybudowaniu obwodnicy. W tym zakresie jako kluczowe wskazywane jest potgczenie
Kalisz — Ostrow Wielkopolski — obstugujgce mieszkancéw miejscowosci podmiejskich,
w tym Nowych Skalmierzyc. Rowniez potgczenie terendw podmiejskich, ,sypialni”,
z centrami miast. Wazne w tym zakresie jest takze pofaczenie z najwiekszymi
osrodkami miejskimi AKO i otaczajgcymi je miejscowosciami oraz miejscami
atrakcyjnymi ze wzgledu na wysokie walory przyrodnicze.

Drugi obszar - zapewniajgcy potaczenia terendw wiejskich z osrodkami lokalnymi.

W opisywanym konteks$cie warto odnotowac dobre przyktady realizacji infrastruktury
rowerowej w Ostrowie, sg to ulice Stowackiego oraz Gtogowska. Przyjety kierunek
zmian w miescie to zawezanie drég w celu uzyskania wiekszej przestrzeni dla pieszych
i rowerzystow. Dobrym przyktadem realizacji ponadlokalnej infrastruktury rowerowe]
jest budowa drogi rowerowej z Ostrowa Wielkopolskiego w kierunku Lewkowa
i Gorzna, realizowana wspdlnie przez miasto oraz powiat.

Rower miejski jest popularny wéréd mieszkancow Ostrowa. Problemem natomiast jest
dewastacja rowerdéw przez mtodziez. Dobrym kierunkiem dziatan mogtaby byc¢
integracja rowerdow miejskich Kalisza i Ostrowa, choc¢ priorytetem jest rozszerzenie
systemu na tereny podmiejskie obu miast.

W przypadku niektorych planowanych pofaczen rowerowych, np. Antonin —
Przygodzice, uczestnicy spotkania jako dobrg praktyke wskazujg juz istniejgcy trase
rowerowga prowadzgcg przez tereny lesne.

W opinii zarzadcéw drog powiatowych, wojewddzkich i krajowych w wiekszosci
przypadkdéw nie ma mozliwosci zachowania drzew rosngcych wzdtuz drég w przypadku
przebudowy uktadu drogowego. Nie pozwalajg na to przepisy, a mozliwosc¢ realizacji
nasadzen zastepczych jest ograniczona przez szeroko$¢ pasa drogowego.

Uczestnicy spotkania sugerujg potaczenie aglomeracyjnych tras rowerowych
z Dolnoslgska Kraing Rowerowa.

Kolej w Aglomeracji Oferta przewozow

Kalisko-Ostrowskiej Dzieki licznym potaczeniom kolejowym Ostréw  Wielkopolski jest dobrze
skomunikowany. Wsrod podstawowych potgczen komunikacyjnych czestotliwosé
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pociggdw w kierunku Poznania uznano za wystarczajacg. Gorzej oceniono kursowanie
kolei w kierunku Wroctawia ze wzgledu na nizszg czestotliwosc,

Kalisz dysponuje gorszg ofertg przewozéw kolejowych niz Ostrow Wielkopolski.
Przyczyng tego jest fakt, iz duza liczba kurséw koriczy sie w Ostrowie Wielkopolskim,
pociagi nie dojezdzajg do w Kalisza. Rozwigzaniem problemu mogtoby by¢ wydtuzenie
potaczen regionalnych z Ostrowa Wielkopolskiego dalej w strone Kalisza.

Wskazano na problem przerwy nocnej w kursowaniu pociggdw w danych kierunkach
— ostatni pociag odjezdza o godz. 19:00, a nastepny o godz. 4:00 nastepnego dnia, co
wymusza konieczno$¢ wczesniejszego powrotu do domu.

Problemem jest brak zorganizowanych punktéw przesiadkowych pomiedzy
transportem kolejowym a autobusowym, a takze brak integracji na obszarach
wiejskich. Ponadto na obszarach wiejskich czesto brakuje autobuséw dowozgcych do
pociggu w dni wolne od pracy i szkoty. Brak oferty publicznego transportu
autobusowego, nieskoordynowane kolejowe rozktady jazdy, brak kolei aglomeracyjne;j
powodujg, ze na wielu trasach kursujg prywatni przewoznicy.

Duze utrudnienie dla korzystania z kolei stanowi brak informacji pasazerskiej taczace;j
transport kolejowy i autobusowy w Ostrowie Wielkopolskim na centrum
przesiadkowym oraz dworcu kolejowym. Brakuje tez drogowskazéw dla pieszych
pomiedzy tymi punktami podrézy. Uznano tez, ze centrum przesiadkowe mogtoby
petni¢ takze role miejsca dla autobuséw regionalnych. Brakuje tez aplikacji pokazujacej
potgczenia autobusowe w Ostrowie Wielkopolskim oraz udostepnienia danych
rozktadowych w formie otwartych danych.

Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej brakuje réwniez zintegrowanego biletu
tagczonego na wzor Poznania (bilet BTK) lub Biletu Metropolitalnego
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Bilet powinien tez umozliwia¢ podrézowanie
na etapie ostatniej mili, przyktadowo - z wykorzystaniem roweru publicznego. Podano
tez przyktad z Niemiec, gdzie mozna skorzysta¢ z takséwki w godzinach nocnych
w cenie biletu transportu publicznego.

Dobry przyktad dotyczy jednej z firm prywatnych (COM40 Comforty), ktora doptaca
pracownikom do korzystania z transportu publicznego w dojazdach do pracy.

Uczestnicy stolika uznali, ze linia waskotorowa Zbiersk — Zelazkéw — Opatéwek ma
potencjat w codziennych podrézach pod warunkiem utworzenia wezta
przesiadkowego w okolicy wsi Debe w gm. Zelazkdw, gdzie linia waskotorowa krzyzuje
sie z drogg wojewddzkg nr 470, oraz utworzenia skomunikowanych potgczen
autobusowych tgczacych, przyktadowo, Cekow lub KoZzminek z Kaliszem. Dodatkowo
linia charakteryzuje sie duzymi walorami turystycznymi oraz ulokowaniem obszarow
inwestycyjnych (ok. 300 ha). Uruchomienie linii waskotorowej wymagatoby jednak
sporych naktaddw inwestycyjnych w celu podniesienia standardu technicznego linii.

Infrastruktura

Standard taboru kursujgcego w kierunku Poznania uznano za bardzo dobry — pociagi
sg wygodne, posiadajg Wi-Fi, klimatyzacje. Potgczenia sg punktualne ze wzgledu
na rezerwy czasowe w rozktadzie jazdy oraz nie sg przepetnione. Gorzej oceniono
pociagi dalekobiezne, ktére czesto sie spdzniajg i sg przepetnione. Zdarzajg sie tez
sytuacje podwodjnych rezerwacji na jedno miejsce. Ponadto nizej oceniono komfort
podrézowania pociggami regionalnymi w kierunku Wroctawia. Uczestnicy dyskus;ji
wskazali, ze chcieliby skorzystac¢ z ustug samorzagdowego przewoznika funkcjonujgcego
na Dolnym Slasku na tym potfaczeniu.

Uczestnicy dyskusji przy stoliku stwierdzili, ze pomiedzy Kaliszem a Ostrowem
potaczenia kolejowe sg wystarczajace, jednak autobusy majg wiekszg dostepnosc
w dotarciu do celu podrdzy, co jest uwarunkowane lokalizacjg dworca w Kaliszu.
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Ponadto wazine jest zrdznicowanie taboru, ktory bedzie dopasowany do liczby
przewozonych pasazerow.

Infrastruktura dworcowa w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim jest oceniana jako dobra.
Chociaz przy prowadzonych procesach inwestycyjnych zostata zauwazona potrzeba
rozbudowy uktadu torowego stacji w Kaliszu. Obserwowang niedogodnoscia zwigzang
z dworcem kolejowym w Kaliszu jest zamykanie budynku o 23:00, co uniemozliwia
skorzystanie z nocnych pociggéw dalekobieznych. Ponadto wskazano na brak
mozliwosci ptatnosci bezgotdwkowych za toalete na dworcach oraz czesto zamknieta
kase w Kaliszu, ktéra petni réwniez role informacji kolejowej. Funkcjonowanie kasy
biletowej uznano za wazny aspekt, poniewaz automaty biletowe oceniono jako mato
intuicyjne.

Gorzej jest na obszarach wiejskich, gdzie przystanki i dworce nie s3 zmodernizowane
(przyktad Nowe Skalmierzyce) lub posiadajg perony ziemne. Uznano tez, ze dworce s3
czesto puste, poniewaz nie funkcjonujg w nich sklepy oraz punkty gastronomiczne
(szczegdlnie w Kaliszu).

Zaproponowano takze budowe nowego przystanku kolejowego w poblizu gietdy
warzywnej przy ul. Torowej w Kaliszu oraz przystanek na tacznicy w Ostrowie
Wielkopolskim, ktéry nie znalazt akceptacji wsrdd pozostatych uczestnikdow stolika ze
wzgledu na pomijanie stacji kolejowej w centrum Ostrowa Wielkopolskiego. Za miejsce
niebezpieczne uznano tunel pod torami w Ostrowie Wielkopolskim ze wzgledu
na stabe oswietlenie.

Czynniki spoteczne i organizacyjne

Wykorzystanie transportu kolejowego w podrdzach na obszarze AKO w ujeciu ogdlnym
wedtug uczestnikow jest oceniane jako stabe. Poza juz wymienionymi czynnikami
infrastrukturalnymi oraz zwigzanymi z ofertg przewozéw takie postrzeganie powodujg
nastepujgce czynniki.

S to miedzy innymi nawyki transportowe, wynikajace z blizszej lokalizacji przystanku
i zwracania uwagi na godziny odjazdu autobuséw w pierwszej kolejnosci. Kolej takze
bywa postrzegania jako walor turystyczny. Istotna jest dostepnosé¢ celdow podrozy przy
wykorzystaniu samochodu, korzystanie z tego $rodka transportu wynika przede
wszystkim z wygody i komfortu.

Na podjecie decyzji odnosnie do przemieszczania sie za posrednictwem kolei wptywa
takze organizacja i przejrzystos¢ informacji jej dotyczacych. Wigzg sie one z czynnikami
cenowymi, czestymi zmianami rozktadu jazdy, a takze brakiem wiedzy na temat
funkcjonowania transportu kolejowego, np. obstugi automatu w celu zakupu biletu.

Na obecng konstrukcje sieci kolejowej wptywajg rowniez zasztosci historyczne.
Mieszkancy poszczegdlnych zabordw charakteryzowali sie zréznicowanym stopniem
mobilnosci; w inny sposéb lokalizowano tez dworce kolejowe.

Kolej duzych predkosci

Zwrocono uwage, ze o kwestiach transportowych powinno sie mowi¢ jako
region/aglomeracja, szczegdlnie na szczeblu politycznym. Brak porozumienia
pomiedzy wtfadzami lokalnymi spowodowat, ze AKO stracito funkcje wezta
przesiadkowego dla kolei duzej predkosci oraz szybkie potgczenie z Wroctawiem na
rzecz Sieradza. Ponadto uczestnicy dyskusji mieli watpliwosci co do realnosci realizacji
linii kolei duzych predkosci taczgcej Kalisz, Pleszew oraz Poznan.

Do zmiany lokalizacji wezta przesiadkowego dla kolei duzej predkosci przyczynit sie
takze brak logicznego planowania przestrzennego oraz zabezpieczenia rezerw
terenowych.
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2. Zogniskowane wywiady grupowe (FGI).

W ramach procesu prac nad dokumentem przeprowadzono tez 7 badan grupowych:

e 7 przedstawicielami administracji i mieszkancami: gm. Stawiszyn, Pleszew, Blizanow,
Akademii Kaliskiej, Calisia Bike, SAKO — 13 maja 2022 r.;

e 7 przedstawicielami administracji i mieszkaficami: gm. Stawiszyn, gm. Ostrow
Wielkopolski, m. Ostrow Wielkopolski, MZK Ostréw Wielkopolski, SAKO — 8 czerwca
2022r.

e 7 mieszkanicami: mtodziezg ze szkdt ponadpodstawowych w Kaliszu i studentami
Akademii Kaliskiej — 9 czerwca 2022 r;

e 7 mieszkaricami: mtodziezg ze szkoty ponadpodstawowej w Ostrowie Wielkopolskim —
9 czerwca 2022 r.;

e 7 przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz mieszkancami z Rady Seniorow
Ostrowa Wielkopolskiego — 21 czerwca 2022 r;

e 7 przedstawicielami organizacji pozarzadowych oraz mieszkaricami z Mtodziezowe;j
Rady Miasta w Kaliszu — 4 lipca 2022 r.;

e 7z mieszkarnicami Ostrowa Wielkopolskiego — 7 lipca 2022 r.

Badanie zostato przeprowadzone metodg jakosciowa, z uzyciem techniki zogniskowanego
wywiadu grupowego w formie spotkan stacjonarnych i zdalnych. Dyskusja jest prowadzona
przez specjalnie przeszkolonego moderatora na podstawie przygotowanego scenariusza,
stanowigcego standaryzowang liste obszaréow tematycznych badania.

W toku nadzorowanej przez moderatora dyskusji respondenci, wyszukujgc argumentacje dla
poparcia stawianych przez siebie tez, prowokujg poniekad wzajemnie wiekszg otwartos¢,
a badaczom dajg dostep do rzeczywistych pobudek postepowania czy opinii na dany temat.
Spotkania trwaty od 1,5 do 2 godzin i zostaty podzielone na kilka czesci.

Organizacja/badany: Przedstawiciele gm. Stawiszyn, Pleszew, Blizandw, przedstawiciel
Akademii Kaliskiej, Calisia Bike, przedstawiciele SAKO

Kategoria podmiotu: przedstawiciele administracji oraz mieszkancy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 13.05.2022 r., godz. 9:00-10:30

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Konieczna jest standaryzacja nazewnictwa dot. sciezek rowerowych oraz tras
rowerowych.

e Konieczna jest standaryzacja oznakowania poziomego i pionowego, np.
strzatkowe oznakowania poziome na $ciezce wskazujgce kierunek jazdy

Ruch rowerowy
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(przedstawiono tu przyktad trasy przez Szate), kolorowe oznakowanie tras
rowerowych — nalezy ustali¢ czy kolorowe oznaczenie tras powinno odbywacé
sie wedtug dtugosci trasy, rodzaju trasy np. szlak kosciotow, szlak mito$nikow
jezior itp. - tawki postojowe na S$ciezce rowerowej mogtyby byc
pokolorowane na okreslony kolor $ciezki, spetniajgc podwdjng role —
oznakowania oraz mozliwosci odpoczynku.

e Konieczna jest standaryzacja infrastruktury dodatkowej oraz okreslenie, kto
ponosi koszty utrzymania, np. koszy na smieci w formie siatki — jak podczas
wyscigéw/maratonéw, pompek rowerowych i punktéw drobnych napraw,
Park & Ride.

e Konieczne jest okreslenie liczby miejsc parkingowych dla rowerzystéw
w stosunku do natezenia uzytkowania danego miejsca, np. wieksza liczba
miejsc parkingowych przy galeriach, cmentarzach, miejscach atrakcyjnych
turystycznie.

e Konieczne jest wprowadzenie standardu i oznakowania dot. odlegtosci od
rowerzysty na drodze dot. drég, przy ktorych nie ma sciezek rowerowych,
jako oddzielnych pasow ruchu.

e Konieczne jest wprowadzenie standardu dot. miejsc postoju — Miejsc Obstugi
Podréznych — oznakowania na Sciezkach rowerowych, a nie tylko na drodze,
tak np. oznakowanie MOP za 2 km, MOP za 500 m.

e Konieczne jest wprowadzenie standardu dot. oznakowania mozliwosci
korzystania z réznych form komunikacji, czyli np. z roweru mozna przesigscé
sie do autobusu, ktory bedzie miat dodatkowy bagaznik rowerowy. O takich
potgczeniach nalezy takze rozmawia¢ i ustali¢ priorytetowe potgczenia
roweru z autobusem czy pociggiem.

e Mozliwe jest wspieranie sie, korzystanie z gotowych standardow, np. WRD42
(https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d).

e Wzdtuz drog krajowych poruszajg sie roznego typu rowerzysci — pracownicy
zaktadow pracy, restauracji. Przy planowaniu nowych Sciezek rowerowych
musimy wzig¢ pod uwage aspekt dojazdéw do pracy.

e Sciezki rowerowe powinny byé utwardzone, dostosowane do 0s6b
0 ograniczonej sprawnosci.

e Warto bytoby potaczy¢ sie¢ rowerowa z Dolnoslgska Doling Rowerowa
na obszarze gm. Sos$nie i Odolandw.

e  Wzdtuz DW 444 zarzadca drogi bedzie budowat jedynie drogi rowerowe lub
ciggi pieszo-rowerowe w terenie zabudowanym, bez potgczenn pomiedzy
miejscowosciami.

e Aglomeracyjna koncepcja sciezek rowerowych jest odpowiedzig
na oczekiwania ludzi na codzienng mozliwos¢ poruszania sie rowerem.

e Wskazano na konieczno$¢ solidnego wykonania drég rowerowych oraz
podzniejszego ich utrzymania.

e  Wiadukt na Trasie Bursztynowej — czesto piesi wchodzg na droge rowerowa.

Bezpieczeristwo e Brakuje znakéw na drogach lokalnych: ,Uwaga rowerzysci. Zachowaj
ruchu drogowego odstep.”

e Mozna przeprowadzi¢ akcje dystrybucji naklejek ,JA TEZ JESTEM
ROWERZYSTA - JA TEZ JESTEM KIEROWCA”, ktdrej zadaniem jest poprawa
Swiadomosci o bezpieczenstwie rowerzystow. Spora grupa kierowcow
samochodéw to takze rowerzysci. Celem akcji jest poprawa $wiadomosci

Promocja i edukacja
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o bezpieczenstwie  rowerzystow zarowno wsréd  kierowcdow,  jak
i rowerzystow. Dla rowerzystdw mozna przygotowac przypinane do ubran
emblemaciki. Dystrybucja naklejek mogtaby odbywac sie na festynach,
w urzedach etc., przy wspotpracy Komendy Policji, inicjatywy , Kaliski trening
na szosie”, samorzgdow SAKO i ewentualnych sponsorow.

e Wazna jest edukacja najmtodszych w zakresie transportu rowerowego.

e Funkcjonuje niska Swiadomo$¢ spoteczna dot. oznakowania Ssciezek
rowerowych.

e  Starsi kierowcy nie majg swiadomosci, ze rowerzysci stanowig duzg grupe
uczestnikow ruchu, przez co nie zwracajg uwagi na ich bezpieczenstwo.
Z drugiej strony rowerzysci tez czesto nie zwracajg uwagi na zasady
pierwszenstwa.

e  Akademia Kaliska moze wspomoc przy projektowaniu Sciezek rowerowych.

e Przydatnym narzedziem moze byc¢ aplikacja z mapg $ciezek rowerowych
razem z atrakcjami turystycznymi.

e Ciekawg forma jest funkcjonowanie w gm. KoZzmin Wielkopolski szkolen dla
nauczycieli w celu umozliwienia organizacji wycieczki rowerowej z klasami.

Organizacja/badany: Przedstawiciele gm. Stawiszyn, Ostréw Wielkopolski, MZK Ostrow
Wielkopolski, SAKO

Kategoria podmiotu: przedstawiciele administracji oraz mieszkancy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 8.06.2022 r., godz. 17:00-19:00

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Osoby uczestniczgce w spotkaniu bardzo dobrze oceniajg funkcjonowanie
transportu autobusowego w Ostrowie Wielkopolskim.

e W przemieszczeniu sie pomiedzy Kaliszem a Ostrowem najczesciej
wykorzystywane sg autobusy (sposréd srodkow transportu publicznego). Ich
przewagg nad kolejg jest docieranie bezposrednio do lub w sgsiedztwo celu
podrézy (ograniczenie liczby przesiadek).

e Uczestnicy spotkania pozytywnie oceniajg centrum przesiadkowe w Ostrowie
Wielkopolskim oraz wskazujg na gorsza dostepnos¢ tej infrastruktury

Transport publiczny w Kaliszu.

e Rozktad jazdy autobusow nie jest dostoswany do godzin funkcjonowania
zaktadow pracy.

e  Modernizacja taboru autobusowego MZK w Ostrowie zostata zrealizowana
dzieki dotacjom z SAKO. Obecnie MZK jest w trakcie pozyskiwania kolejnych
Srodkéw. Posiadajg 10 autobuséw elektrycznych i planujg zakup nowych
pojazdow tego typu. Nowe autobusy beda zastepowaty najstarsze z klasy
Euro 2.

e Tabdr autobusowy MZK jest dostepny dla 0sdb  starszych
i z niepetnosprawnosciami, autobusy sg niskopodtogowe, posiadajg rampy,
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

sg wyposazone w Wi-Fi oraz porty USB. Nowe bedg zakupione w tym samym
standardzie.

e  MZK inwestuje réwniez w informacje pasazerskg — czes¢ przystankdéw jest
wyposazona w tablice elektroniczne wskazujace date i godzine odjazdu
autobuséw. Planowany jest montaz kolejnych tablic.

e  Bilety na MZK w Ostrowie mozna kupi¢ poprzez aplikacje mobilng (w aplikacji
mozna tez sprawdzi¢ rozktad jazdy). Dodatkowo na terenie miasta
zamontowane sg biletomaty oraz dwa stacjonarne punkty sprzedazy biletow,
przy ul. Asnyka i ul. Lotnicze;.

e  Planowane przez MZK inwestycje to dalsza wymiana wiat przystankowych,
m.in. na zielone (dach i Sciany). Inwestycja bedzie realizowana przy wsparciu
z funduszy norweskich.

e Integracja przewoznikéw autobusowych z Kalisza i Ostrowa jest mozliwa, ale
ze wzgledu na rézne systemy informatyczne oraz rdozne systemy taryfowe
bytby to proces kosztowny. Obecnie integracja obu przewoznikdéw sprowadza
sie do wzajemnego honorowania biletéw okresowych.

e W opinii MZK kursy podmiejskie oraz obstugujace sasiednie miejscowosci sg
ciezkie do utrzymania ze wzgledu na matg liczbe zainteresowanych. Klienci
linii podmiejskich to gtdwnie seniorzy i osoby mtode, raczej nie osoby
przemieszczajgce sie do pracy.

e Jako bariere w rozwoju transportu autobusowego na nowo powstajgcych
osiedlach wskazywano brak miejsca na petle autobusowa oraz
niewystarczajgcg nosnos¢ drég do przejazdu autobusem. Przeszkodg majg
by¢ réwniez strefy uspokojonego ruchu (wyniesienia jezdni, spowalniacze
itd.).

e  MZK nie organizuje przewozéw pracowniczych, cho¢ pracodawcy zgtaszaja
takie zapotrzebowanie.

e Sugeruje sie budowe przystanku autobusowego we wschodniej pierzei rynku
w Ostrowie Wielkopolskim.

e  Przemieszczanie sie na co dzieri autobusem w Gminach Stawiszyn i Zelazkdw
nie jest mozliwe. Nie ma odpowiednich potgczen, nie bytoby mozliwosci
zatatwienia codziennych spraw. Mieszkancy tych gmin majg nadzieje, ze
sytuacja dostepnosci i oferty transportu zbiorowego sie poprawi. Dobrze
rozwiniety transport publiczny bytby wykorzystywany m.in. w przejazdach
na zajecia pozalekcyjne. Obecnie rodzice sg zmuszeni do wozenia dzieci
prywatnymi samochodami.

e W niedziele w Stawiszynie i Zelazkowie nie ma transportu zbiorowego.

e Dworzec kolejowy w Kaliszu zlokalizowany jest peryferyjnie, co nie sprzyja
wykorzystywaniu kolei w codziennych podrézach na krétkich odlegtosciach,
np. pomiedzy Kaliszem a Ostrowem.

e Potgczenia dalekobiezne, do Poznania i Wroctawia z Ostrowa, nie s3
Kolej atrakcyjne.

e Potencjatem do wykorzystania kolei w podrdzach lokalnych jest duza liczba
zaktadow pracy zlokalizowanych przy liniach kolejowych.

e Dawne linie kolejki waskotorowej planowane sg do wykorzystania jako
atrakcja turystyczna.
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Zmiana lokalizacji przystanku KDP oraz przebiegu linii KDP moze wptynac
na marginalizacje AKO oraz niekorzystnie na relacje Kalisza i Ostrowa.

e W nowej strategii rozwoju miasta Ostrow Wielkopolski planuje promowac¢
ruch rowerowy w miescie. Urzednicy postrzegajg Ostrow Wielkopolski jako
miasto kompaktowe oraz krétkich odlegtosci (15-minutowe), co wskazuje sie
jako potencjat do przemieszczania sie po nim rowerem. W planowanej
strategii uwzglednia sie obszar do 9 km od centrum miasta okreslany jako
silnie powigzany z miastem oraz jako potencjalny do przemieszczania sie
w codziennych podrdzach rowerem z terendéw podmiejskich do centrum.

e W obecnej perspektywie unijnej drogi rowerowe bedg jedna z kluczowych
kwestii.

e Kazda gmina w AKO zgtosita projekt nowych Sciezek. Powstata swoista moda
na rower.

e SAKO pracuje nad koncepcjg przebiegu drég rowerowych na obszarze
stowarzyszenia. W koncepcji majg zosta¢ wskazane rézne priorytety
przebiegu drog rowerowych oraz standardy rowerowe. Planowany jest
rowniez przewodnik turystyczny z lokalnymi atrakcjami skierowany do

rowerzystow.
e  Priorytetowym potgczeniem rowerowym jest droga tgczaca Kalisz
Ruch rowerowy 7 Ostrowem.
i pieszy

e Pociagi nie sg przystosowane do przewozu rowerdow. Utrudnia to integracje
roznych srodkéw transportu.

e Wskazywano na niskg dostepnos¢ w miescie stojakéw do przypinania
roweréw.

e Dotychczasowe dziatania SAKO w celu zachecenia szkét i przedsiebiorcow do
przemieszczania sie do pracy rowerem Ilub pieszo zakonczyty sie
niepowodzeniem.

e Rower miejski powinien zosta¢ rozszerzony na gminy podmiejskie —w Kaliszu
i Ostrowie. Mozliwe jednak, ze docelowo rower miejski nie jest dobrym
rozwigzaniem ze wzgledu na wysokie koszty utrzymania systemu. Jego celem
powinna by¢ promocja przemieszczania sie rowerem, a gdy cel zostanie
osiggniety, system powinien by¢ zlikwidowany.

e W Gminie Stawiszyn podejmowane sg dziatania na rzecz budowy drog
rowerowych.

e (zesc z uczestnikow spotkania w codziennych podrdzach przemieszcza sie
pieszo. Wskazujg, ze centrum Ostrowa jest dostosowane do przemieszczania
sie pieszo.

e W opinii uczestnikdw sg mozliwosci do zachecenia kierowcéw samochoddéw
do korzystania z innych srodkéw transportu. Takim dziataniem jest przede
wszystkim ograniczenie dostepnosci miejsc postojowych.

Transport drogowy e W Ostrowie jest duzy opdr mieszkancéw i przedsiebiorcéw przed
wprowadzaniem ograniczenn w dostepnosci miejsc postojowych. Niemniej,
miasto planuje dziatania w tym kierunku.

e Ruch samochodowy w centrum powinien by¢ uspokojony.
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Dostepnos$é miejsc postojowych w Kaliszu jest okreslana jako niska przez
0soby z terenéw podmiejskich.

e  Ostrow Wielkopolski pracuje nad nowa strategig rozwoju miasta. Planuje
zweryfikowad i zmniejszy¢ powierzchnie terendéw przeznaczonych pod
zabudowe w dokumentach planistycznych. Celem takiego dziatania ma by¢
dogeszczanie zabudowy na obszarach juz zurbanizowanych, dazenie do
ksztattowania miasta jako kompaktowego.

e Uczestnicy spotkania wskazujg na brak koordynacji planowania
przestrzennego pomiedzy gminami. Odbywajg sie one jedynie w zakresie
przewidzianym ustawowo, ale nie sg obligatoryjne i wigzace. Taka sytuacja
sprzyja powstawaniu chaotycznej zabudowy na styku Ostrowa i sgsiednich

Ogbiny gmin. Wskazywano na tzw. silosowe dziatanie osciennych gmin.
e Do tej pory w AKO nie postrzegano planowania przestrzennego i rozwoju
transportu jako integralnych zagadnien. Obecnie to sie zmienia i mysli sie
o tych kwestiach tgcznie. Takie podejscie jest widoczne w dziataniach SAKO,

Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.

e Problemem w przestrzeni miejskiej jest pozostawianie hulajnog
na chodnikach utrudniajgcych przemieszczanie sie po miescie.

e SAKO powinno byc¢ jednostka inicjujaca integracje i wspotprace gmin AKO.

e Kalisz, Pleszew i Ostrow Wielkopolski to miasta, ktére powinny pokazywaé
trendy zmian dla pozostatych gmin AKO.

Kategoria podmiotu: mieszkancy
Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 9.06.2022 r., godz. 9:00-10:45

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Wedtug uczniow transport publiczny nie jest komfortowym $rodkiem
transportu ze wzgledu na to, ze czesto nie ma gdzie usigs¢ w autobusie.

e Zwrdcono uwage na niedostosowanie godzin odjazdéw autobuséw do godzin
zakonczenia lekcji.

e Uczestnicy spotkania zwrdcili uwage, ze autobusy czesto jadg dtugo i zeby

TieneporE pUblizany dojecha¢ do danego punktu, trzeba meandrowac po osiedlach.

e Konieczne jest dostosowanie siatki potgczen transportu publicznego do
przemieszczen mieszkancow — Jezeli pomiedzy punktem A punktem B
przemieszcza sie bardzo duza liczba 0séb, a tam praktycznie nie jezdzi zaden
autobusem, to tez, tak mysle, jest nieuczciwe.

e Do niektdrych wiosek nie ma autobusu do Kalisza. Tak coraz mnie autobusdéw,
kiedys byty autobusy, teraz zostaty zlikwidowane, a mtodziez dojezdza.
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e (Czesto wystepuje diuga przerwa pomiedzy kursami — jeden autobus jedzie
0 15:00, drugi 0 20:00 z jakiego$ miejsca.

e Majkdw tez jest kompletnie nieskomunikowany. One sq odlegte i nie majq
autobusow podmiejskich i nie ma mozliwosci dojechania. Jest owszem stacja
roweru na Podmiejskiej sie pojawita, ale trzeba jechac ulicq i to bardzo
ruchliwg.

e Transport publiczny obstugiwany busami prywatnymi zostat oceniony
negatywnie ze wzgledu na swobodne traktowanie rozktadu jazdy, wysokie
ceny biletéw.

e Warto rozwazy¢ budowe naziemnych przejs¢ dla pieszych, ktore bedg

R ety dostosowane do obstugi osdb niepetnosprawnych.

e Uczniowie uznali, Ze rower jest najszybszym srodkiem transportu szczegdlnie
w podrézach do centrum miasta.

e  Uczestnicy dostrzegli rozwdj drog rowerowych w ostatnich latach.

e Transport rowerowy razem z ruchem pieszym zostat uznany za najbardziej
ekologiczny srodek transportu.

e  Uczniowie korzystajg z roweru miejskiego, ale zwrécili uwage, ze majg daleko
do najblizszej stacji roweru miejskiego, co nie sprzyja korzystaniu z niego.
Stan dostepnych roweréw oceniono jako dobry. Rozszerzenie systemu
oceniono jako dobry pomyst.

e Brakuje dréog rowerowych na obrzezach Kalisza, w centrum kwestia
infrastruktury rowerowej sie poprawita.

o Nie wszystkie $ciezki rowerowe sg dostosowane do uzytkownikow réznych
typow rowerdw (np. szosowych) czy rolkarzy, uzytkownikow hulajnég.

e Wskazano potrzebe tworzenia zakrytych miejsc do bezpiecznego
Ruch rowerowy pozostawienia rowerdw w poblizu przystankow autobusowych.

e  Brakuje oswietlenia na tzw. ,Sciezce zdrowia” w Wolicy.

e Konieczne jest prowadzenie akcji uswiadamiajacych rowerzystéw w zakresie
przepiséw ruchu drogowego i poszanowania zasad.

e Konieczne jest doktadniejsze oznakowanie drog rowerowych i wiecej kontroli
Strazy Miejskiej w zakresie przestrzegania przepisow.

e |[stnieje potrzeba zabrania roweréw do autobusu.

e Zwrdcono uwage na brak utrzymania i ciggtosci infrastruktury rowerowe;j.
Niedbatosc o te sciezki jesli jakis samorzgd wybuduje juz tam Sciezke na takich
gminach wiejskich, to jg zostawiq jq i pdZniej bedzie. Nie dbajg o to ona
zarasta i jest bardzo utrudniony ruch, bo sie trawa plgcze i w faricuchy i kota.;
Na trasie od Opatéwka do Ferenc jest sciezka rowerowa i w pewnym
momencie ona zanika. Po prostu jest most i wjezdza na droge i tam zanika.
Pézniej znowu pojawia sie za tym mostem, ale trzeba wczesniej wjechaé
na droge.

e Uczniowie prawidtowo stwierdzili, ze transport kolejowy jest jednym

Kolej . )
/ z najbardziej bezpiecznych srodkéw transportu.
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Zwrdcono uwage na stabg dostepnos¢ biletdw i wysokg frekwencje
w pociggach PKP Intercity w kierunku Wroctawia, szczegdlnie w pigtki
i niedziele. Uczniowie chcieliby czesciej jezdzi¢ Kolejami Wielkopolskimi.

e Uczniowie uznali samochody za najbardziej komfortowy Srodek transportu
oraz najszybszy, jednak w zaleznosci od celu podrézy (nie powinien sie
znajdowac w centrum).

e Uczniowie czesto korzystajg z samochodu w dojazdach do szkoty w formie
podwdzki przez rodzicow.

Transport drogowy e Jedng z dostrzezonych zmian w ostatnich latach jest ograniczanie ruchu
w centrum miast.
e Wskazano potrzebe budowy obwodnicy miasta. Zwrdocono tez uwage, ze
proces inwestycyjny czesto trwa dtugo.
e  Problemem sg tez korki na ul. Polnej w godzinach szczytu.
Mobilnoéé e Uczniowie nie potrafili okresli¢, czy hulajnogi elektryczne to dobry srodek

wspdtdzielona transportu.

e Uczniowie nie mieli Swiadomosci, czym jest i jak funkcjonuje Aglomeracja
Kalisko-Ostrowska.

e Uczestnicy spotkania chcieliby poruszac sie w przysztosci samochodem po
terenie AKO, jednak nie elektrycznym, ze wzgledu na koszt zakupu.

Bty e Jeden z uczestnikéw zwrécit uwage na brak alternatyw — Ja na przyktad
mieszkam na Chmielniku i tam naprawde jest jeden autobus i nie mozna sie
wydostacé. Sciezki rowerowej w zadng strone. Whasciwie sq jedynie
na Stawiszynskiej i w strone Szate, ale jest jednokierunkowa.

e Uczestnicy spotkania stwierdzili, ze najczesciej do wypadkéw dochodzi
na przejazdach kolejowych oraz na obszarach wiejskich ze wzgledu
Bezpieczerstwo na mozliwos¢ rozwiniecia duzej predkosci.

RUCHIAIORGRERT e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna odbywac sie poprzez

doswietlanie drég oraz skrzyzowan, tworzenie przejs¢ dla pieszych.

e Za ekologiczne uznano takze samochody elektryczne, jednak zwrdcono
uwage na zty miks energetyczny oraz produkowanie energii elektrycznej
z wegla.

e Zwrdcono uwage na problem ztej jakosci powietrza szczegdlnie w porach
Elektromobilnosé¢ wieczornych, gdy chce sie potrenowac np. bieganie. Rozwigzaniem powinna
i ochrona klimatu, by¢ wymiana piecéw.

srodowickd e  Uczestnicy spotkania stwierdzili, ze nalezy oszczedzaé energie, zeby

zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza oraz zwiekszy¢ oszczednosé.

e Uczniowie potrafili tez okresli¢ konsekwencje zmian klimatycznych, jednak
bez okreslenia wptywu na transport (ogdlnie notorycznie utrudnione zycie).

o Wiekszos¢ uczestnikdow spotkania zamawiata co$ w ostatnim czasie przez

Transport towaréw :
internet.

i logistyka miejska

e Zdarzajg sie sytuacje, ze kurier zastawia Sciezki rowerowe.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

WYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Kategoria podmiotu: mieszkancy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 9.06.2022 r., godz. 12:00-13:30

Zagadnienie Odpowiedzi uczestnikow

e Potrzebne doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

o  Wedtug uczestnikdw ogdlnie nie brakuje przejs¢ dla pieszych, zwrdcili
natomiast uwage na potrzebe takiego rozwigzania przy rondzie kard. Stefana
Wyszynskiego, w formie przejscia naziemnego badz podziemnego.

Piesi

e Wystepujg odcinki niebezpieczne dla ruchu rowerowego, co wynika
z brakéw oswietlenia (m.in. w lesie z Ostrowa Wielkopolskiego do
miejscowosci Odolanowa).

e Rower stanowi jeden z dwdch najatrakcyjniejszych Srodkéw transportu po
Aglomeracji.

e  Potrzebne sg inwestycje w asfaltowe ciggi rowerowe, przy czym rozmowcy
Rower podkreslajg, ze powinny one stanowic osobny element drogi. Tego typu ciagi
powinny sie charakteryzowa¢ dobrym oznaczeniem oraz spéjnoscia.

e Asfaltowe ciggi rowerowe s3g niezbedne takze do przemieszczania sie
pojazdami z matymi kdétkami, tj. deskorolka, hulajnoga.

e Potrzebne sg udogodnienia dla przekraczania ulic przez rowerzystéw, aby
uptynni¢ przemieszczanie sie rowerem bez potrzeby schodzenia z niego.

e W Ostrowie brakuje parkingdéw rowerowych ,,na miescie”.

o Jako najczesciej wymieniany srodek transportu w przemieszczaniu sie do
Kalisza pojawia sie autobus, nastepnie pocigg, samochdd. W dalszej kolejnosci
rower i hulajnogi.

e Autobus jest najtariszym Srodkiem transportu. Potowa uczestnikéw badania
uwaza, ze do przemieszczania sie w obrebie AKO samochdd jest niezbedny,
a potowa jest pod tym wzgledem niezdecydowana.

e Obecnie transport publiczny kursuje czesciej niz kilka lat temu.

e Autobusy w gminie miejsko-wiejskiej Ostrow Wielkopolski powinny czesciej
kursowac.

Transport publiczn .
portp v e Zeby regularnie korzysta¢ z komunikacji autobusowej, kursy powinny sie

odbywac z czestotliwoscig raz na pét godziny. Korzystanie z komunikacji
zbiorowej powinno by¢ wygodne, mozliwe bez przesiadek. Autobusy powinny
kursowac regularnie, bez opdznien.

e Powinno by¢ wiecej kurséw w godzinach wieczornych oraz w weekendy, np.
na linii 5B (ktéra dojezdza do Koryt albo Korytnicy przez Raszkow). Brak
mozliwosci powrotu z Odolanowa transportem publicznym w godzinach
wieczornych.

e  Utrudnieniem na linii Ostrow Wielkopolski — Kalisz jest brak zintegrowanego
systemu biletowego. Gdy jedzie sie do Kalisza z Ostrowa, mozna pftacic tylko
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Zagadnienie

RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE
AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Odpowiedzi uczestnikow

kartg kaliskg w kaliskich autobusach, a w ostrowskich trzeba skasowac bilet
papierowy, bo kartq nie mozna i biletu nie mozna kupi¢ w srodku.

Potrzebne jest zwiekszenie liczby autobuséw pomiedzy Pleszewem
a Ostrowem Wielkopolskim.

Obecnos¢ autobusow elektrycznych na drogach Ostrowa nie jest szczegdlnie
zauwazalna.

Kolej

Czes¢ osbb korzysta z pociggu, sg to osoby gtéwnie z Pleszewa.

Rozmowecy traktujg pociag jako najbezpieczniejszy srodek transportu.

W ostatnim latach obserwowano czestsze potgczenia kolejowe z Odolanowa.
Brakuje potgczen kolejowych, zwtaszcza w godzinach wieczornych.

Koleje Wielkopolskie sg komfortowe pod wzgledem przemieszczania sie,
natomiast Polregio nie majg odpowiedniego standardu.

Przy dalszych relacjach  (Poznan, Wroctaw, Krakdéw) uczestnicy
przemieszczaliby sie pociggiem.

Transport drogowy

Uczestnicy uznajg samochdd za najwygodniejszy $rodek transportu do
poruszania sie po obszarze Aglomeracji oraz jako jeden z dwdch
najatrakcyjniejszych.

Gdy oferta transportu miejskiego bedzie atrakcyjniejsza niz przemieszczanie
sie za posrednictwem auta (jak np. w duzych miastach), rozméwcy bedg
znacznie czesciej korzysta¢ z komunikacji zbiorowej, szczegdlnie
autobusowej.

BRD

Jest potrzeba wiekszej liczby oswietlonych przejs¢ dla pieszych oraz przejsé
dla pieszych z sygnalizacjg swietlna.

Potrzeba jest wiekszej ilosci chodnikdw.

Mobilnosé
wspotdzielona

Brakuje mozliwosci jazdy hulajnogami na terenach pozamiejskich, gtéwnie ze
wzgledu na zty stan drog.

Mate zainteresowanie korzystaniem z transportu tgczonego (rower miejski/
hulajnogi, transport publiczny).

Powiazania
zewnetrzne

Przy dalszych  relacjach  (Poznan, Wroctaw, Krakdéw) uczestnicy
przemieszczaliby sie pociggiem.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

VWYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Organizacja/badany: Rada Senioréw Ostrowa Wielkopolskiego
Kategoria podmiotu: przedstawiciele organizacji pozarzgdowych oraz mieszkancy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 21.06.2022 r., godz. 10:00-11:30

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

o Jako obszary o stabej dostepnosci do transportu zbiorowego uczestnicy
spotkania  wskazali tereny podmiejskie i wiejskie. Wskazywano
na miejscowosci, dla ktérych sg tylko dwa pofaczenia autobusowe dziennie,
np. Niemojewiec. Brak mozliwosci przejazdu autobusem wskazano jako jeden
z gtéwnych probleméw do rozwigzania w ramach poprawy mobilnosci
mieszkancow AKO, w szczegdlnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami,
starszych lub bez prawa jazdy i prywatnego samochodu.

e Uczestnicy spotkania jako problemy w funkcjonowaniu transportu
autobusowego wskazujg przerwy pomiedzy przejazdami autobuséw oraz
jednoczesny przejazd (lub w krotkim odstepie czasu) kilku autobusow
roznych linii na tym samym przystanku. W opinii uczestnikéw spotkania
roztozenie w czasie odjazdow autobusow (bardziej regularny i w krétszym
odstepie czasowym) wptynetoby na poprawe dostepnosci transportu
autobusowego.

e [stotnym  miejscem, do ktérego transport zbiorowy dociera
w niewystarczajgcym stopniu jest zespot szkét w Przygodzicach. Dzieci
dojezdzajgce do szkoty muszg wyjezdza¢ nawet do 2 h przed zajeciami,
brakuje réwniez autobusow, aby wréci¢ po lekcjach do domu. Uczestnicy
spotkania postulujg koniecznos¢ poprawy dojazdu do zespotu szkot
w Przygodzicach. Sugerowana jest zmiana trasy linii nr 2, aby ta dojezdzata
do placowki.

Transport publiczny

e Brakuje autobusu na trasie Ostréw Wielkopolski — Kalisz z pominieciem
Skalmierzyc. Takie potaczenie kiedys funkcjonowato i zapewniato szybszy
przejazd pomiedzy oboma miastami.

e Sugerowana jest zmiana trasy linii M, tak aby zapewniata dojazd réwniez pod
szpital. Mogtaby powstac zatoka autobusowa w al. Stowackiego przy szpitalu.

e Linia nr 2, po wprowadzonych zmianach, nie zatrzymuje sie juz przy Urzedzie
Miejskim. Uczestnicy spotkania postuluja, aby na tej linii w al. Powstancéw
Wielkopolskich, przy tzw. figurze (skrzyzowanie z ul. Leddchowskiego)
powstat przystanek autobusowy na zadanie, ktéry poprawi dostepnosé
Urzedu Miasta.

e Mieszkancy z Pruslina oraz Krepy dojezdzajg autobusem do przychodni przy
ul Wroctawskiej 81. Dojazd jest utrudniony ze wzgledu na brak zgrania
autobuséw na trasie (zbyt dtugie dojscie pomiedzy przystankami w obrebie
placu Bankowego), co uniemozliwia szybkie przemieszczenie sie pomiedzy
przystankami i przesiadke do odpowiedniego autobusu. W konsekwencji
pasazerowie do przychodni z placu Bankowego przemieszczajg sie pieszo.
Uczestnicy spotkania postulujg poprawe integracji autobuséw na placu




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

VWYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

Bankowym. Takie dziatanie bedzie z korzyscig rowniez dla ucznidw zespotu
szkot specjalnych przy ul. Kosciuszki (poprawa dostepnosci do placowki).

e Jako problem funkcjonowania transportu autobusowego wskazywane s3
rowniez reklamy na szybach autobuséw, ktére ograniczajg widocznos¢, oraz
problem z odczytaniem nazwy przystanku/rozpoznaniem miejsca, w ktérym
podrézni powinni wysigs¢. Uczestnicy spotkania postulujg usuniecie lub
ograniczenie reklam, tak aby nie ograniczaty widocznosci dla pasazerdéw. Jest
to istotne szczegdlnie dla osdb niedowidzacych.

e Kolejny wskazywany problem to kultura jazdy kierowcéw i omijanie
niektérych przystankdw autobusowych. To skutkuje wczesniejszym
odjazdem z innych przystankdéw i utrudnia planowanie podrézy. Przy braku
interaktywnych tablic podrézni nie wiedzg, czy autobus juz jechat, czy jeszcze
nie. Problem jest szczegdlnie wazny poza centrum miasta, gdzie czestotliwosc
kursowania autobuséw jest znacznie mnigjsza.

e  Problemy funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej zauwazalne sg
m.in. na przystanku Gimnazjalna, gdzie podawany jest btedny czas odjazdu
autobusu o godz. 8:37. Uczestnicy spotkania postulujg usprawnienie systemu
informacji pasazerskie;j.

e Duzym opodzinieniem charakteryzuje sie linia nr 11 — czas oczekiwania
zazwyczaj od 10 d 11 minut. Punktualnie odjezdza linia nr 2. Wskazano tez
problem przejazddw przed czasem i pomijanie przystankow przez kierowcow.

e Dojazd do centrum miasta z Pruslina i okolic autobusem linii nr 9 oceniany
jest pozytywnie.

e Zauwazalna jest poprawa infrastruktury rowerowej w Ostrowie. Czes¢
uczestnikow ocenita negatywnie projektowanie kontrapaséw.

e (Czes¢ rowerzystdow pomimo wydzielenia drogi rowerowej i tak z niej nie
korzysta — przemieszcza sie drugg strong ulicy, np. w ul. Pitsudskiego.

e (zesczuczestnikow spotkania negatywnie ocenia kulture jazdy rowerzystow,
postrzegajgc ich jako Zrédto sytuacji konfliktowych z pieszymi oraz

Ruch rowerowy kierowcami samochoddw.

e Oceniono, Zze w miescie wcigz nie ma wystarczajgcej liczby drég rowerowych.

e Mfiodziez jezdzi na rowerach i to dobrze wyglgda. Wyedukujemy dzieci i to sie
zmieni. Paliwo jest drogie i to jest kolejny dobry akcent dla Nas pieszych
i rowerzystow. - Jeden z uczestnikéw spotkania wskazuje, ze zmiana $rodka
transportu z samochoddéw na rowery nastgpi naturalnie pod wptywem zmian
polityczno-gospodarczych. Ten trend dostrzegany jest juz wsrod mtodziezy.

e Uczestnicy spotkania jako niepokojgce oceniajg utrate przez Ostréw
Wielkopolski roli jednego z gtéwnych w wojewddztwie weztdw kolejowych
w zwigzku ze zmiang plandw przebiegu kolei duzej predkosci.

e Niedogodnoscia w przemieszczaniu sie kolejg do Poznania na liniach
omijajgcych  Ostréw  Wielkopolski  jest brak integracji przewozow
autobusowych z przyjazdem pociggu do Pleszewa.

Kolej

e W ruchu aglomeracyjnym lepiej sprawdza sie transport autobusowy niz kolej.
Kolej jest wykorzystywana najczesciej w potagczeniach krajowych.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

WYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Utrudnieniem w wykorzystywaniu kolei na trasie Ostrow Wielkopolski —Kalisz
jest peryferyjna lokalizacja dworca kolejowego w Kaliszu.

e Uczestnicy spotkania oceniajg, ze w przypadku rozbudowy drogi nr 25
i budowy obwodnicy Kalisza kolej jeszcze bardziej straci na znaczeniu
w przewozach w Aglomeracji.

e Jako istotny problem wskazano brak tawek, co niekorzystnie wptywa
na przemieszczanie sie po miescie osdéb starszych i z niepetnosprawnosciami.
W centrum miasta dostepnosc fawek zostata okreslona jako wzglednie dobra,
jednak obszary oscienne i podmiejskie zyskaty jednoznacznie negatywna
ocene pod wzgledem dostepnosci tawek. Uczestnicy spotkania postulujg
poprawe  dostepnosci  (miejsca do  odpoczynku  rozmieszczone
w odpowiedniej odlegtosci oraz zgodnie ze standardami projektowania
uniwersalnego) w obszarze catego miasta.

Ruch pieszy e Jako przyktad zmiany ograniczajacej dostepno$é uczestnicy wskazali
przebudowe przystanku autobusowego w ul. Kaliskiej w sgsiedztwie dyskontu
Netto. Przystanek autobusowy zostat przeniesiony na drugg strone jezdni,
niestety nie zostat wyposazony w miejsca do siedzenia. Uczestnicy spotkania
postulujg wyposazenie przystanku w tawke.

e (zesc z uczestnikdw spotkania woli przemieszczac sie po miescie pieszo niz
autobusem, nawet na odcinku 1,5-2 km. Wskazujg, ze jest to zdrowsze,
a takze bywa szybsze niz oczekiwanie na autobus i przejazd nim.

e Przy dworcu kolejowym brakuje parkingu, w tym parkingu Kiss & Ride (krétki
postoj). Optaty na istniejgcych miejscach postojowych w sgsiedztwie dworca
kolejowego oceniane s3 jako bardzo wysokie, co moze zniechecad
mieszkancow do korzystania z kolei (brak mozliwosci dojazdu samochodem
i pozostawienia go pod dworcem).

Transport drogowy e Przebudowa przystankow autobusowych na ul. Kaliskiej oceniana jest
negatywnie. Uczestnicy spotkania wskazujg na blokowanie ruchu przez
zatrzymujace sie autobusy, a takze na niedostosowanie uktadu drogowego
do jazdy autobusem, tj. zbyt mate promienie skretu. Podobnie oceniane sg
zmiany przy placu Rowinskiego oraz przy Zielonym Rynku.

e Jako nieintuicyjne oceniono skrzyzowanie ul. Nowa Krepa i Kaliskiej.

e  Uczestnicy spotkania zostali zapytani, czy zgadzajg sie ze stwierdzeniem, ze
poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego, rozwoju drég rowerowych
i pieszych kosztem zawezania drég oraz ograniczania liczby miegjsc
postojowych jest wtasciwa. Odpowiedzi udzielit jedynie jeden z pytanych,

Ogolny wskazujgc, ze zmiana zachowan transportowych na bardziej przyjazne

Srodowisku nastgpi samoistnie na skutek zmian polityczno-gospodarczych.

e Uczestnicy spotkania stwierdzili, ze po raz pierwszy widzieli mape
Aglomeracji.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

VWYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Kategoria podmiotu: przedstawiciele organizacji pozarzgdowych oraz mieszkancy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 17:00-19:00

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Transport autobusowy jest preferowany ze wzgledu na brak samochodu
i prawa jazdy, mieszkanie w centrum miasta, blisko$¢ przystanku wzgledem
celu podrézy (Akademia Kaliska) i mozliwos¢ tatwego dojazdu. Na transport
autobusowy wybdr pada tez, gdy nie trzeba sie spieszy¢, mato porusza sie po
miescie. Wazng role gra cena paliw.

e 7 autobusami jest problem, bo dojezdzajg pod Kalisz raz na 2-3 h i majg
tendencje do spdzniania sie okoto 20 minut. Autobusy tez nie dojezdzajg
w porach, kiedy sg potrzebne. Gdyby jezdzity w godzinach regularnych, to by
byto lepiej, bo np. teraz jedzie 0 12, 13 a pdzniej dopiero o 15.; Jak chce jechad
z Pawtdwka do Kalisza to nie moge, bo mam autobus o godz. 16, a nastepny
dopiero o 21. Problemem jest tez brak potgczent w godzinach nocnych.

e Jedna z uczestniczek czesto sie wybierata do kolezanki do Borka (gm.
Godziesze Wielkie), gdzie nie jezdzity za czesto autobusy, wieczorem
przystanek byt nieoswietlony i generalnie czuta sie niebezpiecznie.

e Wskazano na brak autobusowych i kolejowych potgczen zewnetrznych AKO
w kierunku Konina i Turka z gm. KoZminek oraz Kalisz Ostrzeszéw/ Kepno —
chodzi szczegélnie o potgczenia weekendowe. Lepsze by¢é moze bytoby
bezposrednie potgczenie bez przesiadki w Ostrowie.

e  Stabo obstugiwany transportem publicznym jest Stary Dobrzec — uczestniczka
badania wskazata, ze jezdzity tam jej kolezanki i miaty problem z dojazdem
(brak regularnej linii, ktéra dojechataby do centrum i szybciej przez to jest
samochodem).

Transport publiczny

e Zmiana trasy linii nr 16, stanowigcej kiedys$ potaczenie Technikum $w. Jozefa
z Galerig Amber i centrum przesiadkowym, spowodowata, ze aktualnie
autobusy linii nr 15 sg przepetnione. Uczestnik badania wskazat, ze Galeria
stanowi tez punkt wypadowy dla mtodziezy. Gdyby na Ztotg jezdzity wieksze
autobusy, to wiecej osdb by sie w nich miescito; niektérzy uczniowie sg
zmuszeni do chodzenia pieszo do centrum.

e Wskazano na problem z dojazdem na dziatki przy ul. Witoctawskiej
w weekendy (brak kursowania linii 18). Szczegdlnie jest to utrudnienie dla
0s6b starszych.

e Wskazano stabe skomunikowanie transportem publicznym miejsc rekreacji
(Jeziora Gotuchowskiego i Zalewu Murowaniec).

e Zawsze istnieje grupa, ktéra musi skorzystac z transportu publicznego — taki
transport jest ekologiczny i samochody nie zabijg transportu publicznego.

e Transport na Zzyczenie — wydaje sie rozwigzaniem bardzo ok. Czes¢ moze nie
chciec skorzystac, albo ktos bedzie klikat specjalnie i nie skorzysta z takiego
transportu. Problemem bytyby osoby starsze, ktore nie potrafityby skorzystac
z aplikacji.
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e Osoby spoza miasta mogqg mie¢ problem z dojazdem do Kalisza, bo mogg
dojechac, ale nie majq jak wrdcic.

e  Powinna byc¢ wieksza liczba biletomatdéw, niekoniecznie w centrum. Tak, zeby
szybko dostaé bilet. Powinna by¢ mozliwos¢ zakupu biletu w autobusie.

e Bilety nie powinny by¢ za darmo, to sq spore koszty dla miasta, a bilety wcale
nie sq drogie.

e Stworzyc szybkie linie z centrum na kazde osiedle.

e Bardzo waznym aspektem jest odkorkowanie Kalisza na rzecz promogji
transportu publicznego i dopasowane go do godzin funkcjonowania szkot.
Dobrze wytrasowane linie mogg duzo zdziata¢ dla miasta. Wolatbym pojechac
autobusem, gdyby wszystko dobrze funkcjonowato. Miastu bardzo zalezy,
zeby odkorkowac. Szybciej pomoze reorganizacja, aktualizacja linii niz
budowa obwodhnicy.

e Ja dzisiaj nie wsigde, bo nie ma miejscach w autobusach ze wzgledu
na przepetnienie. Osoby niepetnosprawne nie dadzg sobie rady w takich
warunkach. Rodzice muszq zapewnic¢ samochdd, zwiekszajgc ruch. Obstuga
0s0b niepetnosprawnych byta na wysokim poziomie. Kierowca zawsze blisko
podjezdzat i wychodzit z pojazddw, zeby pomdc wsigsc.

e Autobusy sg dostosowane do niepetnosprawnych.

e Sq specjalne oznaczenia dla niewidomych, jednak Kalisz nie jest rozwiniety
Ruch pieszy jak Warszawa, nie jest we wszystkich miejscach. Niewidomi pewnie nie
poruszajq sie sami po miescie.”

e Wybdr roweru jako srodka transportu jest preferowany tam, gdzie istnieje
infrastruktura dla roweréw i nie trzeba jecha¢ drogg ze wzgledow
bezpieczenstwa. Wybor pomiedzy rowerem a hulajnogg zalezy od tego, czy
dana osoba chce sie spoci¢, czy nie i czy ma ochote na wysitek fizyczny.

e Jeden z uczestnikéw zgtosit deficyt dréog rowerowych w poblizu Technikum
Sw. Jézefa. Zdarzyly sie sytuacje, ze uczen zostat potrgcony, poruszajac sie
rowerem lub pieszo. Wszystkie inwestycje zaczng sie, gdy dojdzie do
tragicznego zdarzenia.

e W ocenie uczestnikow sciezki rowerowe prezentujg przyzwoity poziom.
,Powinnismy budowac autostrady rowerowe, ktore bedq przechodzity koto
szkdt, wiekszych sklepow. Nie jest potrzeba budowy ciggow rowerowych
w Srédmiesciu ze wzgledu na uspokojenie ruchu. Na Nowym Swiecie
wystarczytaby sciezka po jednej stronie, a po drugiej zrobic parking.”

Ruch rowerowy

e Kontrapasy mogg powodowac¢ wypadki. ,Rowerzysci czesto jezdzq po
drogach itrzeba na nich uwazac. Ten kontrapas mocno utrudnit ruch przez to,
ze wciska sie w sciezke rowerowq na drodze i kierowcy sie oburzajq.”

e _Remont ul. Czestochowskiej po obydwu stronach, zwezili pasy, a czesto
jezdzg tam TIR-y.”

e Kolej jest najmniej atrakcyjnym s$rodkiem transportu ze wzgledu na duze

ol opodznienia dochodzace do 200 minut.
olej
e Kiedy jade pociggiem, to biore plan podrozy i robie duze rezerwy czasowe.

Czesto zdarzajg sie opdznienia powyzej godziny.
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e Nalezy zauwazy¢, ze w godzinach szczytu, szczegélnie w Poznaniu
i w Warszawie, jest problem z przepustowoscia.

e lepiej bytoby, gdyby KDP szto przez Kalisz, a nie w Sieradzu. Najlepiej gdyby
szprycha szta przez Kalisz do Warszawy.”

e Ja bardzo lubie przemieszczac sie kolejg ze wzgledu na posiadanie ulg,
w szczegdlnosci studenckich.

e _Mamy dobrq oferte potqgczen z wiekszymi miastami, a opdznienia az tak nie
przeszkadzajq. W wakacje jest wiekszy problem, poniewaz sq 3 potgczenia do

Wroctawia i trzeba sie przesiada¢ w Ostrowie, a przesiadka wynosi zwykle
kotfo godziny.”

e Przy dtuzszych podrdzach nie zostawiam samochodu pod dworcem.

e  Potowa uczestnikéw wywiadu miata prawo jazdy, potowa nie. Uczestnicy
korzystajg z samochodu, poniewaz sg bardziej mobilni i tatwiej jest dostac sie
z pkt. A do B samochodem, niz czeka¢ na autobus, ktéry jezdzi 2-3 razy
dziennie. Samochdd jest gtownie uzywany na dtuzsze trasy aglomeracyjne
(Opatéwek, Poznan) i w zimie, kiedy nie mozna skorzysta¢ z roweru lub
hulajnogi. Jeden badany wskazat, ze po prostu lubi jezdzi¢ samochodem.
Niektdrzy sg sktonni wiecej zaptaci¢ za jezdzenie samochodem przy wyzszych
cenach za paliwo.

e Jezdze samochodem, bo mam stabe pofqczenie z Kaszubskiej, mato
autobusow.

e lepiej jakby wszyscy mieli nawet mniejsze samochody niz transport publiczny.
Gdyby nie mogli, to wtedy rower. Moze w przysztosci lepiej bytoby robic takie
Transport drogowy busiki 2-3 os.

e, Ograniczanie ruchu w centrum Kalisza — do wielu miejsc mozna dostac sie
na nogach, czesto miejsca sq niezacienione. Trzeba pomysle¢ o osobach
niepetnosprawnych. Powinno ograniczac¢ sie czesciowo ruch samochodow
w centrum.”

e Teraz jest w porzqdku, bo w centrum turystycznym jest troche ograniczony
ruch.”

e Badani chcg, zeby powstaty miejsca parkingowe przy ulicy, a drzewa
na osiedlu, ewentualnie drzewa przy parkingach, zeby ludzie mogli schowat¢
sie w zacienionym miejscu.

e Przydataby sie obwodnica, dzieki temu pewnie bytoby mniej TIR-6w
na bocznych uliczkach.”

e  (Czesto gdy organizujq jakies wydarzenia dla mieszkaricow, moze warto
bytoby wykorzystac ekrany w autobusach przy promocji wydarzen.”

o Wizja 2035 roku — czesc¢ spofeczeristwa nie sta¢ na samochody, wiec

przesiadajq sie do transportu publicznego i na rowery. Rzgdzqgcy powinni sie
Ogdiny przygotowywacé na zwiekszony popyt w transporcie publicznym. Kiedy
komunikacja bedzie sprawna, to mieszkarcy bedg mogli sie poruszac
swobodnie. Kiedy miasto bedzie stawiac na komunikacje miejskg, to mogtaby
by¢ ucieczka od kosztéw dodatkowych. Zamiast dodatkowych udogodnien
(Wi-Fi, USB) to bedziemy mieli 2-3 dodatkowe autobusy. Nikt nie wchodzi do
komunikacji miejskiej, myslgc ze pozna nowe, ciekawe osoby. Dobra
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komunikacja nie bedzie wymagata dodatkowej promocji, Wi-Fi itd. Dobrze
rozrysowane linie powinny dac dobre rezultaty. Trudnym zadaniem bedzie
przekonac wtodarzy, zeby cos uruchomili, ale jak sie uda przetamac bariery,
to bede naprawde szczesliwy.

e W 2035 r. wieksza liczba 0séb bedzie korzystata z transportu publicznego, ale
nie powinno to sie odbywac np. kosztem kultury. Moze bedzie mniej
samochodow jeZdzito po Kaliszu i skoniczy sie mowienie, ze Kalisz jest dziurg
i totalng betonozq.

e Duzym utrudnieniem sq roboty drogowe. Mam nadzieje, ze w 2030-2035 nie
bedzie takich problemdw, czy uda mi sie dang drogq dojsc¢ na autobus.

e  Zastabo skomunikowane rejony uznano:
o Wzgdrza Kalisza (ul. Owsiana), gdzie wystepuje problem
z komunikacjg miejskg i mieszkaricy muszg i$¢ pieszo do przystanku;
o Stobno (gm. Godziesze Wielkie) — Tam jest na tyle stabe potgczenie,
bo do KLA jest 30 min do domu, a busy sq stabo rozplanowane.
o Sulistawice (ul. Gen. Mieczystawa Smorawinskiego) — W Kaliszu tam
tez jest ciezko dojechac i rozbudowuje sie osiedle.

e Zprzedmiesc¢ dojazd zajmuje min. 30 min. A jeslimowimy o catym dniu, to robi
sie 1-2 godz. w ciggu catego dnia.

e Badani zdecydowanie woleliby wybra¢ Kalisz jako miejsce zamieszkania, ale
na obrzezu miasta. Mieliby mozliwos¢ skorzystania z Karty Mieszkanca
z darmowymi dojazdami, ich rodzina tez miataby dobre potgczenia do szkoty
i innych ustug. Czuliby sie komfortowo, bo znaliby sgsiadéw. Wybor

Planowanie przedmies¢ jest tez podyktowany czystszym powietrzem i mozliwoscig

przestrzenne szybkiego dojazdu do centrum miasta.

e Poteznqg zaletg Kalisza jest to, ze mozna sie szybko przemiesci¢ z osiedla
na osiedle.

e Jedna osoba wybrataby S$rédmiescie ze wzgledu na dostepnosc lokali
gastronomicznych i brak koniecznosci ponoszenia kosztow dojazdu.

e Mieszkanie w centrum ma swoje walory, bo dobra komunikacja, ale
przedmiescia lepsze, bo jest spokojniej i jest mniej imprez. Najlepiej
jednorodzinny dom.

e ludzie sie przeprowadzajg, bo jest taniej i jest wieksza dostepnosc dziatek.

e Planowanie zabudowy na obrzezach miast jest zupetnie bez sensu. Nie
chciatbym kupic¢ dziatki, gdzie nie mozna nic wybudowac. A jesli sklep ma
powstac, to powstanie — rynek wyreguluje. Nikt nie wspominat, zeby im
czegos brakowato na obszarach wiejskich.

e  Piesi: Wat Staromiejski — tam czesto przejezdzajg samochody przy parkingu.
Pojawiajg sie tez tam rowerzysci i grupy oséb. Sg tam, gdzie nie ma drog
rowerowych i rowerzysci jezdzg chodnikiem. Rowerzysci sg przyzwyczajeni do

Bezpieczeristwo jezdzenia po chodnikach.

ruchu drogowego
e  Wydaje sie, ze nie jest zbyt wiele wypadkéw z udziatem pieszych

i rowerzystow. Na rondzie czesto pojawia sie rower w ostatniej chwili przed
ruszeniem samochodu.
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LJesli chodzi o wypadki samochodowe — w okolicy Technikum sSw. Jozefa jest
skrzyzowanie, gdzie jest niebezpiecznie, bo jest zastonieta widocznosc
z prawej strony. Wypadek jeden na miesigc stat sie lokalng atrakcjqg.”

Biedronka przy ul. Bursze (Dobrzyce). Tam, na zakrecie, kiedys stata latarnia,
a teraz zostata jej pozostatos¢ — samochody jechaty za szybko. Stwarza to tez
niebezpieczeristwo dla pieszych. Powstaty pachotki, ktore uspokajajq ruch.
Teraz moze zostaty 3 z 5.

Trasa Bursztynowa z ul. Kresowq jest chyba Zle wyprofilowana — zdarzato sie
wpasc w poslizg, bo jest nachylone w ztq strone.

Poznariska przy Carrefourze — rondo jest za mate. Ciezko jest na nie wjechac.

Rondo na ul. Podmiejskiej — jeden pas ruchu jest skierowany prosto i ludzie
jadg prosto jedng predkoscig zamiast wjechac na rondo.

,Szlak Bursztynowy/ Czestochowska/ Nowy Swiat — kamienica zastania
rowerzystow — przydataby sie przebudowa skrzyzowania.”

Elektromobilno$é

Badani uwazajg, ze uptynnienie i uspokojenie ruchu, np. poprzez budowe
rond, zmniejsza emisje. Uczestnicy wywiadu nie mieli tez okazji skorzystac
z samochodu elektrycznego.

,Zakaz od 2035 r. — samochody spalinowe bedq drozsze i zostanq zastgpione
przez ogniwa paliwowe na woddr. Moze to mie¢ negatywny wpfyw
na gospodarke, bo nie wszystkich bedzie stac. Samochody elektryczne, wcale
nie sq takie ekologiczne. Osoby starsze mogq miec problem z przestawieniem
sie i rzeczywiscie zrezygnowac. Przy mqgdrym zarzqdzaniu i zachowaniu norm
dla producentow przydatoby sie prawo Zzeby samochody byty wytrzymate tak
jak Mercedes ,,Beczka”. Przy nowych technologiach bysmy mogli robic¢ drogie
i wytrzymate samochody, a bogaci by sie po czasie znudzili i wykreowatoby
rynek wtorny.” ,

,Srednie zarobki wynoszq 5800, tarisza wersja elektryka 70-80 tys., nie

wyobrazam sobie zakupu nowych samochodow za takie ceny. Zmiana jest
drastyczna i przy naszym spoteczenstwie jest to nierealne.”

Powinnismy dqgzy¢ do tego, Zzeby produkowac samochody wodorowe albo
wytrzymate spalinowe. Technologia wodorowa jest spoko. Fajnie gdyby
samochody mogty robi¢ po 1 min kilometrow, a nie szybko sie psuty.

Integracja
i finansowanie
transportu
publicznego

Kalisz, Ostrow Wielkopolski i pozostate gminy — jesli bedzie zalezato
podmiejskim wtodarzom na tym, to bedzie. Jesli im zalezy, to sie dogadajq.

Nalezy zrobic tak, zeby Kalisz byt atrakcyjny dla oséb mieszkajgcych w okolicy
miasta.

Z m. Stawiszyn do najblizszego przystanku jest 4 km. Gdyby zostaty usuniete
te dwie linie, to bym poszedt gdzies indziej sie uczyc, tam gdzie jest internat
lub w Turku. Nie poszedtem do Ostrowa, bo miatem daleki dojazd, a tam jest
najlepsze technikum mechatroniczne. Nie mozna nawet pomyslec, Zzeby
odcigc gminy wiejskie od Kalisza, bo zasilajq kaliskie firmy. Nie ma mozliwosci,
zeby sie dogadali, bo kazda gmina ma wtasny budzet na komunikacje. Kazda
dodatkowa gmina, ktéra odpadnie, zwieksza cene ustug. Nalezy przejrzec
budzety gmin, bo jak na razie to utopia. Integracja ufatwitaby
i usystematyzowata wszystko dla pasazera, ale idea jest stuszna.
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o Wolatabym jeden bilet, biletomaty sq rozstrzelone, a ciezko jest
z dostepnosciqg bez aplikacji i bytoby to o wiele wygodniejsze.

e Bezptatna komunikacja miejska — cena vs jako$¢ — Wole szybciej gdzies
dojechac i bezposrednio, niz nic nie ptacic.

e W Stawiszynie byt monopol — prywatny przewoZnik za 6 zt do Kalisza, PKS
Kalisz — 4 zt i spadta liczba pasazeréw, chociaz lepsze godziny odjazdow.
Ludzie, ktdrzy pracowali i uczniowie to wybierali tariszq oferte. Teraz
przewoznicy konkurujq i prywatny dat 4 zt. Cena jest wazna, moze nie
najwazniejsza.

e Cena na podmiejskich nie jest atrakcyjna. | jak to jest, ze do Pawtdwka mam
za 3,50 zt, a do Stawiszyna 4 zt.

Kategoria podmiotu: mieszkarncy
Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 17:30-19:00

Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

e  Brak transportu dla kierowcdéw MZK w godzinach nocnych.
e  Problemy z zakupem biletu z powodu braku zasiegu GSM biletomatu.
e  Brak autobuséw z Zebcowa do Galerii Ostrovia.

e  Brak dobrych skomunikowan, problem z jazdg z przesiadkami - dtugi czas
oczekiwania badz rozkomunikowanie.

e Transport poza miastem wyglada réznie w zaleznosci od linii, ale zazwyczaj
jest to kilka autobusow dziennie.

e Niecaty tabor jest niskopodtogowy, w Ostrowie sg Kapeny na bazie auta
dostawczego, w Kaliszu Isuzu sg lepszym rozwigzaniem na mniej obcigzonych
liniach, MZK Ostrow Wielkopolski mogtby zakupi¢ kilka mniejszych
autobuséw (spalinowe lub elektryczne). Nie ma wiekszego problemu

. z utozeniem obiegdw pod taki tabor — jest jeden autobus 10-metrowy.
Transport publiczny
e W okresie wakacji sg stabe napetnienia, natomiast w okresie szkolnym

wizualnie jest duzo pasazerdw, osoby czasem nie mieszcza sie w autobusach.
e  Komunikacja w Ostrowie jest dostosowana pod mtodziez szkolna.

e Dobry poziom infrastruktury w Ostrowie Wielkopolskim, sg wiaty
na dostatecznej liczbie przystankow.

e Nalezy zmieni¢ lokalizacje niektérych tablic DIP, ich liczba jest dobra, ale
niekoniecznie lokalizacja.

e Informacja pasazerska na obszarach wiejskich zalezy od wtadzy lokalnej i jej
zaangazowania, zdarza sie, ze jest tylko stupek po jednej stronie drogi, zdarza
sie nielegalne/niewidoczne oznakowanie (od Stawina do Psar).

e Brakuje podswietlenia wiat pasazerskich w Ostrowie Wielkopolskim;
w Kaliszu jest to stosowane.
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e Transport na zgdanie jest dobrym pomystem, ale nie wiadomo, jak to odbiorg
ludzie, powinien byc¢ potqgczony z aplikacjqg mobilng, musiatoby byc to zgrane;
na terenach wiejskich ludzie mogliby tego nie ogarng¢ funkcjonalnie,
w weekend rozwigzanie transportu na zqgdanie miafoby wiekszy sens.”

e QObecnie jest duzo przejazdéw technicznych autobuséw na pusto, czes¢ z nich
mogtaby jecha¢ liniowo.

e Catkowicie bezptatna komunikacja jest ztym pomystem — bo za darmo nikt
nie szanuje, powinny obowigzywac tanie bilety.”

e Dobrym rozwigzaniem bytaby promocja — np. jeden dzien w tygodniu
darmowej komunikacji miejskiej po okazaniu dowodu rejestracyjnego
pojazdu.

e [stotniejszy jest dobrze utozony rozktad, a nie kwestia cen.
e Rozktad nie jest dostosowany do potrzeb ludzi dojezdzajgcych do pracy.

e W Ostrowie Wielkopolskim jest wiele wariantow linii, z ,literkami”, ktére
oznaczajg warianty kurséw — kazdy jedzie inaczej.

e Funkcjonuje aplikacja MyBus, przejrzysta, utatwia poruszanie sie kom.
miejska.

e Rozktady w internecie rdznig sie od rozktadéw na przystankach (w dwie
strony).

e  Brakuje synchronizacji bazy rozktadow z Google Maps/ jak dojade.pl.
e Brakuje informacji o zattoczeniu autobuséw.

e Kursy 19E konczg na dworcu kolejowym, nie jadg do centrum
przesiadkowego, mimo ze to jest dostownie kilkaset metrow.

o Nalezy poprawi¢ centrum przesiadkowe, rozszerzy¢ siatke potgczen.
e Brak komunikacji do obszarow wiejskich w dni wolne.
e Potrzeba wiekszej liczby kurséw z Pleszewem, na wzor Kalisza.

e Przydadzg sie linie ekspresowe Kalisz — Ostrow Wielkopolski (do 2016 r. byty),
nawet tylko w godzinach szczytowych, niezatrzymujace sie na przystankach
w miejscowosciach posrednich.

e W Pleszewie jest dobrze rozwinieta komunikacja miejska, ogdlnie miasto
dobrze sie rozwija.

e Warianty linii powinny by¢ lepiej oznaczone, wzorem todzi.

e Rejestracja roweru miejskiego w aplikacji jest skomplikowana.

e  Brakuje stacji rowerdow miejskich na Zebcowie.

e  Kiepski stan techniczny rowerdw miejskich.

e Osoby ponizej 18. roku zycia nie mogty korzysta¢ z roweru miejskiego.

Ruch rowerowy e Hulajnoga i rower to czesto najszybsze Srodki transportu, prywatne —
najtansze, jezdzgc rowerem mozna skorzystac z dostosowanej infrastruktury.

e Infrastruktura rowerowa w Ostrowie Wielkopolskim poprawia sie, ale duzo
0s0b nie przestrzega przepiséw.

e S3 2 kontrapasy w Ostrowie Wielkopolskim, ale brakuje znajomosci
przepisdw (ze sg jednokierunkowe); bardziej rozwiniete sg DDR.
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e Nie ma zbyt rozwinietej infrastruktury do parkowania rowerdw, natomiast
pojawiajg sie w miejscach, gdzie odbywa sie rewitalizacja ulic.

e Rowerownia w Lublifncu przy stacji kolejowej — dobry przyktad.

e Dojazd kolejg do Wroctawia nie jest zbyt dogodny, ryzyko spdznienia.

e Poznan dobrze skomunikowany z koleja, pociggi sg wygodne i szybsze od

. samochodu.
Kolej
e Stacja w Kaliszu jest zbyt daleko od centrum, w Pleszewie koniecznos¢
skomunikowania kolejg dojazdowsa.
e Pociagi regionalne sg wzglednie punktualne, dalekobiezne - gorzej.
e Korzystanie z auta prywatnego w kilka oséb do dojazdu na studia do
Transport drogowy Wroctawia - niekoniecznie to wychodzi drozej; S8 na czesci trasy sprawia, ze
dojazd jest szybki.
e  Brak infrastruktury ustugowej, roweru miejskiego, hulajnég na Zebcowie.
e Wizja miasta za kilkanascie lat: postep technologiczny, inteligentne
przystanki, korzystanie z nowoczesnych technologii przy planowaniu trasy;
Ogolny miasto dbajgce o mieszkancow.
e Konsultacje spoteczne, spotkania z mieszkaricami, ankiety sg potrzebne
w procesie  przygotowywania zintegrowanego systemu komunikacji
zbiorowej w AKO.
e Rozmowcy korzystajg w codziennych podrézach z hulajnég elektrycznych,
carsharingu (Panek obecnie sie wycofat).
Mobilnoéé e  Zdarza sie jazda taksdwkg po Ostrowie, poniewaz rozktad autobuséw czesto
wspbtdzielona nie jest dostosowany do kolei.
e Wrdcity hulajnogi blinkee, ma sie pojawic takze Bolt.
o Wiekszosc taxi ma ptatnosci tylko gotowkowe.
. e Niebezpieczne miejsca: Rondo Bankowe (ma by¢ przebudowane na rondo
Bezpieczenstwo

turbinowe), mimo tego ze da sieje przejecha¢ zgodnie z przepisami,

U T przystanek Gtogowska

e W miescie brakuje zieleni, takze na woonerfie w ciggu ul. Kolejowej.

e Pl 23 Stycznia jest dobry pod katem zieleni.

Klimat e Strefy czystego transportu — niekoniecznie majg sens, bardziej

wyprowadzanie ruchu samochodowego na rzecz ciggdw pieszych, dostaw,
autobuséw — ale jakies$ niedtugie odcinki w okolicach Rynku.

e 7Zmorg AKO jest rozproszona taryfa biletowa, w ktdrej mozna sie pogubic¢; sg
rozne ceny, rozne rodzaje biletow, czesci w Ostrowie brakuje (np.
catodzienny).

e Powinien by¢ jeden organizator komunikacji miejskiej w Aglomeracji
wyznaczajgcy standardy (cennik, wyposazenie autobusu, uprawnienia do
ulg).

e Powinna by¢ wspdlna aplikacja dla Aglomeracji, gdy bytby wspdlny
organizator; aplikacja ktora miataby wiele funkcji — rozktady, lokalizator,

Integracja
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Obszar tematyczny Odpowiedzi uczestnikow

zakup biletow, informacje lokalne (ogtoszenia urzedowe), wskazowki przejs¢
dla pieszych, wsparcie rowerdow miejskich, promocja lokalnych zabytkow.

e Potrzebna jest synchronizacja na jednej mapie réznych srodkéw transportu
(rowery miejskie, hulajnogi, autobusy).

e Nie ma problemoéw z automatami paczkowymi, ale sg miejsca, gdzie stojg
Transport towaréw 4 automaty paczkowe réznych firm obok siebie.

i logistyka miejska e Sg problemy z dostawami — kurierzy blokujg drogi, chodniki, najbardziej
w centrum miasta.
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3. Indywidualne wywiady pogtebione (IDI).

W ramach procesu badawczego przeprowadzono 30 wywiadow indywidualnych z kluczowymi
interesariuszami. Wywiady przyjety forme spotkan online, rozméw telefonicznych oraz spotkan
bezposrednich z respondentami. Przeprowadzone rozmowy miaty na celu jakosciowg ocene
sytuacji mobilnosci z perspektywy konkretnych interesariuszy — bez uogdlniania wnioskéw na
catg populacje czy instytucje. Badania trwaty od 30 do 90 minut. W zaleznosci od specyfiki
zakresu wiedzy i profilu dziatalnosci interesariuszy (respondentéw) zadawano pytania
z bazowej listy pytan, w obszarach takich jak:

transport publiczny,

urbanistyka,

uprzywilejowanie zréwnowazonej mobilnosci,

ruch rowerowy,

potencjat rozwoju kolei,

ruch pieszy i sytuacja 0sob z niepetnosprawnosciami,
bezpieczenstwo ruchu drogowego,

powigzania zewnetrzne MOF GW,

transport towardéw i logistyka.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 13:00-15:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Przystanki powstawaty tak, zeby z jednego przystanku byto wida¢

Transport publiczny drugi

e  Ostrow Wielkopolski byt swego czasu miejscowoscig z zabudowg

Urbanistyka jednorodzinna.

e 3 firmy prywatne sg zainteresowane uruchomieniem wypozyczalni

Mobilnos¢ wspdétdzielona
obfino e eHEE hulajnog elektrycznych w Ostrowie.

e Dotychczas nie doszto do negatywnych zdarzen na kontrapasach.
Rower Zdarza sie, ze uzytkownicy jezdzg pod prad.

e SPP jest traktowane jako narzedzie do rotacji, a nie pobierania optat.
Przy ostatniej podwyzce opfat zmniejszono rdznice cen pomiedzy
abonamentem tygodniowym a miesiecznym.

. ingo
Felliie pErldote e Kontrolerzy SPP posiadajg aplikacje do sprawdzania tablic

rejestracyjnych i pobranych opfat.

e Im wiecej parkingdw, tym wiekszy problem z samochodami.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Byta przeprowadzana inwentaryzacja sieci drogowej i rowerowej —
zarzad jest w trakcie przenoszenia danych do nowej bazy z tego wzgledu
nie sy obecnie dostepne.

e Istnieje koncepcja podtnocnej ramy komunikacyjnej. Obecnie jest
realizowany odcinek ul. Grunwaldzka, Torowa, Limanowskiego. Odcinek
taczacy ul. Poznanskg ze wschodnig czescig bedzie kosztowat
60- 70 min zt.

Transport drogowy e MZD chce przeprowadzi¢ Kompleksowe Badania Ruchu oraz stworzyé
miejski model ruchu.

e MZD jest otwarte na prowadzenie audytow BRD, oswietlenia i przejs¢
dla pieszych w miare mozliwosci finansowych.

e 3-4% oswietlenia ulicznego nalezy do MZD, ktére z czasem przenosza
do EOS.

e Wprowadzone majg by¢ strefy zamieszkania oraz Tempo 30 razem
z kontrapasami.

e Standardy infrastruktury powinny by¢ ogdlnopolskie, a nie lokalne —
uzytkownik powinien by¢ przyzwyczajony do tych samych rozwigzan
w catej Polsce.

®  Przepisy prawne nie nadazajg za realiami i nowinkami technicznymi
w zakresie drog.

e Inwestycje z zakresu BRD powinny faktycznie wptywaé na poprawe
bezpieczenstwa, a nie tylko teoretycznie — lepiej doswietli¢ przejscie,
niz namalowac biato-czerwone pasy.

Bezpieczenstwo o . " .
p e W skali kraju prowadzi sie mato projektéw zwigzanych z BRD.

e Realizowane s3 pilotazowe wyniesione skrzyzowania.

e Dzieki wspodtpracy z PKP PLK wyremontowano wszystkie przejazdy
kolejowe w Ostrowie.

e Na os. Grunwaldzkim zarzad drég chciat uspokoi¢ ruch na styl
holenderski (drogi jednokierunkowe), jednak spotkali sie ze sprzeciwem
mieszkancow. Niektorzy mieszkancy zgtaszajg jednak koniecznosé
uspokojenia ruchu.

Transport towaréw e Wyznaczyli na rynku koperty 15 min, ale wiekszos¢ z nich byta pusta.
i logistyka W ostatecznosci dostawcy dostali pilot do wjazdu do Rynku.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 12:00-13:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Transport publiczny e Obecnie w Sulistawicach sg linie pétokdine — brakuje jednak linii okélne;.
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Zagadnienie
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Odpowiedzi respondenta

Autobusy, ktore jezdza, kursujg rzadko — nie jezdzg w godzinach szczytu,
za to jest jeden o 10:00, ktéry prawdopodobnie jest kursem dla
emerytow.

Moze warto bytoby rozwazy¢ priorytetyzacje autobusow miejskich
na sygnalizacji Swietlnej.

Na trasach lokalnych mozna zauwazy¢ konkurencje pomiedzy PKS-em
a prywatnymi przewoznikami, ktérzy podbierajg pasazerow PKS-owi ze
wzgledu na parominutowe przesuniecie w rozktadzie jazdy.

Gtowng funkcjg centrum przesiadkowego przy dworcu jest parking,

centrum przy ul. Majkowskiej zostato stworzone, bo byto
dofinansowanie.

Mobilnos¢ wspétdzielona

Badany od niedawna jest uzytkownikiem hulajnogi elektryczne;j.
Hulajnoga stanowi dobry transport ostatniej mili —do 5 km.
Hulajnoga jest fajna, bo mozna wzigc¢ pod reke.

W Aglomeracdji jest blisko i jest potencjat na mikromobilnosc.

Rower

Sie¢ drog rowerowych nie jest spdjna w Kaliszu oraz nie posiada
jednolitego standardu.

Niektdre stacje roweru miejskiego sg nieatrakcyjne, np. przy teatrze,
gdzie ludzie zwykle nie docierajg na rowerze.

Brakuje Sciezki na ul. Gérnoslgskiej i nie ma jak sie przedostac¢ rowerem.

Zauwazalny jest wzrost w ostatnich latach rowerzystéw i uzytkownikow
hulajnog.

Nigdy nie skorzystatem z roweru miejskiego, bo trzeba sie zarejestrowac
i dotadowac konto.

Transport drogowy

W ostatnich latach mozna zaobserwowad, ze takséwkarze przesiedli sie
na samochody hybrydowe.

Bezpieczenstwo

Spotka jest gotowa przeprowadzi¢ audyty oswietlenia, jesligmina ma na
to fundusze.
Czesto zdarza sie stupkoza — znak drogowy ma osobny stupek,
o$wietlenie inny, sygnalizacja inny (skrzyzowanie Wojska Polskiego przy
Castoramie).

Brakuje analizy zdarzen drogowych, jak do nich doszto, kiedy i o ktérej
godzinie.

Moze warto bytoby przeprowadzic¢ analize oswietlenia przystankow.

Elektromobilnos¢

Czesto wystepujg problemy z odbiorem tadowarek przez UDT lub inne
stuzby.

Obecnie firma posiada w okresie testowym dwie tadowarki.

Lokalnie spotka nie widzi potencjatu, poniewaz mieszkancy czesto majg
zarowno samochdéd elektryczny, jak tez panele fotowoltaiczne, wiec
majg mozliwos¢ pozyskania taniej energii elektrycznej. Przy krétkich
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

dystansach do pracy (5 km) mieszkancy nie beda chetnie korzystac
z tadowarek publicznych.

e Ze wzgledu na wzrost i wahania gietdowych i hurtowych cen energii
w ostatnim czasie ciezko okresli¢ taryfe tadowania. Przy 5 zt za kWh nie
bedzie korzysci ekonomicznych z wykorzystania pojazdu elektrycznego,
przez co nikt nie bedzie interesowat sie pojazdami elektrycznymi,
szczegolnie gdy cena benzyny troche spadnie.

e Rozwodj elektromobilnosci bedzie zauwazalny w gminach, gdy zostang
zobligowane ustawg do budowy punktéw fadowania.

e Brakuje sSwiadomosci wsrdd ludzi, ze moc fadowarki nie jest
rownoznaczna z mocga tadowania ze wzgledu na ustawienia samochodu.

e Wartym rozwazenia jest ulokowanie fadowarek przy automatach
paczkowych ze wzgledu na pobliskie funkcjonowanie miejsc
postojowych.

e Spodtka przeprowadzita ankiete wsrod gmin dot. rozwoju infrastruktury
tadowania pojazddw elektrycznych. Optymalnie bytoby stworzy¢ sie¢
opartg na wskazniku 1 tadowarka na 10 tys. mieszkancéow.

e Nie zawsze da sie uzgodni¢ odpowiednig lokalizacje stacji ze wzgledu
na rdzne aspekty. Spotka zwraca uwage, ze wazne jest, by uzytkownik
tadowarki miat sie czym zajg¢ podczas tadowania. Optymalne bytoby
powigzanie lokalizacji np. ze stacjami kolejowymi, ktére powinny
posiadac sklep i tworzy¢ centra lokalne.

e Samorzady czesto nie koordynujg swoich dziatan pomiedzy jednostkami
i wydziatami. Konieczne jest bardziej kompleksowe myslenie, a nie
silosowe.  Wszystko powinno by¢ konsultowane  pomiedzy
interesariuszami.

e (Czesto interes matych gmin jest pomijalny.

e Dla spotki nie jest problemem, mogg stworzy¢é dziat transportu
publicznego, ale mniejszy (okoto 5 os.).

e Spodtka oferuje gminom aplikacje do obstugi mieszkancéw. Wazne jest

to, ze jak spotka podzieli koszty, to spadng koszty (efekt synergii) i przez
Integracja to bedzie sta¢ mniejsze gminy na dang rzecz. Sprawdzito sie to przy
tworzeniu grup zakupowych, np. toneréw, ustug telekomunikacyjnych.
Gotowi sg pomac przy tworzeniu aplikacji aglomeracyjnej.

e Spodtka jest mentalnie przygotowana do wsparcia samorzgddw.
Wypracowany zysk i tak jest przenoszony do gminy.

e Spodtka chce tez przesta¢ ankiete do samorzaddw dot. kierunkow
rozwoju w zakresie komunikacji i systeméw informatycznych gmin.

e Aplikacja dotyczaca zintegrowanej mobilnosci powinna pokazywad
statystyki, np. przejechane kilometry, i motywowaé uzytkownika do
aktywnosci.

Transport towaréw e Na ul. Poznanskiej jest parking wykorzystywany przez ITD, moze tam
i logistyka jest mozliwos¢ stworzenia strefy przetadunkowej towarow
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 14:00-15:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Aktualnie Miasto Kalisz wypowiedziato umowy dotyczace przewozéw
gminom. W wyniku kalkulacji i analiz Miasto doszto do wniosku, ze
wypowiedzenie uméw bedzie korzystnym rozwigzaniem. Przyczyng
takiej decyzji jest fakt, ze gminy oscienne nie ptacg Kaliszowi
proporcjonalnie do przejechanych na ich terenie kilometrow.
Stanowisko prezydenta Miasta: Kalisz nie wycofuje sie z jezdzenia poza
terenem Miasta, natomiast warunkiem jest finansowanie przewozow
przez gminy. Do konca roku przewozy funkcjonuja jak dotychczas,
decyzje ze wzgleddw organizacyjnych powinny zapas¢ na poéttora
miesigca przed koncem roku. Kluczowa kwestia dotyczy reakcji gmin
na warunki okreslone przez Kalisz.

e Potencjalne warianty to powstanie zwigzku miedzygminnego, przy
udziale starostwa jako organizatora, wdwczas zadanie bedzie
realizowat PKS. W opinii rozmdéweczyni nie dojdzie do powstania takiego
zwigzku ze wzgledu na rozbieznos¢ intereséw gmin. Aktualnie PKS nie
jest gotowy na realizacje takiego wariantu. Za mata liczba oraz niska
jakos¢ taboru, konieczne duze dofinansowanie ze strony Miasta i kupno
20 lub 30 autobuséw. Braki obsadzenia autobusow wsrdod kierowcow,
niska konkurencyjnos¢ wzgledem duzych firm transportowych, ktére
oferujg wyzsze stawki.

e Rozwigzanie dotyczace przekazania czesci taboru KLA dla zwigzku
powiatowo-gminnego na podstawie przetargu jest obecnie mato
realne.

Transport publiczny

e Jesli gminy nie osiggng porozumienia z Miastem, nie dotaczg do
przyznanego finansowania zewnetrznego (3,2 min zt). Wowczas te
fundusze zostang rozdysponowane przez Kalisz na zageszczanie sieci
potgczen wewngtrzmiejskich. Jest juz przygotowana wstepna
koncepcja, jak takie zageszczenie moze wygladac¢. Autobusy beda
wjezdza¢ gtebiej w osiedla, przejazdy zostang wydtuzone, m.in.
w newralgicznych liniach (linia nr 1 obstugujgca zaktady pracy, w tym
Winiary). Dtuzszy przejazd nie bedzie atrakcyjnym rozwigzaniem dla
0s6b korzystajgcych z tych linii.

e W Kaliszu nalezy wymieni¢ system sprzedazy biletow. Obecny jest
przestarzaty, skomplikowany, nielogiczny i rozdrobniony (146 rodzajéw
biletow). Rozwigzaniem jest ujednolicenie taryfy biletowej, wedtug
stref, w sposdb logiczny. Koncepcja jednego biletu zrodzita sie juz 10 lat
temu, od tego czasu nic sie nie zmienito. Wprowadzenie takiego
rozwigzania jest realne w niedtugiej perspektywie, jesli fundusze na ten
cel bedg wystarczajace.

e  Bezptatna komunikacja miejska w Kaliszu, wprowadzana od roku 2023
r., ma obowigzywa¢ na okres dwoch lat. Wprowadzenie grupy
uprzywilejowanej, ktéra w obecnym ksztatcie obowigzuje od 2019 r.,,
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

przektada sie na spadek przychodéw z 8 min zt do 3 lub 3,5 min zt
aktualnie.

e Potrzeby infrastrukturalne s3 zapewnione. Obecnie nie wykorzystuje
sie w petni potencjatu dostepnej infrastruktury.

e  Przewidywany przyszty kierunek dziatan — mniejszy tabor. Wazne
bedzie dopasowanie taboru do potrzeb mieszkancéw.

e W grudniu przystgpienie do programu, ktéry zapewni finansowanie
taboru niskoemisyjnego. Od strony formalnej wszystko przygotowane,
w tym specyfikacja autobuséw. Wyznaczone cele w ramach programu
to wyposazenie w autobusy elektryczne (10), przytgcza, wiaty.
Planowane tadowanie powolne, w nocy. Na wszystkich budynkach
tacznie z wiatami fotowoltaicznymi (40,7 min inwestycja rzedu, KLA
obecnie oczekuje na doinwestowanie).

e W Kaliszu komunikacja miejska wzbudza duze zainteresowanie.
Mtodziez i seniorzy — najwazniejsi klienci komunikacji miejskiej.

e Najlepszym planem na przysztos¢ jest zintegrowany system transportu
z jednym operatorem.

e  MZK Ostrow Wielkopolski, a KLA - Komunikacja dla wszystkich, przy
partycypacji wszystkich samorzadow w kosztach, bytaby tansza niz
Integracja komunikacja w obecnym ksztatcie.

e Jesliintegracja i wspdtpraca nie nastapi, Kalisz zamknie sie na $wiat. Im
intensywniej sie porusza dany temat, tym wieksza szansa na pozytywne
rozwigzanie.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 24.06.2022 r., godz. 15:30-16:10

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Obecnie chodniki sg w czesciach miejsc, jest potrzeba poszerzenia

Piesi infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb o0séb niepetnosprawnych.

e Infrastruktura rowerowa nie jest wystarczajgca pod wzgledem dtugosci

Sciezek rowerowych. Mieszkancy korzystaja z roweru gtéwnie w celach
Rower rekreacyjnych, czego gtéwng przyczyna sg duze odlegtosci pomiedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami gminy a miejscami pracy, ktére sg
gtéwnie w Kaliszu.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Parkingi rowerowe funkcjonujg, ale nie sg wykorzystywane ze wzgledu
na ich zt3 lokalizacje (brak parkingdw rowerowych przy przystankach
komunikacji miejskiej).

e  Aktualnie w gminie jezdzi PKS - transport publiczny jest dopasowany
do przejazddw szkolnych, a gtéwnymi jego beneficjentami sg mtodziez
szkolna i osoby starsze. Brak potgczen w weekendy.

e Tabor nie jest dostosowany do 0séb z niepetnosprawnosciami. Zeby

wiecej 0s6b korzystato, potrzeba potaczen lepiej dopasowanych
Transport publiczny godzinowo, wiekszej liczby potaczen. Inny kluczowy czynnik to
ekonomia — wspdlny bilet (uproszczona logistyka) w cenie nizszej niz
koszt dojazdu samochodem.

e Wzrost cen paliw moze by¢ waznym czynnikiem sprzyjajgcym zmianom
na korzy$¢ popularnosci komunikacji zbiorowej.

e W ostatnich latach mozna zaobserwowad, ze taksdwkarze przesiedli sie

Transport drogowy na samochody hybrydowe.

Mobilnoéé wspétdzielona e Transport publiczny na zyczenie jest korzystnym rozwigzaniem.

Bezpleczefistwo e W celu jego zapewnienia potrzeba nowych chodnikéw i drég

rowerowych.
Powigzania zewnetrzne e Najwazniejszy kierunek — Kalisz.
Transport towaréw e  Obwodnica Kalisza jest niezbedna i jest duzg szansg dla Gminy Blizanéw
i logistyka ze wzgledu na odcigzenie ruchu na drogach powiatowych.

e  Potudnie Gminy Blizandw jest mocno zaludniane przez mieszkancow
Urbanistyka Kalisza, co raczej jest zjawiskiem pozytywnym ze wzgledu na wzrost
populacji Gminy.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 24.06.2022 r., godz. 10:00-10:45

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Aktualnie na drodze krajowej nr 12 sg dwa dostosowane dla wszystkich

Piesi ) o . )
uzytkownikéw ruchu przejscia dla pieszych, powstang kolejne.

5 e  Korzystajg z nich osoby przede wszystkim w celach rekreacyjnych.
ower
e Sgdrogirowerowe, ale przydatoby sie ich wiecej.

e  Aktualnie jezdzg prywatni przewoznicy i PKS. Prywatni przewoznicy nie
Transport publiczny zapewniajg korzystnej oferty biletowej, informacja na temat
kursowania busow jest stabo czytelna, rozproszona. Czestotliwos¢




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY

ZALACZNIKNR 1 STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE

WYNIKIBADAN SPOLECZNYCH AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIEJ

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

kursow nie jest wystarczajgca, prywatni przewoznicy zapewniajg
potaczenia na gtownych trasach — mieszkancy miejscowosci
potozonych peryferyjnie majg do dyspozycji tylko wolno jadacy,
niezapewniajgcy komfortu PKS.

e Jeden bilet dla caftej komunikacji publicznej jest korzystnym
rozwigzaniem, koordynacja kurséw autobuséw z kursami pociggéw
i infrastrukturg dla rowerow. Wiecej potaczen autobusowych ze stacjg
kolejowg w Radliczycach.

e Aby rozwigzanie z jednym biletem, zorganizowanym w ramach
wspotpracy samorzadowej, byto skuteczne, nalezy uwzgledni¢ zakaz
konkurencji w postaci prywatnych firm przewozowych podbierajgcych
klientow przewoznikowi zleconemu przez samorzad — takie sytuacje
wydarzaty sie w przesztosci.

e  Potrzebne jest zwiekszenie czestotliwosci przewozdéw regionalnych
Kolej oraz koordynacja rozktadu jazdy pociggdw z kursami autobuséw.

e [stnieje zapotrzebowanie na miejsca dla rowerdw w pociggach.

e Transport publiczny nie jest dostosowany do potrzeb o0soéb
z niepetnosprawnosciami, tylko dwa przejscia dla pieszych s3
Osoby dostosowane do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami.
z niepetnosprawnosciami e Potrzebne jest wiece] przejs¢ dla pieszych (przez krajowag 12)
dostosowanych do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami, chociaz
aktualnie dwa kolejne sg w trakcie powstawania.

e Carsharing jest ciekawg alternatywa w momencie, w ktérym
komunikacja gminy nie opierataby sie na transporcie samochodowym

Mobilno$¢ wspétdzielona - alternatywa dla transportu publicznego.

e Zachetg korzystanie w celach PR-owych z wypozyczonego auta, np.
wypozyczenie przy okazji spotkania stuzbowego.

e  Potrzebna lepiej dostosowana infrastruktura dla pieszych, przejscia dla
pieszych. Edukacja kierowcow i podnoszenie ich Swiadomosci jedynym

. ; skutecznym rozwigzaniem podniesienia bezpieczenstwa.
Bezpieczenstwo ) _ ) o S
e Gmina odpowiada na potrzeby mieszkancow dotyczgce ograniczenia

ruchu (gtéwnie na osiedlach) na biezgco, rozmoéwca nie widzi potrzeby
ograniczania ruchu w innych miejscach.

e W gminie brakuje wiekszych zaktadow pracy, mieszkancy dojezdzajg do

Powigzania zewnetrzne
3 ¢ Kalisza, Opatéwka, Btaszek, Sieradza.

Transport towaréw e Nie da sig ograniczy¢ ruchu pojazddw cigzarowych.
i logistyka
Urbanistyka e Rozlewanie sie zabudowy nie dotyczy gminy Szczytniki, natomiast jest

to zjawisko negatywne.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
ZAtACZNIK NR 1

WYNIKI BADAN SPOtECZNYCH

STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIE)

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 23.06.2022 r., godz. 13:00-13:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Rozmoweca jezdzi gtéwnie samochodem i nie ma opinii. Jesli jezdzi
Rower rowerem, to gtéwnie rekreacyjnie.

e Informacja turystyczna jest wystarczajgca.

e Staba jakosc¢ drog nizszego rzedu w powiecie ostrowskim.

e  Konieczno$¢ zwrdcenia uwagi na korki drogowe, utrudnienia zwigzane
z niewtasciwg organizacjg ruchu samochodowego w niektérych
weztach komunikacji samochodowej.

Transport drogowy

e S3 miejsca dla parkowania autokarow w Ostrowie Wielkopolskim,

el e (Ui wystepuje wiekszy problem z parkowaniem samochoddw.

e Transport na zyczenie moze stanowi¢ bardzo dobre rozwigzanie dla

Mobilnos¢ wspoétdzielona i o
lepszej komunikacji.

e Utrudniona w przypadku firmy rozmdéwcy ze wzgledu na zty stan

Mobilno$¢ instytucji
tytud nawierzchni drogowej w mniejszych miejscowosciach.

Transport towaréw e Obecnie transport towaréw w Ostrowie jest dobrze zorganizowany
i logistyka i nie utrudnia przemieszczania sie po miescie.

e Informacja turystyczna jest wystarczajgca.

Turystyka e Autokary majg gdzie parkowac w Ostrowie Wielkopolskim, wystepuje
wiekszy problem z parkowaniem samochoddw.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 23.06.2022 r., godz. 17:00-17:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Jest potrzeba budowy chodnika, obecnie miejscowos$¢ jest nim pokryta
Piesi tylko czesciowo, sg takze braki w oswietleniu ulicznym. Infrastruktura
jest nie dopasowana do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

e  Korzystajg z rowerow gtéwnie mtodziez dojezdzajgca do szkoty i osoby
starsze — docelowo wiekszos¢ jezdzi do Stawiszyna, duzy ruch

Rower
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

nadrodze powiatowej, brak infrastruktury dla  rowerdw,
odpowiedniego pobocza.

e Budowa bezpiecznych parkingdw rowerowych w Stawiszynie dla osob
przesiadajgcych sie z roweru do transportu publicznego.

e  Brak jakiegokolwiek potgczenia autobusowego z Dtugg Wsig Druga.
Osoby, ktére nie posiadajg wtasnego samochodu przemieszczajg sie do

Transport publiczn
portp Y Kalisza przez Stawiszyn (rowerem lub piechotg), a ze Stawiszyna

autobusem.
Osoby e Infrastruktura piesza niedopasowana do potrzeb.
z niepetnosprawnosciami e Brak potaczen autobusowych w miejscowosci.

e Duzy ruch na przechodzacej przez wie$ drodze powiatowej, ktdra
stanowi cigg komunikacyjny dla transportu towaréw zastepujgcy
obwodnice; budowa obwodnicy wazna dla odcigzenia drogi
powiatowej.

Transport drogowy

e Pozadane ograniczanie predkosci pojazdéw przejezdzajgcych przez
wie$ i przede wszystkim rozbudowa i modernizacja infrastruktury
pieszej, rowerowej, uruchomienie potgczen autobusowych przez Dtuga
Wies Druga.

Bezpieczenistwo

Powigzania zewnetrzne e  Gtéwnie Stawiszyn i Kalisz.

e  Wiele osdb z Kalisza przeprowadza sie i buduje domy na peryferiach
Dtugiej Wsi Drugiej, s3 to gtdwnie ludzie zamozniejsi, ktorych
komunikacja jest oparta na transporcie samochodowym (gtowne
przyczyny — wygoda, mobilnosc).

Urbanistyka

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 29.06.2022 r., godz. 10:00-10:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Brakchodnikaiodpowiednio szerokiego pobocza od Lamek do tgkocin,
Piesi zbyt mato (tylko jedno) przejs¢ dla pieszych przez droge krajowa nr 36
(ul. Krotoszynska).

e  Brak Sciezki rowerowej oraz odpowiednio szerokiego pobocza od
Lamek do tgkocin; utrudnienia na tym odcinku powodujg, ze duzo

Rower
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

mniej osob korzysta z roweru jako codziennego srodka transportu
w kierunku Ostrowa.

e Rower jako duzy potencjat do przemieszczania sie.

e QObecnie — braki w infrastrukturze rowerowej (parking rowerowy
w takocinach tylko w jednym miejscu).

e Obecnie - prywatni przewoznicy kursujacy gtéwnie na linii Ostréw
Wielkopolski — Krotoszyn. Krotoszyn zapewnia lepsze pofaczenia niz
Ostrow Wielkopolski — do Ostrowa brakuje kurséw wieczornych, do

Transport publiczny Krotoszyna s3. M.in. brak kurséw wieczornych sprawia, ze mfodziez

musi zdawac na prawo jazdy i jest uzalezniona od auta.

e Aktualnie czestotliwos$¢ kursow dostosowana przede wszystkim pod
mtodziez szkolna.

e Brak wtasciwie zorganizowanej infrastruktury kolejowej, mata liczba
Kolej pofaczen, brak jasnej informacji biletowej i osoby, ktdra obstuguje
kase.

e Rozwigzanie spowalniajace ruch przy skrzyzowaniu ul. Krotoszynskiej
z ul. Ostrowskg — przyczyna: konstrukcja skrzyzowania, maty kat skretu,
przez ktory pojazdy zjezdzajgce z drogi wyzszego rzedu nie zwalniaja.

VR ey e Budowa infrastruktury rowerowej, pieszej wzdtuz Krotoszynskiej i dalej

do Lamek w celu potaczenia z Ostrowem.

e Budowa wiekszej liczby przejs¢ dla pieszych przez ul. Krotoszynska.

e Jedli infrastruktura rowerowa i piesza wzdtuz drogi krajowej nr 36
Mobilnos¢ wspoétdzielona bedzie zapewniona, hulajnogi i podobne jej alternatywne S$rodki
lokomocji bedg sie rozwijac.

Osoby e Na pewno utrudnieniem jest przemieszczenie sie przez
z niepetnosprawnosciami ul. Krotoszynska.

e Ostrow Wielkopolski, Krotoszyn (pomimo mniejszej wielkosci
Powigzania zewnetrzne miejscowosci bardzo silne, takze dzieki dobrze rozwinietej komunikacji
publicznej), Zduny.

Transport towaréw e Kiedys byfo potgczenie pracownicze zapewniajace dojazd do zaktadu
i logistyka Comforty w Nowych Skalmierzycach.

e Rozlewanie sie zabudowy zagrodowej wystepuje, stanowi zjawisko
Urbanistyka neutralne.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 22.06.2022 r., godz. 11:00-11:20

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Zbyt mato drég przeznaczonych wytgcznie dla rowerdw, wiele drég,
zwtaszcza w Kaliszu, to ciggi pieszo-rowerowe. Brak separacji ruchu
pieszego i rowerowego powoduje konflikty na drodze. Jako przyktad
konfliktu rozmoéwca przytoczyt sytuacje, w ktérej miat miejsce wypadek
z udziatem pieszego i rowerzysty. Niski poziom bezpieczeristwa jazdy
takim ciggiem przektada sie takze negatywnie na komfort samej jazdy

Rower rowerem.

e Rozmoweca korzysta z roweru w celach rekreacyjnych, gtownie poza
miastem.

e Nie korzysta z Ostrowskiego Roweru Miejskiego ze wzgledu na niska
atrakcyjnos¢ dostepnej oferty. Wazna jest elastycznos¢ — mozliwosé
indywidualnego wybrania punktu poczgtkowego i koricowego trasy.

o Nie korzysta z transportu publicznego ze wzgleddw logistycznych, ale
Transport publiczny oferta korzystna ekonomicznie i jeden bilet z pewnoscig sktoni wielu
mieszkancow do korzystania z komunikacji miejskiej.

e Jazda samochodem jest utrudniona przez zle zorganizowany ruch

Transport drogo . ! -
P EOwy i czeste wystepowanie korkéw ulicznych.

® Mieszkancy nie beda czesto korzystac¢ z ustug carsharingu, poniewaz

Mobilnos¢ wspétdzielona _
majg wtasne samochody.

e C(Ciggi pieszo-rowerowe wspdlnie wptywajg negatywnie na komfort

i bezpieczenstwo wspomnianych uzytkownikow ruchu; rozmoéwca
BRD podat przyktad wypadku komunikacyjnego z udziatem pieszego
i rowerzysty na takiej drodze.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 29.06.2022 r., godz. 9:00-9:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Piesi e  Brakuje ciggdw pieszych na obszarach wiejskich.

e Mieszkancy korzystajg gtéwnie rekreacyjnie i jako dojazd do Raszkowa,
np. na zakupy.

Rower e Rozmowca nie widzi szansy dla dojazdu do Ostrowa rowerem jako
srodka transportu — zbyt duza odlegtos¢ i zty klimat w Polsce do
regularnej jazdy.

e Obecnie jezdzi 1 PKS z Raszkowa, dojazd staby, wykluczajacy
miejscowosci potozone bardziej peryferyjnie.

Transport publiczny e Komfort dojazdu i elastycznos¢ konieczne — tylko duza czestotliwosc
(raz na 15/30 minut) i mozliwo$¢ dojazdu bez przesiadek (m.in. do
Ostrowa) sktoni mnie do regularnego korzystania z transportu
zbiorowego.

e Kolej atrakcyjnym Srodkiem transportu na poziomie krajowym
i regionalnym.

Kolej e Aby uruchomienie potgczen regionalnych czy lokalnych byto mozliwe,
potrzebna jest zwiekszona czestotliwo$¢ i poprawa infrastruktury
przystankowej w mniejszych miejscowosciach.

e Ani carsharing nie jest atrakcyjnym rozwigzaniem, ani transport na

. . zyczenie — rozmoéwca wskazuje na problem organizacyjny
Mobilnos$¢ wspoétdzielona ) L L ) L
mieszkancow, aby takg ustuge zamdwic, i samo rozwigzanie jako mato
atrakcyjne.
Bezpieczenstwo e  Potrzeba rozbudowy chodnikéw i drég rowerowych.
Powiazania zewnetrzne e Ostrow Wielkopolski.
Transport towaréw e  Brak problemoéw z ruchem towardw, podstawowe ustugi na poziomie
i logistyka potrzeb miejscowosci zapewnione.

e Rozlewanie sie zabudowy wcigz widocznym trendem, ktéry jest
Urbanistyka postrzegany jako zjawisko neutralne, wrecz pozytywne.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 22.06.2022 r., godz. 11:00-12:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

® Kolej duzych predkosci. Obecnie linie nie sg dostosowane do kolei
duzych predkosci, a do 120-140 km/h, geometria linii kolejowych nie
jest dostosowana, przynajmniej wedtug zatozen PLK. Aczkolwiek byt
pono¢ epizod TGW w latach 90., Pendolino (jezdzito przez Ostréw
Wielkopolski w latach 2015-2017).

e Infrastruktura kolejowa. Powinny zosta¢ zmodernizowane przede
wszystkim tory kolejowe i elementy zwigzane z bezpieczenstwem,
sterowaniem, w celu redukcji ograniczen technicznych dla predkosci
kolei. Czes¢ taboru jest przystosowana do przejazdu rowerdw, czesé
nie. Rozmdwca nie ma doktadnych informacji na ten temat.

e  Poszerzenie siatki infrastruktury. Kiedys planowana byta budowa trasy
kolejowej na liniach: Pleszew — Kalisz — Opatowek - w kierunku
Wielunia; Wieruszéw — Kepno — z kierunku Kalisz na Konin. Obecnie jest
niewielka szansa na zmiany w tym zakresie.

o Kolej aglomeracyjna - warunki dla powstania. Potrzebna jest
organizacja weztow przesiadkowych w mniejszych miejscowosciach,
umowa o wspdlnym honorowaniu biletow, promowanie potgczen,
powotanie zwigzku komunikacyjnego, na wzdr niemieckich (zwigzek
petni  funkcje organizatora zamawiajgcego ustuge w imieniu

Kolej samorzaddw). Samorzady powinny podjaé decyzje w tej kwestii.

e Powinno sie poprawiac standard, wprowadzac¢ atrakcyjniejszy wyglad,
wykorzystywac promocje i zachety dla kolei oraz wprowadza¢ standard
dla niepetnosprawnych. Radliczyce: jesli bytby spiety ze sobg transport
autobusowy i kolejowy, mozna by sie przemiesci¢ do Kalisza sprawnie
w nieco ponad 20 minut. Sg osoby, ktdore sg w stanie przemiescic¢ sie
piechotg do stacji kolejowej i stamtad jecha¢ np. do galerii Amber, co
moze $wiadczy¢ o potencjale kolei. Konieczna dopasowana do potrzeb
podréznych liczba potaczen, konkurencyjnos¢ pod wzgledem czasu
dojazdu (kolej nie musi by¢ szybsza niz autobus). W obecnych
warunkach da sie zorganizowac taki transport na terenie AKO.

e PLK planuje modernizacje linii nr 14 (Zdunska Wola - Ostréw
Wielkopolski) od kilkunastu lat. Potrzeba zagospodarowania pieniedzy,
ktére sg na infrastrukture (perony, rozjazdy). Koniecznos¢ dziatania
na poziomie centralnym, skoro modernizacja nie przynosi PR-u, nie ma
motywacji ze strony wiadz. Rozwigzaniem moze by¢ dtugotrwaty
lobbing na temat potrzeb lub dziatanie na poziomie politycznym.

e Utrudnieniem dla powstania kolei aglomeracyjnej jest kwestia zasztosci
historycznych i uwarunkowan, rzadsza sie¢ komunikacyjna we
wschodniej czesci Wielkopolski ze wzgledu na potozenie w zaborze
rosyjskim, gdzie poza mniej rozwinietg siecig nie bytfa takze rozwinieta
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

kultura przemieszczania sie kolejg. Rozwigzaniem dotyczacym
Swiadomego korzystania z transportu publicznego powinna by¢
edukacja wprowadzana od poziomu zeréwki, wskazywanie, w jaki
sposob sie przemieszczad, uzywac rozktadu jazdy.

e Zaniedbania zwigzane z niskim zainteresowaniem kolejg na poziomie
regionalnym lub lokalnym. Dawno nie przeprowadzano badan potrzeb
dot. kierunku przemieszczania sie kolejg, a powinny by¢ realizowane
w celu planowania przewozow w dtuzszej perspektywie. Samorzgdy
powinny zajac sie tym tematem.

e Powinna by¢ jedna zintegrowana (integrujgca przewozy autobusowe
i kolejowe) wyszukiwarka potaczenn promowana poprzez kampanie
edukacyjne,  spoteczne.  Przyktadem  dobrze  funkcjonujacej
przegladarki, ktora mogtaby by¢ rozbudowywana w tym kierunku, jest
Portal Pasazera.

o Wezty przesiadkowe — przyjazne dla podréznych, mozliwe wygodne

przesiadki. W Kaliszu stabo wyglagda informacja na temat
Integracja funkcjonowania obok siebie dworcéw PKS i PKP, potrzeba kampanii
informacyjnej, wiele utatwitby wspdlny bilet.

® Jeden bilet, powinien by¢ i jest osiggalny organizacyjnie. Pomocne
w tym celu mogtoby by¢ importowanie rozwigzan z innych panstw.

® Kampania informacyjna powinna by¢ prowadzona przez firme
zewnetrzng, kluczowa wola miasta do realizacji celu. Kwestia
kompetencji miekkich.

e Budowa stacji kolejowych i potagczen w dojezdzie do zaktaddw
przemystowych, przydatne np. w kontekscie dojazdu do firmy
Comforty. Konieczny w tym celu dialog z urzedem marszatkowskim,
przyktad z pdétnocy Wielkopolski (okolice Pity, Wronek), gdzie zostat
podciggniety transport kolei osobowych do zaktaddéw przemystowych.

Mobilno$¢ instytucji i duze
zakfady pracy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 13:00-13:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Brak ciggtosci drég rowerowych, rozwigzaniem moze by¢ wydzielenie
pasa dla rowerdow na ulicy, np. na ul. Czestochowskiej.

Rower e  Brak promocji, ktéra wskaze, ze mozna sie porusza¢ po Kaliszu bez

samochodu, m.in. promocja istniejgcych $ciezek rowerowych.
Autorytety (urzednicy) powinni dawac przyktad i jezdzi¢ rowerem.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Duzo ludzi podczas Covidu zakupito i przyzwyczaito sie do
przemieszczania sie wtasnym rowerem.

e Wiecejosob przemieszcza sie rowerem rekreacyjnie, gtdwna przyczyna
jest mato liczna infrastruktura parkingdw rowerowych - priorytet:
nauczenie ludzi korzystania z rowerdow w dojezdzie do pracy -
integracja transportu zbiorowego i rowerdw (stawiamy na mobilnosc).

e Rowery rekreacyjnie - infrastruktura jest wystarczajgca i wciaz sie
rozwija.

e Drogirowerowe po trasie krajowej — fragmentarycznie, sg spore braki,
brak wspétpracy z zarzadem drog krajowych, jedyna mozliwosc
dziatania ze strony powiatu to wysytanie pism z prosbg; potrzeba
lepszej komunikacji, narzedzi nadajgcych wiekszg sprawczosc
samorzgdom nizszego szczebla w dziataniach.

o Najwieksze wady: niska czestotliwos¢ ruchu autobusoéw, bardzo dtuga,
okrezna trasa autobusu, brak kompatybilnosci — pofaczenia ruchu
autobusu z hulajnogg, rowerem.

e ludzie powinni mie¢ mozliwos¢ wziecia hulajnogi do autobusu -
potrzeba wiekszej elastycznosci dostosowania réznych srodkéw
transportu.

Transport publiczny e Brak parkingdw poza miastem i w miescie, prosciej jest iS¢ piechota
4 km niz czyms$ dojechac do pracy — najwiekszy problem.

e  Przyczyna problemu: brak gruntownej reformy i dopasowania do
zachodzgcych zmian.

® Autobusy potrzebne zwtaszcza z osiedli domoéw jednorodzinnych
na obrzezach np. Tyniec, Dobrzec.

e Potrzeba wiekszej czestotliwosci ruchu autobuséw PKS.

o Wezty przesiadkowe - nie istnieje Swiadomos¢ potrzeby dojazdu
czyms innym niz samochodem.

Kolej e Potrzeba promocji i wzrostu s$wiadomosci, sie¢ pofgczen jest
wystarczajgca.

e  Od kilkunastu lat odchodzi sie od kolei lokalne;j.

e Dostosowanie infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami jest
wymogiem, brak zagrozenia wykluczeniem wsréd  obecnie
realizowanych inwestycji.

Osoby
z niepetnosprawnosciami

e Zwigzek powiatowo-gminny jest potrzebny, obecnie brakuje
komunikacji miedzy samorzgdami, brak pieczy nad dziatalnoscia
przewoznikdw prywatnych wystepuje i jest zjawiskiem negatywnym.

Integracja e Liderem integracji, zmian powinno by¢ SAKO; watpliwosci, czy
stowarzyszenie bedzie mogto organizacyjnie udzwigna¢ zmiane.

e Wspdlne bilety powinny by¢ dla Aglomeracji; w Aglomeracji powinien
by¢ czynnik wigzacy, taki jak bilet.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Rozlewanie sie miast. Rozmdwczyni przeprowadzita sie do Kalisza ze
wzgledu na ograniczenia dojazdu do szkoty jej dziecka - przyczyna
staba oferta, niska czestotliwo$é, niedostosowane godziny dojazdu
autobuséw z gminy osciennej.

e  Konieczne MPZP, pozadanym kierunkiem jest dgzenie do kumulowania
Urbanistyka spotecznosci  wyprowadzajgcej sie poza miasto w lokalnych
spotecznosciach wiejskich, skoncentrowanych wokét przystanku, ustug
- gminy powinny planowac odgdrnie tego typu osiedla, konceptualnie
wokot potaczen, przystankéw komunikacyjnych.

e Gdy brakuje MPZP, samorzagdy moga jedynie dawa¢ rekomendacje
odnosnie do wtasciwie lokalizowanej zabudowy.

Turystyka e Brak parkingdw dla autokaréw w obrebie centrum Kalisza.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 5.07.2022 r., godz. 13:00-13:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Szczegdlnie brakuje sciezek rowerowych na odcinku Pleszew -
Dobrzyca.

o Efektywne sg przede wszystkim ciggi pieszo-rowerowe, zwtaszcza
miedzy Pleszewem a sgsiadujgcymi miejscowosciami  gminnymi,
konieczna ciggtosc drog, np. Brzezie — Pleszéwka — Tursk.

e Rekomendowana szerokos¢ drog rowerowych ok. 2 m, dwa rowery
Rower obok siebie.

e  Gotuchow, Dobrzyce potrzebujg parkingdw rowerowych, to miejsca
docelowe lokalnej turystyki.

e By¢ moze rower miejski w Pleszewie by sie sprawdzit, obserwacja
na podstawie hulajnég, ktdre cieszg sie w miejscowosci popularnoscia.

e Potrzeba parkingu rowerowego ,z prawdziwego zdarzenia”,
zadaszonego, przy dworcu kolejowym.

e 53 linie autobusowe i petla dofinansowana przez Miasto Pleszew.

Transport publiczny e Transport zbiorowy wystarczajgcy, dobrze zorganizowany, takze
wzgledem bardziej peryferyjnie potozonych miejscowosci.

e Duza popularnos¢ turystyczna kolei waskotorowej Pleszew —
Kowalew.

Kolej e Brakuje potaczen obecnej kolei w niedziele.

e Rozbudowa ciggu kolejowego podniostaby atrakcyjnos¢ kolei.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Hulajnogi w Pleszewie cieszg sie sporg popularnoscia.

Mobilnos¢ wspoétdzielona . , ) :
e Mieszkancy korzystajg z ustug taxi.

Integracja e Wspdlny bilet znacznie utatwitby korzystanie z transportu zbiorowego.
Elektromobilnosé e Konieczne s3 stacje do tadowania pojazddw.
Ogélne e W przysztosci zrownowazona mobilnos¢ bardziej indywidualna niz

zbiorowa.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 5.07.2022 r., godz. 15:30-16:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Zaniedbana infrastruktura dla pieszych w mniejszych miejscowosciach.
Piesi e Na trasie Godziesze - Kalisz infrastruktura dla pieszych (chodniki) jest
niskiej jakosci.
e Godziesze — Kalisz: infrastruktura rowerowa istnieje, ale jest niskiej
jakosci.
e ludzie czesto korzystajg z rowerdw, zaréwno rekreacyjnie, jak i do
pracy.
Rower
e Infrastruktura parkingdw rowerowych w Gminie Godziesze
wystarczajaca.
e  Rowerowa infrastruktura dla rekreacji potrzebna na trasie Godziesze -
Opatéwek, plus wiaty, gdzie mozna by odpoczac.
e  PKSiprywatny przewoznik jezdzg przez Godziesze.
e  Brak regularnych, wystarczajacych potaczen autobusowych.
e Jest obserwowany popyt na transport publiczny.
Transport publiczny e Tabor ra?zej wystarczajgcy pod wzgledem nowoczesnosci, z wyjatkiem
autobuséw szkolnych.
e Autobus musiatby jezdzi¢ co pdt godziny, zeby catkowicie przestawié
sie na transport zbiorowy.
e Ekonomia gtéwnym  czynnikiem, ktéry moze zdecydowal
Kolej o przesiadkach na kolej; Poznan, £tédz - ludzie na dtuzszych trasach
korzystaja.
Mobilnos¢ wspéidzielona . gi;snh;r\i'\:\fjest korzystnym rozwigzaniem, jesli oferta bytaby korzystna
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Samochody zdecydowanie tamig przepisy na drodze z Godziesz do

Bezpieczeristwo ) L .
P Kalisza, TIR-y réwniez, potrzeba fotoradarow.

e Kalisz - utrudnienia ze wzgledu na przeciggajace sie roboty drogowe.

Powiazania zewngtrzne e Potrzebny jeden most na rzece Proénie, ufatwiajacy pofaczenie
z Nowymi Skalmierzycami.

Transport towaréw e Brak problemdéw z ruchem towardéw, podstawowe ustugi na poziomie
i logistyka potrzeb miejscowosci zapewnione.

e Kalisz mozna uznac za miasto 15-minutowe, ale samochodem.

e Urban spraw! jest dostrzegane ze wzgledu na duzg elastycznos¢
Urbanistyka dojazdéw i niezaleznoé¢ mieszkaricéw. Budowatoby sie jeszcze wiecej
domow  peryferyjnie, gdyby infrastruktura wodociggowa byta
podciggnieta.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r., godz. 11:00-11:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Brak ciggtosci ciggdw rowerowych, brak konsekwencji, spdjnosci w ich

Rower )
planowaniu.

Transport publiczny e Niedopasowanie wielkoSci taboru do liczby pasazerdw, duze gabaryty
pojazdow, mato pasazerdow.

e  Stabnace znaczenie kolei w Ostrowie Wielkopolskim ogranicza rozwdj
miasta.

e Potrzeba rozwiniecia zaréwno potgczen  zewnetrznych, jak

: i wewnatrzaglomeracyjnych.
Kolej qtrzag yjny

e Staba infrastruktura, przede wszystkim parkingowa, przy dworcach,
ktéra uniemozliwia swobodne parkowanie i dojazd na dworzec -
konflikt z parkujgcymi klientami ustug w otoczeniu, brak koordynacji
przesiadkowej z ruchem autobusowym.

e 7Zle zorganizowana siatka drég rowerowych, ciasno na drogach, TIR-y
w miescie, niska skretnos¢, przepustowos¢ drog — stabe dojazdy do
stref przemystowych i doprowadzenie tam infrastruktury dla
transportu towarow; w Ostrowie brak centréow przetadunkowych,
magazynowych - konieczne dziatanie systemowe (niech sie Ostrow
Wielkopolski uczy od Kalisza), ronda wyptaszczone.

BRD
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Powigzania zewnetrzne

Brak sprawnego pofaczenia pomiedzy Ostrowem i Kaliszem - brak
ciggtosci obwodnicy miedzy osrodkami miejskimi, konflikty intereséw
pomiedzy miastami wzgledem lokalizacji instytucji - ambicje wtodarzy
przyczyng; mieszkancy chetni do wspétpracy ze wzgledu na wspdlne
interesy i mozliwy efekt synergii.

Budowa matego lotniska, port lotniczy dla samolotéw odrzutowych
szansg na wazrost atrakcyjnosci i konkurencyjnosci Aglomeracji.
Wykorzystanie sprawnie funkcjonujgcego lokalnego klastra lotniczego.

Uprzywilejowanie
zréwnowazonej mobilnosci

Potrzeba wiekszej liczby stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych,
ktdére trzeba powigzac z infrastrukturg parkingowa, ktorej brakuje.

Aglomeracja powinna sie przestawi¢ na format zielony, obieg
zamkniety w wielu dziedzinach, recykling przestrzeni.

Polityka parkingowa

Utrudnione poruszanie sie, gtownie ze wzgledu na brak parkingdw.

Urbanistyka

Rozlewanie sie miast, naturalny proces, ale moze by¢ zahamowany
przez wtadze lokalne; w Ostrowie dominuje zabudowa zagrodowa,
powietrze jest bardzo niskiej jakosci.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r., godz. 10:00-10:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Piesi

Infrastruktura dla pieszych na drodze wojewddzkiej niedostosowana
dla niepetnosprawnych.

Rower

Obecnie brakuje parkingéw dla rowerdw, mieszkancy nie komunikujg
potrzeby takiego rozwigzania.

Cigg rowerowy potrzebny na drodze powiatowe] z Godzieszy do
Brzezin, niezbedne potaczenie do Kalisza.

Na ten moment wiekszos¢ mieszkaricow korzysta rekreacyjnie.

Transport publiczny

Obecnie jezdzi PKS - autobusy nie sg popularnym srodkiem transportu,
najwiekszy problem - za niska czestotliwo$¢ kursow, najstarszy tabor
jezdzi, nie jest dobrej jakosci, w okresie zimowym s3g opdznienia
autobuséw ze wzgledu na problemy techniczne z ich odpaleniem.

Informacja dot. rozktadu jazdy jest stabo czytelna, zwtaszcza dla oséb
starszych.

Jest potencjat, zapotrzebowanie na transport zbiorowy.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Najwazniejsze pofaczenie funkcjonalne — Kalisz.
e Rozwigzanie: zwiekszenie czestotliwosci oraz zmniejszenie taboru.

e  Ze strony Gminy Brzeziny jest chec¢ dla porozumienia miedzy gminami
wzgledem wspdlnych przewozdw, jest Swiadomosc¢ korzysci, jakie by ta
gmina potozona peryferyjnie z perspektywy powiatu kaliskiego
uzyskiwata. Gminy miatyby wiekszg wiedze na temat kurséw i wieksza
kontrole nad logistyka zwigzang z planowaniem  kurséw
i dopasowaniem odpowiedniego taboru.

e  Opatowek nie byt chetny na takg wspétprace.

Transport towaréw e Brzeziny s3 zapleczem paleciarskim, transport towaréw stanowi
i logistyka utrudnienie dla mieszkaricow, jednak nic nie da sie z tym zrobic.

e Wydawane jest duzo decyzji o warunkach zabudowy, trend sie

. podtrzymuje na statym poziomie.
Urbanistyka
e Koszty doprowadzenia infrastruktury sg przyczyng nieuchwalenia

nowego MPZP.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r., godz. 11:45-12:15

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Moda na rowery jest zauwazalna, ludzie uzywajg roweréw zaréwno

w celach rekreacyjnych, jak i dojezdzie do pracy. Trudno stwierdzic,
Rower ktéry rodzaj podrézy jest czesciej wybierany, raczej jest to
poréwnywalne.

e  Miasto Pleszew buduje Sciezki rowerowe.

e Osoba jest zadowolona z przemieszczania sie transportem publicznym
w Pleszewie; dobrze skomunikowane z powiatami osciennymi
i Gotuchowem, z mniejszymi miejscowosciami w obrebie powiatu
takze dobra komunikacja.

e Najwiekszym utrudnieniem dla rozwoju dla komunikacji zbiorowej

w mniejszych miejscowosciach jest zta jakos¢ drog, mentalnos¢ ludzi,
Transport publiczny ktérzy wolg sie przemieszczac¢ autem. Jedyne rozwigzanie, zeby ludzie
zaczeli korzystac regularnie z transportu publicznego to potaczenia co
pét godziny, co nie jest realne, inaczej ich rozbudowa mija sie z celem.

e Brak centrum przesiadkowego w Pleszewie, brak potrzeby jego
organizacji ze wzgledu na bliskos¢ przystankdéw komunikacji
autobusowe;j.

e Transport publiczny jest zorganizowany przez gmine Pleszew,
a operatorami sg przedsiebiorstwo komunalne i prywatny przewoznik.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Dynamiczna informacja o rozktadach jazdy bytaby przydatna
w Pleszewie.

e  Brak mozliwosci powigzan infrastruktury przesiadkowej w Pleszewie
Kolej pomiedzy transportem autobusowym a kolejg ze wzgledu na oddalenie
przystanku w Kowalewie.

Osoby e Transport publiczny jest dostosowany do potrzeb o0séb
Z niepetnosprawnosciami z niepetnosprawnosciami.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r. godz. 17:00-17:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Rowerzysci stwarzajg niebezpieczenstwo, jezdzg po ulicach,
Rower chodnikach, utrudniajgc tym samym ruch pieszym i samochodom.
Rozwigzaniem tego problemu jest edukacja.

e Mata liczba potgczen autobusowych z Kalisza w kierunku jeziora Szate.
Tabor niedostosowany do potrzeb zwigzanych z odpowiednig
czestotliwoscig i rozktadem godzinowym wzgledem jeziora Szate
i dziatek tam sie znajdujgcych. Kwestia tyczy sie transportu
okresowego, szczegdlnie w sezonie letnim, gdy jest duze
zapotrzebowanie na dojazd we wspomnianym kierunku.

Transport publiczny

e Liczne utrudnienia drogowe, przeciggajace sie roboty drogowe, Zle
zorganizowany ruch: np. ul. Braci Niemojowskich.

Transport drogowy e  Kalisz jest bardzo ciasny, zwtaszcza duzy ruch samochodowy pomiedzy
13:00 a 19:00, w weekendy ten okres sie wydtuza.

e Konieczna obwodnica dla catej Aglomeracji.

e Dotychczasowe préby wprowadzania transportu na Zzyczenie
zakonczyty sie porazka. Gtéwnga jej przyczyng byty brak komunikacji
miedzy przewoznikiem i pasazerami, niskie zapotrzebowanie na tego
typu ustugi oraz ograniczenia personalne wsrdd przewoznikow.

e Transport na zyczenie dofinansowany przez samorzad obecnie nie
wydaje sie by¢ potrzebny, ludzie s3 mocno zwigzani z transportem
samochodowym, coraz mniejszy popyt na taxi, rozméwca otwarty
na rozmowy z miastem, jesli miasto przedstawitoby korzystng oferte.

Mobilno$¢ wspétdzielona

e Karta emeryta - jazda za darmo, ulgi dla senioréw, pomoc w trakcie
COVID, inicjatywy dotychczas podejmowane pomiedzy miastem
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

a przewoznikiem taxi nie spotkaty sie z zainteresowaniem
mieszkancow.

e  Pracownicy sami rozwigzujg problem dojazdéw do zaktaddw pracy,

sitells=ellasiyiv ) dojezdzajgc wspdlnie i partycypujac w kosztach.

e Informacja dla turystow jest zorganizowana w stopniu wystarczajgcym.

Turystyka e Ograniczona dostepno$¢ do parkingdw, takze dla autokaréw. Istniejace
parkingi naleza do miasta.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 16:00-16:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Dobre powigzania zewnetrzne w formie rozwinietej infrastruktury
Transport drogowy drogowej (drogi ekspresowe, autostrady) stanowig gtéwng zachete dla
lokacji duzych inwestycji. W zwigzku z tym, ze w Kaliszu brakuje takich
rozwigzan, rynek pracy nie rozwija sie w sposob znaczgcy, co moze
przektadac sie na spadek liczby mieszkancow miasta.

e Duze zaktady pracy sg grupa, ktora najintensywniej dziata w kierunku
aktywizacji kaliskiej mtodziezy (gtéwnie licealnej) pod katem
nabywania kompetencji zawodowych. Wspomniane instytucje takze
najaktywniej zachecajg do pozostania mtodych w Kaliszu po

Transport towaréw zakonczeniu edukacji.

i logistyka e Rozmoweca zwrdécit uwage na zachecanie przez miasta pokroju Kalisza
mitodziezy do edukacji wyzszej, ale nieoferowanie jej korzystnych
perspektyw, tak aby po odbyciu edukacji w wiekszym miescie wracaty
do rodzinnego. Tutaj brakuje zaréwno atrakcyjnych ofert pracy, jak
i marketingu, wtasciwej promocji miasta.

e Kalisz jest atrakcyjnym miastem pod katem zamieszkania, gtéwnie ze
wzgledu na centralne potozenie na mapie Polski, walory historyczne
i urbanistyczne; kluczowym aspektem w tym kontekscie jest jednak
atrakcyjna oferta pracy.

Urbanistyka
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 17:00-17:20

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e W mniejszych miejscowosciach Gminy Przygodzice brakuje chodnikéw.
Piesi Sporym ograniczeniem dla rozbudowy tego rodzaju infrastruktury w
niektérych miejscach jest niewystarczajgca szerokos¢ pasa drogowego.

e Ciggi dla rowerdw sa potrzebne, gtownie dla celéw rekreacyjnych.
Pojawienie sie drég dla roweréw podniostoby dostepnos$¢ dla
obszarow gminy, atrakcyjnych przede wszystkim ze wzgledu

na wysokie walory przyrodnicze.

e e Mieszkancy nie uczeszczajg rowerem do pracy ze wzgledu na zbyt duza

odlegtos¢ od miejsc pracy.
e Brak pobocza i waski pas drogowy sprawiajg, ze ciezko bedzie
zrealizowac budowe drogi rowerowej.

e Jeden prywatny przewoznik obstugujgcy Bogufatow, mieszkarcy nie sg
zadowoleni ze wzgledu na wysokie ceny biletéw, niskg czestotliwosé

Transport publiczny kurséw i opdznienia.

e Jest popyt na korzystanie z komunikacji zbiorowej, lecz gtéwnie wsrdd
senioréw oraz mtodziezy.

e Transport na zyczenie nie jest dla mieszkancéw rozwigzaniem
Mobilnos¢ wspoétdzielona potrzebnym, w sytuacji gdy kazde gospodarstwo posiada przynajmniej
jeden samochdd.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 11:00-11:45

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Koszty przewyzszajg przychody (10:3). Duze straty, mato oséb korzysta

z komunikacji publicznej, powiat nie sta¢ na rozbudowe taboru, przede
Transport publiczny wszystkim ze wzgledu na spodziewany wzrost kosztéw komunikacji,
ktdra nie stanie sie rentowna.

e Co mozna teraz zacza¢ robi¢? Wzrost czestotliwosci, dostepnosci
lokalizacyjnej, w dtuzszej perspektywie unowoczesnienie taboru.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Dochdd niski na tyle, ze obecnie realizowany jest scenariusz
defensywny, utrzymanie minimalnej liczby potaczen.

e Przyczyny: gtéwna — wzrost kosztow innych zadan statych samorzgdow
(niskie $rodki dla transportu publicznego), mentalnos¢ mieszkancow
(m.in. kwestia wygody), praca rozpoczynana w réznych godzinach.

e  Kiedys byto lepiej i moze byc¢ to dobry przyktad.

e (Od 3 lat prezes PKS komunikuje, ze nie ma $rodkéw na wymiane taboru
na bardziej nowoczesny.

e Powiatowe przewozy gtéwnie skierowane do uczniow szkét srednich.

e |[stnieje przyktad zbiorowego potaczenia do firmy w okolicach Konina.

e Za maty marketing dla potgczen lokalnych, kosztownos¢ utrzymania
Kolej przystankéw przez mniejsze gminy (Opatéwek), zte warunki jesli chodzi
o parkingi.

e  Wedtug rozméwcezyni komunikacja potrzeb mieszkancéw pomiedzy
powiatem a gminami na terenie powiatu kaliskiego jest ciggta
i obserwuje sie ptynnos¢ petycji od mieszkancéw poprzez radnych,
ktdrzy sg aktywni.

Mobilnos¢ instytucji

e S3 rozmowy na temat porozumienia powiatowo-gminnego, ustawa
o PTZ miata by¢ nowelizowana.

e  Zagrozenie nieuczciwg konkurencjg.

e Wspdlne dziatanie, koniecznos¢ ze wzgledu na obcinanie finansow,
punktowanie wyzej zwigzku powiatowo-gminnego niz samorzgddéw
osobno, wieksza mozliwos¢ zapewnienia wysokiej jakosci ustug,
integracji, synergii wiedzy specjalistycznej personelu, optymalizacja,
marketing ustug.

e Jeden bilet: prosty czytelny format, potrzeba kalkulacji, uwzglednienie
Integracja sytuacji parkingow.

e  Darmowa komunikacja, plus dla urzednikow, dobry marketing.

e Samorzady sie obawiajg, ze koszty transportu bedg jeszcze wieksze

inie chcg wspodtpracowaé; kwestia dotyczy intereséw gmin
przelotowych, miedzy miastem a gminami peryferyjnymi.

e  Miastu tez zalezy na pojawieniu sie zwigzku powiatowo-gminnego, ze
wzgledu na mozliwos¢ utrzymania sie PKS-u i centralizacje dziatan.

e Dobrze funkcjonujgca komunikacja zbiorowa, prywatna w jednej
gminie, brak checi wejscia do takiego zwigzku jednej z gmin powiatu
kaliskiego.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 22.06.2022 r., godz. 13:00-13:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Rowerami jezdzi przede wszystkim mtodziez szkolna, poza tym trend
rowerowy nie jest specjalnie zauwazalny.

e [stnieje duzo ciggdw rowerowych na terenie Gminy Gotuchdw.
Rowerzysci moga odpoczywac¢ na trasie na przystankach
autobusowych, obecna infrastruktura dla rowerzystow jest
wystarczajgca.

Rower

e Najwazniejszym celem organizacji transportu publicznego jest
zapewnienie dogodnych potgczen dla mtodziezy szkolnej. Obecne
funkcjonowanie  transportu  spetnia  minimalne  wymagania.
Funkcjonuje 12 potaczen do Kalisza, do Ostrowa kursujg 3 autobusy
w obie strony, 24 kursy miedzy Kaliszem a Koscielng Wsig. Gmina caty
czas zapobiega wykluczeniu komunikacyjnemu  mieszkancow
mniejszych miejscowosci - dwa potgczenia dziennie obecnie
realizowane przez prywatnych przewoznikéw, w podobnym ksztatcie
komunikacja z tymi miejscowosciami ma wyglagda¢ w przysztosci.

e (Czeste, tansze potaczenia stanowityby realng zachete dla mieszkaricow
do korzystania z komunikacji zbiorowej. Rozwigzania tego typu beda
podejmowane, gdy zostanie zauwazone zainteresowanie mieszkancow
transportem publicznym. Nie liczac potgczen w  godzinach
okotoszkolnych, autobusy jezdza prawie puste.

e Transport w optymalnym ksztatcie nie moze by¢ realizowany ze

wzgledu na wysokie i szybko rosngce koszty obstugi transportu juz
Transport publiczny istniejgcego. W najblizszym okresie rozmdwca nie widzi mozliwosci
realizacji autobusow elektrycznych.

e Powiat pleszewski bedzie operatorem i organizatorem transportu
W porozumieniu powiatowo-gminnym z gming Gotuchdéw. Jest to
rozwigzanie optymalne dla Gotuchowa ze wzgledu na szanse wtgczania
za posrednictwem takiego modelu innych gmin do przewozow (za
posrednictwem powiatu). Optaty bedzie ponosi¢ gmina na podstawie
wozokilometrow. Inne gminy nie byly chetne do wspdtpracy
miedzygminnej ze wzgledu na wifasne interesy. Celem jest
uporzagdkowanie transportu publicznego. Kompetencjg gminy
w zakresie organizacji powinna by¢ tylko optymalizacja rozktadu jazdy
wedtug potrzeb mieszkancow.

e  Transport aglomeracyjny nie bedzie mozliwy ze wzgledu na odrebne
interesy rdéznych samorzadow.  Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
powinna lobbowac¢ byt jeden system transportu oraz lepsze powigzania
komunikacyjne miedzy Ostrowem, Kaliszem a Pleszewem. Na ten
moment brak dziatan ze strony SAKO.




RAPORT DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
ZAtACZNIK NR 1

WYNIKI BADAN SPOtECZNYCH

STANU ISTNIEJACEGO ORAZ SYTUACJI MOBILNOSCIOWE)
AGLOMERACII KALISKO-OSTROWSKIE)

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Hulajnogi funkcjonuja, ale sg zauwazalne w niskim stopniu, na szerszg

. . skale nie bedzie.
Mobilno$¢ wspdtdzielona )
e Transport na zyczenie moze by¢ alternatywg, ale tylko jako

uzupetnienie dla transportu publicznego.

Integracja e Wspdlny bilet znacznie utatwitby korzystanie z transportu zbiorowego.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r., godz. 13:00-13:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Moda na rower obserwowana, zwtaszcza rekreacyjnie.

Rower e Brakuje spojnej infrastruktury ciggow rowerowych. Wszedzie sg
potrzebne drogi rowerowe, w szczegdlnosci do miejsc atrakcyjnych
przyrodniczo.

e Brak potgczen komunikacji panstwowej w dogodnych godzinach,
potgczenia dostosowane wytgcznie do potrzeb mtodziezy, ktora i tak
korzysta z wtasnych aut, natomiast odcina mozliwo$s¢ mobilnosci
senioréw, wykluczenie senioréw z mniejszych miejscowosci.

e Mato autobuséw, niska czestotliwos¢. Luki w kursach pomiedzy
godzinami 16:00-20:00, gdy ludzie wracajg z pracy.

e  Przemieszczanie sie z przesiadkami niekoniecznie spotka sie
zainteresowaniem mieszkancow.

Transport publiczny

e Pragnienie powrotu do odtworzenia komunikacji publicznej ,jak za
dawnych czaséw”. Doptacenie do transportu gmin, ktére nie majg ku
temu $rodkdéw — duzy problem.

e  Konsultacje wsrod mieszkarncow mniejszych miejscowosci w sprawie
ustalania godzin kursowania przewozéw z mniejszych miejscowosci sg
zasadne, jesli przedstawi im sie konkretng alternatywe.

e |dealnym rozwigzaniem - kursy co 30 minut w klimatyzowanym
autobusie.

Kolej e Mieszkancy gmin oSciennych raczej nie korzystajg z kolei.

Mobilnosé wspétdzielona . Es:liiort na zyczenie rozwigzaniem dla dowozu na wydarzenia
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Turystyka lokalna obszaréw wiejskich mogtaby sie lepiej rozwijac dzieki
lepiej rozwinietej infrastrukturze rowerowej, potrzebna informacja,
w jaki sposdb dojechac rowerem do danych miejsc rekreacji, zwtaszcza
dla osdb niebedacych biegtymi w Internecie.

Turystyka

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 6.07.2022 r., godz. 17:00-17:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Obecnie brak chodnikéw w Gatgzkach Wielkich, sg one potrzebne,
Piesi zwtaszcza przy drogach powiatowych, ktére przechodzg przez
miejscowosc.

e Rowery sa popularne wyfacznie rekreacyjnie. Sciezki rowerowe sa
potrzebne przede wszystkim na drogach powiatowych: ul. Kaliska,

Ostrowska.
Rower

e Gdyby w miejscowosci powstato miejsce, gdzie rowerzysci mogliby
odpoczgé, przyktadowo w formie wiaty ze stojakami, atrakcyjnosé
w roweru by wzrosta.

e Powinno by¢ wiecej autobusow, zwitaszcza dla mtodziezy. Poza
mtodziezg rozmdwecezyni nie widzi innych beneficjentéw komunikacji
publicznej; drugg ewentualng grupa potrzebujgcg transportu
zbiorowego sg seniorzy, chociaz oni tez majg samochody.

Transport publiczny e  Aktualnie dziennie do Ostrowa Wielkopolskiego jest po jednym kursie

w kierunku miasta w godzinach porannych i z powrotem o godzinie
16:00. Z Kaliszem nie ma potaczen.

e Transport publiczny w optymalnym ksztatcie to 2 kursy poranne
i 2 powrotne okoto 13:00-15:00. Rozmdwczyni uwaza, ze transport
zbiorowy w Gafazkach Wielkich nie bedzie stanowi¢ realnej
konkurencji dla samochodu osobowego.

o Najniebezpieczniejszym miejscem w miejscowosci jest tuk na drodze
BRD powiatowej od strony Kotowiecka; punktowo przed zakretem powinno
sie tam znalez¢ ograniczenie predkosci oraz uspokojenie ruchu.

e  Wszyscy dojezdzajg samochodami do miejsc pracy, czesto wspdlnie

. . . z innymi mieszkaricami.
Mobilnos¢ instytucji
e Rozmowczyni jest zwolenniczkg autobuséw dowozgcych do wiekszych

zaktadow pracy.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 8.07.2022 r., godz. 9:00-9:45

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Piesi e Potrzebne doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

e Gtéwnie rekreacyjnie, przede wszystkim ze wzgledu na niewielka liczbe
parkingdw rowerowych. Potrzebne wiecej, zwtaszcza przy obiektach
uzytecznosci publicznej, obiektach handlowych, szkotach.

e Obecnie na terenie gminy 3 drogi rowerowe, spdjne pod wzgledem
Rower ciggtosci, sg rozbudowywane i planowane kolejne. Planowane bardziej
w kierunku rekreacji.

e Jedna stacja roweru miejskiego w samym Opatowku mogtaby sie
przydaé. Kwestia pilotazowego programu i sprawdzenie, jaki bytby
popyt.

o Nie wszystkie miejscowosci majg dostep do transportu publicznego.

e  Obstugiwane przez PKS - zbyt mata liczba potgczen, nie wszedzie
dojezdzajg; obstugiwane przez przewoznikdw prywatnych - nie zawsze
wywigzujg sie z zatozonych tras.

e Mozliwe dofinansowanie transportu publicznego z urzedu

marszatkowskiego na linie, ktore byty zlikwidowane Ilub beda
utworzone.

Transport publiczny

e  Potrzebne drobne usprawnienia — mieszkancy twierdzg, ze mogtoby
by¢ wiecej potgczen autobusowych (1 lub 2 kursy wiecej), zwtaszcza dla
senioréw. Dodatkowo jeden kurs rano i jeden powrotny po potudniu.

e Ograniczenia ze wzgledu na ominiecie kolei duzych predkosci
Opatdéwka.

e Obecnie bardzo mato potaczen z racji na niskg rentownos¢. Dworzec
Kolej potaczony peryferyjnie i nie jest skomunikowany z transportem
autobusowym.

e Jedli trasa autobusu bytaby przedtuzona, wiecej osdb bedzie korzystac
z kolei.

BRD e Potrzebne progi spowalniajace na osiedlach mieszkalnych.

e Opatowek stanowi gtéwne centrum ustug lokalnych (spora
samowystarczalnos¢ w tym zakresie), nastepnie Kalisz, gdzie

Powigzania zewnetrzne mieszkancy realizujg potrzeby wyzszego rzedu.

e Kalisz, problemy komunikacyjne - korki, duze natezenie ruchu
samochodowego, utrudnienia ze wzgledu na remonty.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  Starosta finansuje tylko PKS, a wedtug gminy Opatéwek (radnych)
najwiekszg korzys$¢ przynoszg przewoznicy prywatni, ktérych starostwo
finansowac nie chce.

e Zachety dla radnych wzgledem porozumienia powiatowo-gminnego
w postaci wigczenia do rozmow prywatnych przewoznikdw.

e  Zachety dla prywatnych przewoznikéw: ,umowa na rok to i tak jest
Integracja dtugo - na poczatek dobre rozwigzanie”.

e Jeden bilet - dobry pomyst, wygodne rozwigzanie, jest szansa
wprowadzic taki bilet w dtuzszej perspektywie.

e Bariery dla jednego biletu: tylko jeden srodek transportu, kwestia
braku wyboru moze rodzi¢ zniechecenie wsréd mieszkancow.

e Powiat powinien zajg¢ sie organizacjg transportu publicznego we
wspotpracy z Gming Opatdwek.

e  Priorytetyzacja rowerdw jako najlepsze  rozwigzanie dla
uprzywilejowania zrownowazonego transportu wzgledem innych
alternatywnych srodkéw lokomocji.

Uprzywilejowanie
zréwnowazonej mobilnosci

e Plan miejscowy nie obejmuje wiekszosci terendw wiejskich. Zabudowa,
Urbanistyka ktdra istnieje, jest raczej zwarta ze wzgledu na restrykcyjnos¢ podczas
wydawania warunkéw zabudowy.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 8.07.2022 r., godz. 12:00-12:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Miasto powinno dba¢ o wtasciwy kierunek urbanizacji i strefowanie
funkcjonalne miasta.

o Wedtug wiedzy rozmowecy nikt z komunikacji miejskiej dotychczas nie
brat udziatu w planowaniu drdég, natomiast istnieje taka potrzeba.

e Optymalizacja komunikacji miejskiej — badania popytu i podazy wsrod

mieszkancow, zbieranie informacji na temat potrzeb przewozowych.
Transport publiczny Wytyczenie miejsc inwestycyjnych, strefy przemystowe
i zidentyfikowane potrzeby pracownikow. Informacje na temat
rozwoju danej szkoty w celu dopasowania potrzeb ucznidw
i efektywniejszego ich przemieszczania sie. Wynik optymalizacji:
miasto ma skoncentrowa¢ na zapewnieniu komunikacji zbiorowej
w ramach obszaru miasta.

e Inne gminy powinny realizowaé¢ wspotprace w porozumieniach
miedzygminnych lub w zwigzku powiatowo-gminnym, ktéry moze
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

pozyskiwac Srodki na ten cel. Miasto przekazato dokumentacje do
starostwa w kwestii zatozer komunikacji pozamiejskiej.

e Od kilku lat starostwo probuje zainteresowac gminy wspodtpracg
powiatowo-gminng, te do tej pory nie byty zainteresowane, bo byty
obstugiwane przez KLA, natomiast teraz miasto stawia odpowiednie
warunki w postaci partycypacji w kosztach lub utworzenia zwigzku.
Tutaj gminy beda miaty do wyboru albo pfaci¢ wiecej komunikacji
miejskiej, albo korzystaé z funduszu przewozowego, ktdéry oferuje
zwigzek; to jest to jest korzystniejsze dla gmin, poniewaz tutaj nie
muszg doptacac 6 zt tylko 3 zt, bo reszte pokryje fundusz przewozowy.

e Firma zewnetrzna analizowata badania, uczestniczyta w konsultacjach
spotecznych i niebawem przedstawi ostateczng koncepcje transportu
wdrozong od roku 2023.

e  Pozyskiwanie $rodkdéw ze wspdtpracy z dziatem  rozwoju
na infrastrukture, zwtaszcza wiaty solarne, stacje do tadowania
pojazdow elektrycznych. Woddr jest ciekawym paliwem w dtuzszej
perspektywie, przede wszystkim ze wzgledu na mozliwos¢ jego
przechowywania. Natomiast obecnie brak dywersyfikacji Zrodet
pozyskiwania wodoru, brak wiedzy na temat rynku zwigzanego
z infrastruktura tego typu.

e Remonty drog w Kaliszu - organizator transportu nie zawsze jest
poinformowany o zmianach w ruchu drogowym (incydentalnie).

e Zarzad Drog - organizator powinien lepiej komunikowac sie
z wykonawcg robot na temat zdarzajgcych sie nieprzewidzianych
utrudnien podczas robot. Potrzeba informacji o zmianach
z miesiecznych wyprzedzeniem; problemem informowanie przez
zarzad drdog zaledwie z kilkudniowym wyprzedzeniem, co utrudnia
zaplanowanie dziatan.

Transport drogowy

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 17:00-17:20

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Potrzebna jest rozbudowa chodnikéw w mniejszych miejscowosciach

Piesi znajdujacych sie w okolicach Godzieszy Wielkich.
e Brakuje drogi dla roweréw z Godzieszy Wielkich do Brzezin, gdzie
znajduje sie chetnie odwiedzany o$rodek wypoczynkowy.
Rower e Coraz czesciej mieszkancy Godzieszy Wielkich korzystajg z rowerdw

w celu dojazdu do pracy, w opinii respondenta potrzebna jest $ciezka
rowerowa w kierunku Kalisza.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Miodziez do szkoty jezdzi PKS-em. Informacja na temat kurséw jest
wystarczajgca. Kursy sg dopasowane do potrzeb jezdzgcych do szkoty
Transport publiczny i pracy.

e Na koncu linii przejazdu autobuséw w mniejszych miejscowosciach
Gminy Godziesze Wielkie brakuje wtasciwie zorganizowanego miejsca,
gdzie autobusy moga nawracic.

e Ograniczanie predkosci pomiedzy Kaliszem a Godzieszami Wielkimi nie
BRD zdaje egzaminu. Potrzeba innych, bardziej skutecznych rozwigzan
w tym zakresie.

e  Mozliwos$¢ wypozyczenia hulajnogi, rowerow (wraz z parkingiem) jest
dobra koncepcjg. Mieszkancy chetnie by korzystali, zwtaszcza ci, ktorzy
nie sg w stanie przemieszczac sie rowerem na dtuzszych dystansach
pomiedzy miejscowosciami w powiecie kaliskim.

Mobilnos¢ wspoétdzielona

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 4.07.2022 r., godz. 18:30-19:15

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

o Sciezki rowerowe w Ostrowie Wielkopolskim sa, ale rowerzysci z nich
nie korzystajg. Samochody nagminnie parkujg na ciggach rowerowych,
brak ciggow rowerowych w kilku kluczowych dla ruchu miejscach, m.in.
wzdtuz ul. Gtogowskiej (duzo rowerzystéw jedzie tamtedy w kierunku
targu), przy waznym wezle komunikacji samochodowej i rowerowej -
skrzyzowanie ul. Limanowskiego i ul. Stowackiego.

Rower

e Centrum przesiadkowe w Ostrowie Wielkopolskim. Przesiadka
w centrum przesiadkowym w Ostrowie Wielkopolskim jest utrudniona
ze wzgledu na brak kompatybilnosci rozktadéw jazdy rdéznych linii
autobusowych. Brak takze wystarczajgcej informacji na temat
odjazddéw autobusow réznych linii.

e Jeden bilet. Barierg dla takiego rozwigzania sg indywidualne interesy
Transport publiczny samorzaddéw — ,kazdy samorzad chce mie¢ wiasne przychody”.
Bezptatna komunikacja miejska dla wszystkich optacatyby sie bardziej
niz niewielkie optaty lub komunikacja miejska w obecnym ksztatcie.

e (Czasem wybiera komunikacjg miejskg w Ostrowie (2-3 razy
w tygodniu). Rozmoéwca ma wrazenie, ze kursy nie sg przemyslane pod
wzgledem racjonalnosci rozktadu czasowego potgczen; tabor i jego
czestotliwo$¢ nieskrojone wtasciwie do mieszkancow. W Ostrowie
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Wielkopolskim jest tylko jeden rozmiar taboru: Solarisy, MAN-y - duze
autobusy, ktére ,,czasami wozg samo powietrze”.

e Kiedy$ miato by¢ rozgatezienie szybkiej kolei (Warszawa — Wroctaw -
Poznan) w rejonie Skalmierzyc, dotychczasowe plany zostaty
anulowane. Wezet przeniesiony do Sieradza, rozmoéwca sadzi, ze
potgczenie bedzie wzdtuz S8, a nastepnie A2.

e Budowa dodatkowych linii kolejowych — nie ma racjonalnego
wyttumaczenia, by zageszczac sie¢ kolejowg w Wielkopolsce. Byta
dyskusja dotyczaca zageszczania sieci na linii Opatowek — Turek, ale
tego typu rozwigzania nie sg realistyczne.

e Rozmoweca nie korzysta czesciej z kolei, poniewaz dworzec w Kaliszu
nie jest w centrum miasta i konieczne jest przesiadanie sie
na komunikacje miejska.

e Rozmowca nie widzi mozliwosci organizacji kolei aglomeracyjnej ze
wzgledu na ograniczenia w finansowaniu oraz niskg atrakcyjnos¢
zwigzang z przesiadkami do autobuséw. Peryferyjnie potozone stacje
kolejowe (np. Opatowek) stanowig gtéwng trudnos$é we wspomnianej
kwestii. Bardziej realnym rozwigzaniem jest transport autobusowy
dedykowany Aglomeraciji.

Kolej

e Infrastruktura kolejowa. Zageszczenie przystankdw w kierunku
Poznania wydaje sie by¢ wystarczajgce, konsultacje z mieszkaricami
datyby odpowiedz, czy jest zapotrzebowanie. Perony, ktdre nie sg
zmodernizowane, powinny zosta¢. Powinien by¢ w tym celu program
wskazujgcy, ktore perony powinny zosta¢ odnowione, pozytywny
lobbing mogtby by¢ motywacjg dla PKP. Brakuje wind na dworcach
kolejowych, m.in. w Ostrowie Wielkopolskim. Przy dworcach jest za
mato miejsc parkingowych dla rowerzystow.

e Poruszanie sie samochodem w momencie gdy jest mozliwosc
swobodnego parkowania. Wybiera samochdéd ze wzgledu na wygode,
wiekszg elastyczno$é. Brak parkingu przy dworcu kolejowym,
rozwigzaniem parking typu Park & Ride. Brak parkingdw w centrum. ul.

Transport drogowy Raszkowska zakorkowana, najtrudniej sie nig poruszac.

o Najwiekszy problem komunikacyjny — korki w relacji Ostrow
Wielkopolski - Kalisz, rozmdéwca proponuje  zwiekszenie
przepustowosci jako rozwigzanie. Krajowa 25 z Ostrowa do Kalisza
powinna byc¢ na catej dtugosci odcinka dwupasmowa.

Osoby e Brakuje wind na dworcach kolejowych, m.in. w Ostrowie
z niepetnosprawnosciami Wielkopolskim.

Uprzywilejowanie e Nalezy spowalnia¢ ruch w miescie, ale nie wyklucza¢ go z centrum
zréwnowazonej mobilnosci miasta.
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Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 11:00-11:30

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e Obecnie brak chodnikéw w Gafgzkach, s3 one potrzebne, zwtaszcza

Piesi
na drogach powiatowych.

e  Rozbudowa istniejgcych ciggdw rowerowych, koncentracja na ciggtosci
drog.

e Komunikacja ze Starostwem i Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych
Rower i Autostrad w sprawie realizacji drég rowerowych. Natomiast miedzy
poszczegdlnymi miastami Aglomeracji wspoétpracy brak.

e Kampania Rowerowy Pleszew - badanie zapotrzebowania
mieszkancow wzgledem infrastruktury rowerowej.

e Obecnie jest realizowany kilkuetapowo: prywatny przewoznik — PLA -
finansowany przez Gmine Pleszew — kursy w granicach miasta; gminna
komunikacja autobusowa - organizatorzy, Miasto i Gmina Pleszew;
kolej waskotorowa; MZK Ostrow Wielkopolski, przewozy krajowe:
Poznan - Katowice.

e  Model funkcjonujacy oparty o priorytet dostepnosci do osrodkow
spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych - wpisuje sie w idee
kompaktowego Miasta Pleszewa (miasto 15-minutowe). Model
funkcjonuje dobrze, a potgczenia majg sie wcigz rozszerzac.

e [stniejg problemy jesli chodzi o przewoznika prywatnego, kursy nie sg
realizowane optymalnie i racjonalnie wedtug pasazerdw.

e Wewngtrzpowiatowe powigzania zostatyby usprawnione w wyniku
nawigzania porozumien miedzygminnych lub zwigzkéw powiatowego,
powiatowo-gminnego. Obecnie potgczenia nie sg optymalne.

Transport publiczny

e Porozumienia miedzygminne, ktérymi kierowatby powiat, nigdy nie
doszty do skutku. Gminy oscienne wyrazaty che¢ podjecia takiego
porozumienia. Obecnie sg w tym kierunku toczone rozmowy.

e  Plany: zakup nowego taboru przez Gmine Pleszew (MZK), inwestycja
ma taczy¢ dwa skrajne korice gminy.

e  Plany oparte o zgtaszane potrzeby lokalne, badanie popytu w formie
ankiet.

e  Centrum przesiadkowe — Pleszew Miasto, blisko$¢ ustug i instytucji,
kompatybilnos¢ z kolejkg waskotorowg, obecnie budowa parkingéw
(typu Park & Ride).

e  Bilet aglomeracyjny jest realny w ciggu dwaoch lat.

e S3 interaktywne przejscia dla pieszych, decyzje sg podejmowane

BRD
na podstawie badan ruchu.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

Mobilnoé¢ wspétdzielona e Alternatywne $rodki transportu tego typu sg rozwazane.

e  Rozwijanie koncepcji miasta 15-minutowego.

N . e Budowanie tadowarek do aut elektrycznych.
Uprzywilejowanie

zréwnowazonej mobilnosci e Niwelowanie ruchu samochodowego w centrum Pleszewa (koncepcja
uspokojonego ruchu), obecnie jest 10 wariantéw do realizacji, w roku
2022 decyzja w sprawie wyboru.

Transport towaréw e Ruch tranzytowy odbywa sie poza miastem. Pleszew nie ma z t3
i logistyka kwestig probleméw.

; e  Pleszew nie jest miastem, ktére sie rozlewa, przynajmniej w znacznie
Urbanistyka mniejszej skali niz wieksze miasta.

Data i godzina przeprowadzenia wywiadu: 7.07.2022 r., godz. 18:00-19:00

Kluczowe ustalenia:

Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e W Ostrowie piesi majg bardzo duzg swobode w ruchu, mozna
powiedziec, ze sg uprzywilejowani.

e  Kolejnym zagadnieniem, ktére poprawia sie w ostatnich latach, jest

Piesi oswietlenie; bardzo ciezko dostrzec pieszego w porze wieczornej
w obrebie przejs¢ dla pieszych.

e W przypadku infrastruktury pieszej wszystko wykonywane jest
poprawnie, krawezniki sg obnizane, a przejscia przebudowywane
i dostosowywane do potrzeb osdb niepetnosprawnych i starszych.

e  Problemem w ruchu rowerowym jest brak mozliwosci wydzielenia
Sciezek rowerowych w ciggu jezdni. Gtéwny ruch rowerowy
skierowany jest na Sciezki rowerowo-piesze usytuowane przy ptotach
posesji mieszkalnych. Stwarza to zagrozenie w postaci wyjazdu pojazdu
z posesji i zajechania drogi rowerzyécie. Sciezki rowerowe w ciggu
jezdni mogtyby zapobiec temu problemowi.

e [stotnym elementem jest tez edukacja spoteczenstwa na temat
Rower kierunku poruszania sie zgodnie z zasadami ruchu, czyli poruszanie sie
prawa strong $ciezki rowerowej czy Sciezki dla pieszych. Omijanie
pieszych powoduje mozliwos¢ powstania nieprzewidzianych sytuacji.

e  Problem aglomeracji to brak ciggdw rowerowych miedzy miastami,
caty ruch rowerowy musi zosta¢ skierowany obrzezami, z jednej strony
jest to walor turystyczny poznawania rejonu, ale z drugiej wydtuza
droge i przejazd — brak wydzielonych $ciezek rowerowych w tym
przypadku znaczaco nie utatwia poruszania sie.
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Zagadnienie Odpowiedzi respondenta

e  (Osobiscie korzysta bardzo duzo z roweru, ale jest to rower prywatny,
a nie miejski. Jesli tylko moze, to jezdzi jezdnig i nie korzystajac ze
Sciezek w obawie mozliwosci zajechania drogi przez samochdd
wyjezdzajacy z posesji.

e Duzo przystankéw jest w ciggu drogi, gdzie autobusy zatrzymuja sie
najezdni, nie zjezdzajagc do zatoczki, podyktowane jest to
ograniczeniami infrastruktury — brakiem mozliwosci wydzielenia

Transport publiczny zatoczki gtéwnie na osiedlach oddalonych od centrum miasta.

e Najwieksza bolaczka komunikacji w AKO s3 uwarunkowania czasowe,
tzn. w szczycie autobusy s3 momentami przepetnione, szczegdlnie
w trakcie roku szkolnego, gdy odbywaja sie dojazdy uczniow do szkot.

e Newralgicznym miejscem w Ostrowie Wielkopolskim jest rejon ul.
Gtogowskiej — plac Bankowy. Tutaj duze niebezpieczenstwo zaréowno
dla kierowcow, jak i pieszych powoduje brak sygnalizacji, a zgodnie z
BRD przepisami pieszy moze w kazdej chwili wejs¢ na przejscie dla pieszych
przy duzym natezeniu ruchu i matej odlegtosci od skrzyzowania
(rondo); powoduje to niebezpieczne sytuacje, a przy okazji
zablokowanie ronda, brak mozliwosci zjazdu i przejazdu.

e  Problemem jest duze ukierunkowanie ruchu — zastosowanie drog
jednokierunkowych, co w centrum miasta powoduje, ze samochody

Transport towarow dostawcze, jak i osoby dojezdzajgce do pracy, muszg odbywaé
i logistyka przejazdy przez znaczny obszar centrum. Powoduje to zakorkowanie
miasta, zwtaszcza, gdy na drodze pojawi sie smieciarka lub dojdzie do

wypadku.

e  Przestrzenie w centrach miast sg zrdznicowane — jedne sg mocno
ograniczone, wrecz przyttaczajgce, drugie otwarte, pokazujace
przeptyw ruchu.

Urbanistyka e Wizja miasta 15-minutowego jest zalezna od pory dnia, uwarunkowana
dojazdami do pracy. Poza godzinami szczytu istnieje mozliwos¢
przemieszczenia sie w ciggu 15-20 minut z jednego korica miasta
na drugi czy tez pomiedzy miastami Aglomeraciji.
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4. Analiza badan ankietowych wsrod dorostych.

W okresie od 24 maja do 7 lipca 2022 r. zrealizowano ankiete dotyczacg preferencji
komunikacyjnych mieszkaricow Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Respondentéw pytano
miedzy innymi o zrodta i cele podrdézy, czas trwania podrdzy, motywacje podrdzy oraz sposoby
podrézowania. Badanie zostato zrealizowane metodg CAWI (Computer-Assisted Web
Interview), tj. wspomagany komputerowo wywiad przy pomocy strony internetowej oraz CATI
(Computer-Assisted Telephone Interviewing), czyli wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny. W badaniu wykorzystano probe kwotowg przy uwzglednieniu udziatu oséb rdzne;j
ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji. Rozbieznosci skorygowano przy uzyciu wag
uwzgledniajgcych wiek i ptec¢ respondentdw.

W badaniu ankietowym udziat wzieto 849 osdb, z czego 52,7% stanowity kobiety a 47,3%
mezczyzni.

Wykres 1. Pte¢ badanych.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Kobieta Mezczyzna

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Dominujgca grupa w pytaniu o aktywnos¢ zawodowa sg osoby pracujace, ktére stanowia 59%
ogolnej liczby ankietowanych. Kolejna grupa to emeryci — 27%. Najmniejszg czesciag
respondentéw byty osoby bezrobotne, rencisci oraz studenci.

Wykres 2. Aktywnos$¢ zawodowa badanych.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Uczen Student M Pracujgcy M Bezrobotny Rencista M Emeryt

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Badanych zapytano o czas dotarcia do roznych celdw podrdozy. Wsrdd osdb docierajgeych do
pracy odpowiedzi byty zréznicowane. % pracujgcych oséb docierato do pracy w akceptowalnym
czasie 30 minut lub krotszym. Dojazd do miejsc nauki wymagat czesto dtuzszych, ponad
trzydziestominutowych dojazdow. Przeszto potowa badanych docierata do sklepow w czasie do
10 minut. W wypadku miejsc rozrywki odsetek ten spadat do ok. 1/3. Wysokg dostepnosciag
w AKO charakteryzowaty sie osrodki zdrowia (prawie potowa mieszkancéw miata do nich
dostep w ciggu 10 minut), jeszcze wyzszg tereny zieleni (prawie 60% osdb byto w stanie dotrzec
do nich w ciggu 10 minut).
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Wykres 3. Czas dotarcia do celdw podrézy.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Praca 7% NS 17% 13% 25%

Miejsce nauki 12% [14% T 14% 12% 34%
Sklepy i miejsca handlowe 17% S 38% 20%
Miejsca rozrywki 3% ENNIINZS AN 26%
Osrodki zdrowia 14% [3% 23%
Tereny zieleni 19% 0% 22%

do5min. ®6-10 min. 11-15min. MW16-20min. MW21-30 min. M 30 min. i wiecej

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Wysoka dostepnos¢ miejsc podrozy zapewniat przede wszystkim samochdd, dominowat on
niemal we wszystkich kategoriach dojazdéw. Nalezy jednak zwrdéci¢ uwage na zrdznicowanie
obszaru AKO pod katem dojazdow, w tym rdéznice pomiedzy Kaliszem i Ostrowem
Wielkopolskim.

Do pracy w Kaliszu samochodem docierato az 70% badanych, w Ostrowie Wielkopolskim za$
tylko 44%. Dla mieszkacow pozostatej czesci AKO odsetek ten wynosit az 76%.

Do miejsc nauki w Ostrowie Wielkopolskim 51% badanych docierato transportem publicznym,
w Kaliszu juz tylko 33%. 68% badanych spoza obszaru dwdch najwiekszych osrodkéw AKO
korzystato z samochodu w dojazdach do miejsc nauki.

Samochdd dominowat takze w dojazdach do sklepow i miejsc handlowych. Cho¢ byta to
kategoria celdow podrézy, do ktérych wiekszos¢ badanych byta w stanie dojecha¢ w ciggu 10
minut, az 51% badanych mieszkancow Kalisza (i 43% mieszkancéw Ostrowa) docierato po
zakupy samochodem. Dla mieszkancoéw pozostatych obszaréw odsetek ten byt jeszcze wyzszy
i wynosit 61%. Wskazuje to na kluczowy charakter planowania centrow lokalnych oraz zmiany
modelu organizacji handlu w planowaniu zréwnowazonej mobilnosci. Warto zauwazy¢ istotny
odsetek mieszkancéw udajgcych sie po zakupy pieszo — w Ostrowie Wielkopolskim to 39%,
w Kaliszu 31%, w pozostatych obszarach 27%.

Takze w przypadku miejsc rozrywki dojazd samochodem pozostawat gtéwnym wyborem
mieszkancéw AKO. Zauwazalny jest jednak udziat dojazdow transportem publicznym do tych
celéw podrozy.

Dojazd do osrodkoéw zdrowia samochodem dotyczy w szczegdlnosci mieszkancéw mniejszych
miast i obszarow wiejskich AKO (65%), jednak jest dominujaca forma podroézy takze w Kaliszu
(58%) i Ostrowie Wielkopolskim (49%).

Ruch pieszy i rowerowy dominowat w poruszaniu sie w kierunku terendéw zieleni. W Ostrowie
Wielkopolskim pieszo, rowerem lub transportem publicznym do obszardw zieleni przemieszcza
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sie az 75% mieszkancow. Niewiele mniej (71%) odsetek ten wynosi w Kaliszu i pozostatych
czesciach AKO (69%).

Zauwazalnym wnioskiem z badan jest znaczgca réznica w popularnosci ruchu samochodowego
w Kaliszu i Ostrowie. Mieszkancy Ostrowa Wielkopolskiego sg bardziej sktonni do poruszania
sie w zrownowazony sposéb niemal do wszystkich celow podrézy. Moze to potwierdzac teze
o kluczowym znaczeniu zagospodarowania przestrzennego dla rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci. Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze powyzsze wyniki dotyczg badan preferencji, a nie
zachowan komunikacyjnych — oznacza to, ze respondenci nie byli zobligowani do prowadzenia
tzw. dzienniczkow podrozy, ktdre wykorzystuje sie przy prowadzeniu kompleksowych badan
ruchu.

Wykres 4. Srodki transportu, ktérymi badani docierajg do celéw podrézy.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Okoto 20% mieszkancow AKO korzysta z komunikacji miejskiej lub gminnej codziennie lub
prawie codziennie. Prawie drugie tyle (17%) nie korzysta dzi$s z tego typu potgczen, jednak
chciatoby z nich skorzysta¢. Tylko 18% deklaruje, ze nie chce w ogdle korzysta¢ z komunikacji
miejskiej lub gminnej. W wypadku autobuséw komunikacji regionalnej — tzw. PKS-6w i busow
odsetek 0sdb, ktére nie chcg korzystac z tego rodzaju potaczen wynosi az 59%. Regularnie (co
najmniej raz w tygodniu) korzysta z nich ok. 10% mieszkancow AKO. Potencjalnie jest to jednak
27%, poniewaz az 17% mieszkancow jest gotowych skorzysta¢ z tego srodka transportu, a dzi$
z niego nie korzysta. Poruszanie sie pociggiem nie jest codziennym wyborem mieszkancow
AKO, jednak przeszto potowa mieszkancédw obszaru porusza sie nim co najmniej raz w miesigcu.

Przeszto 60% dorostych mieszkancéw AKO to kierowcy regularnie korzystajgcy z samochodu.
23% badanych nie korzysta i nie chce korzysta¢ z samochodu (22% nawet jako pasazer).
Odsetek o0sob regularnie poruszajgcych sie jako pasazer jest mniejszy niz kierowcéw, co
potwierdza zatozenie o nieefektywnym wykorzystaniu samochodéw — na ulicach AKO
najczesciej spotkamy samochody, w ktérych porusza sie tylko jedna osoba. 17% badanych
chciatoby skorzysta¢ z carsharingu, 80% jest jednak sceptycznych wobec tej formy
podrézowania. Tylko 3% badanych mieszkancow AKO w ogdle korzystato z mozliwosci
wspotdzielenia samochoddw.

42% dorostych mieszkarncéw AKO co najmniej raz w tygodniu w okresie badania poruszato sie
rowerem. Zaledwie % mieszkancow w ogdle nie jest sktonna do korzystania z tej formy
poruszania sie. Az 22% dorostych mieszkancéw AKO chciatoby zaczgé korzysta¢ z hulajnogi
elektrycznej.

Tylko 24% badanych stwierdzito, ze codziennie porusza sie pieszo, kolejnych 51% stwierdzito,
ze porusza sie pieszo kilka razy w tygodniu. Ponad 10% badanych stwierdzito, ze porusza sie
pieszo rzadziej niz raz w tygodniu lub w ogdle nie jest pieszymi, co wskazuje albo na bardzo
niskg aktywnosé, albo niskg Swiadomos$é dotyczgca ruchu pieszego badanych. Sugeruje to
koniecznos¢ przeprowadzania kampanii spotecznych dotyczgcych ruchu pieszego.
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Wykres 5. Czestotliwos¢ korzystania ze srodkdéw transportu.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Autobus komunikacji miejskiej/gminnej 16% 13% 15% 17%
Autobus (PKS, bus) 5% 17%

Samochad (jako kierowca) 27% 27% 8% I 11%

Samochad (jako pasazer) 11% 22% 17% 6%

Motocykl/skuter I 18% 75%

e B o |k XTI

Rower publiczny 6% 23% 59%

Taksowka 10% 56%

Hulajnoga elektryczna l 22% 72%

Samochod wspétdzielony (carsharing) I 17% 80%

Poruszam sie pieszo 24% 51% 13% I .
Codziennie Kilka razy w tygodniu
Raz w tygodniu Raz w miesigcu
B Rzadziej niz raz w miesigcu Nie korzystam, ale chciatbym skorzystac

B Nie korzystam i nie chce korzystaé

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Okoto 80% badanych gospodarstw domowych w AKO posiada przynajmniej jeden samochdd,
z czego w ponad 30% przypadkow sg to dwa pojazdy lub wiecej. Takze 80% badanych
mieszkancéw ma w domu przynajmniej jeden rower, jednak najpowszechniejszg odpowiedzig
byty dwa rowery (34% gospodarstw). Motocykl lub skuter dostepny jest w nieco ponad 10%
gospodarstw, za$ hulajnoga elektryczna w 6%.

Wykres 6. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym.
0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%
Rower 15% 10%

Motocykl lub skuter

Hulajnoga elektryczna lub inne urzadzenie
transportu osobistego

Bl m2 m3 E4 ©5iwiece]

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Przewazajgca czes$¢ badanych stwierdzita, ze poprawa jakosci transportu publicznego sktonitaby
ich do zmiany swoich zachowan komunikacyjnych. Twierdzita tak potowa mieszkaricéw Kalisza,

57% mieszkancow Ostrowa Wielkopolskiego i 60% mieszkancow mniejszych miast i obszarow
wiejskich AKO.

Wykres 7. Wptyw poprawy oferty transportu publicznego na sktonno$¢ do korzystania z niego.
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

mTak = Nie

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W trakcie badania az 75% badanych mieszkajacych poza Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim
stwierdzito, ze posiadanie samochodu jest warunkiem zatatwienia wszystkich codziennych
spraw. W Ostrowie Wielkopolskim byto to 61%, za$ w Kaliszu 66%.
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Wykres 8. Posiadanie samochodu jako warunek zatatwienia codziennych spraw.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ostréw Wikp. I — 39%
Kalisz G-~ 34%
pozostate [ —— 25%
mTak = Nie

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

74% badanych mieszkarncéw Ostrowa Wlkp. stwierdzito, ze drogi w ich miescie sg bezpieczne.
Nieznacznie mniej (72%) ocenito jako bezpieczne drogi Kalisza. Az 45% mieszkancow
pozostatych obszardéw negatywnie ocenito bezpieczenstwo drég w ich otoczeniu.

Wykres 9. Ocena stanu bezpieczerstwa ruchu drogowego.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ostrow Wikp. 26%
Kalisz 27— 28%
pozostate [N E— 45%
mTak = Nie

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Badani mieszkancy AKO mogli oceni¢ poszczegdlne elementy systemu transportowego.
Wyraznie pozytywnie (ponad 50% oceniato dobrze lub bardzo dobrze) oceniono w AKO tylko
dwa elementy systemu transportowego: oznakowanie i widocznos¢ przejsé dla pieszych oraz
poziom bezpieczerstwa pieszych. Wiekszo$¢ sfer otrzymata przewazajgco ocene w granicach
3,0-3,5 — nie wyrdzniata sie w oczach badanych ani pozytywnie, ani negatywnie, co moze tez
wskazywacd na brak wiedzy badanych do oceny sytuacji wzgledem innych osrodkow.

Wyraznie najgorzej oceniono urbanistyke miast i gmin AKO — lokalizowanie nowych osiedli
zmyslg o dostepnosci transportu publicznego uzyskato $rednig ocene 2,62. Ponad 30%
negatywnych opinii zebraty ponadto nastepujgce elementy systemu:

e spojnosc i zasieg sieci drog rowerowych oraz poziom bezpieczenstwa na drogach
rowerowych,

umiejscowienie gtéwnych weztéw przesiadkowych,

standard przystankow,

skomunikowanie parkingéw z przystankami transportu zbiorowego,

lokalizacja gtéwnych parkingdéw,

bezpieczenstwo pozostawionych roweréw,

wysokos$¢ optat za parkowanie,

dostepnosé miejsc postojowych.
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Wykres 10. Ocena elementdw systemu transportowego.

Oznakowanie i widoczno$¢ przejsc dla pieszych
Czestotliwos$c kursowania transportu kolejowego
Poziom bezpieczenstwa dla pieszych

Koszt uzytkowania Roweru Miejskiego

Koszt biletow kolejowych

Czestotliwo$¢ kursowania tr. miejskiego/gminnego
Standard pociggéw

Jakos¢ infrastruktury rowerowej

Koszt biletéw transportu miejskiego/gminnego
Dziatanie Roweru Miejskiego

Potgczenia transp. publ.z Ostrowem i Kaliszem
Komfort korzystania z transportu kolejowego

Ciggtos¢ sieci chodnikéw

Dostepnosc¢ przestrzenna przystankdw kolejowych
Dostepnos¢ przestrzenna przystankow transportu publ.
Standard przystankéw transportu kolejowego

Poziom organizacji ruchu drogowego

Rozwigzania dla przemieszczania sie po drogach
Organizacja parkingdw

Poziom bezpieczeristwa na drogach

Stan nawierzchni chodnikéw

Stan nawierzchni drég w miescie

Mozliwos¢ przemieszczania sie komunikacja po AKO
Ptynnos¢ ruchu drogowego

Komfort korzystania z transportu miejskiego/gminnego
Poziom bezpieczeristwa na drogach rowerowych
Skomunikowanie osiedli mieszkalnych z miejscami pracy
Dostepnos¢ miejsc parkingowych

Koszt — wysoko$¢ optaty taryfowej za parkowanie
Bezpieczenstwo pozostawionych rowerdw

Lokalizacje gtownych parkingdw

Skomunikowanie parkingdw z przystankami

Standard przystankéw transportu miejskiego/gminnego
Umiejscowienie gtownych weztéw przesiadkowych
Spojnosc i zasieg sieci drog rowerowych

Lokalizowanie nowych osiedli wg dostepnosci transportu

I Bardzo Zle

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

oo13% o 29%

8% 4%
oo16% 2%
11% o 43%
8% A%
1% 3%
12% o A2%
O13% o A%
12% ¢ 38%
o 16% o 38%

46%

S 50%
17% 0 43%
21% S 41%
21%
23%
22%
22%
25%
20%
23%
23%
22%
21%
22%
29%

| m Bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

70%

39%
42%
27%

39%
40%

80%

35%

33%
38%

34%
23%
31%

34%
26%

24%

23%
39%

32%

27%

3%
S M
2%
Y 4
2%
S 51%
S 4%
A% 11% |

32%
31%

25%

26%

26%
21%

26%

19%

18%
25%
20%
21%
20%
17%
20%

90%

17%

100%
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Istniejg trzy najwazniejsze czynniki wyboru srodka transportu w AKO: dostepnos$¢, wygoda
i czas dojazdu. Wzgledy srodowiskowe sg istotne zaledwie dla 11% badanych mieszkancow.

Wykres 11. Kryteria wyboru $rodka transportu.

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Dostepnos¢ srodka transportu 47%
Najwieksza wygoda i komfort 44%
Czas dojazdu 43%
Bezposredni dojazd do celu podrézy 17%
Koniecznos$¢ dotarcia do kilku celow podrozy 16%
Krotki dystans do celu podrézy 14%

Dbatos¢ o Srodowisko
Bezpieczenstwo danego srodka transportu
Mozliwos¢ wykonywania rownolegle innych zadan

11%
9%
7%

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Gtéwnymi czynnikami, ktére mogtyby sktoni¢ kierowcéw w AKO do rzadszego podrdzowania
samochodem, sg: powstanie dostosowanych pofaczern komunikacji miejskiej oraz jej czestsze
kursowanie. Ceny nie sg kluczowym czynnikiem, co potwierdza zatozenie o priorytecie liczby
kursow nad kwestiami finansowymi jako czynnika determinujgcego zachowania
komunikacyjne. Tylko 12% badanych stwierdzito, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ ich do
rezygnacji z samochodu.

Wykres 12. Czynniki sktaniajgce mieszkaricéw AKO do rezygnacji z codziennego podrézowania

samochodem.
0% 10% 20% 30%
Powstanie dostosowanych potgczen komunikacji 24%
Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowej 20%
Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu 12%
Wzrost kosztow eksploatacji samochodu 11%
Stworzenie spojnej sieci drég rowerowych 10%
Bliska lokalizacja celéw podroézy; mozliwos¢ dostepu 10%
Zmniejszenie cen za bilety komunikacji zbiorowej 9%
Potaczenie wszelkich srodkow komunikacji zbiorowej 6%
Zmniejszenie zattoczenia w pojazdach komunikacji 6%

Zwiekszenie punktualnosci komunikacji zbiorowej 4%

Poprawa jakosci i czystosci taboru komunikacji
zbiorowej

W?zrost zattoczenia na drogach

Dodatkowe udogodnienia wynikajace z korzystania
z komunikacji

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Najwazniejszg barierg dla rozwoju ruchu rowerowego i UTO jest brak drég dla rowerdéw. Jako
istotne bariery mieszkancy wymieniali takze kwestie bezpieczenstwa czy obawy o kradziez
sprzetu. 62% mieszkancow AKO nie jest sktonnych do przesiadki na rower, UTO czy czestszego
poruszania sie pieszo.

Wykres 13. Najwazniejsze bariery majace wptyw na poruszanie sie rowerem, hulajnoga lub
pieszo.

0% 10% 20% 30% 40%
Brak tras rowerowych 26%
Niebezpieczna droga do celu podrézy 13%
Obawa o kradziez sprzetu 10%
Brak sprzetu (roweru/hulajnogi) 9%
Brak chodnikow 9%
Wczesna godzina rozpoczecia szkoty/pracy 7%

Brak mozliwosci wygodnego przewiezienia roweru

0,
autobusem lub pociggiem Z.

Brak szatni i prysznica w miejscu nauki/pracy 6%

Brak zachet ze strony pracodawcy do przemieszczania sie

0,
w sposob ekologiczny B

Brak stojakow rowerowych przy szkole/miejscu pracy | 5%
Brak oswietlenia chodnikow i drog rowerowych 4%
Mam do pokonania zbyt duzg odlegtos¢ do celu (dystans) 27%

Nic mnie nie zacheci 35%

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Ponad potowa badanych wykorzystywata aplikacje mobilne w celu wyznaczania tras przejazdu.
Z rozktadu jazdy w telefonie korzystata prawie 1/3 badanych, czyli znaczna cze$¢ osob
korzystajgcych regularnie z transportu publicznego. Tylko 15% dokonywato za pomoca aplikacji
optat za parkowanie, jeszcze mniej, bo 12%, kupowato bilety na transport publiczny w telefonie.
35% badanych w ogodle nie korzystato z aplikacji mobilnych w celu planowania mobilnosci.
Powyzsze wyniki dotyczgce wykorzystania aplikacji mobilnych w celach transportowych warto
uwzgledni¢ przy zamiarze projektowania funkcjonalnosci aplikacji dotyczacej zréwnowazonej
mobilnosci w AKO.
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Wykres 14. Sposoby wykorzystywania aplikacji mobilnych w celach transportowych.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Wyznaczenie tras przejazdu (mapy GPS)

Sprawdzenie rozktadu jazdy

Sprawdzenie czasu przejazdu

Dokonywanie optat za parking

Dokonywanie optat za przejazd transportem zbiorowym
Woyznaczenie tras dojazdu transportem publicznym
Zamawianie taksowki

Wypozyczanie samochodow

Nie korzystam

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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5. Analiza badan ankietowych wsréd mtodziezy.

Badania ankietowe zostaty zrealizowane w czerwcu 2022 r. Wzieto w nich udziat 83 uczniéw
szkét ponadpodstawowych, z czego 50 oséb stanowity kobiety oraz 33 osoby to mezczyzni
z terenu AKO.

Wykres 15. Uczniowie z podziatem na ptec.

o e

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kobieta m Mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Wsrdd ucznidw biorgcych udziat w ankiecie najwiecej odpowiedzi udzielili uczniowie klas
drugich, nastepnie klas pierwszych i trzecich. Jedynie jedna osoba biorgca udziat w ankiecie
byta uczniem klasy czwarte;j.

Wykres 16. Uczniowie z podziatem na klasy.

0 I - |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1-liceum m2—liceum 3 —liceum ®4-liceum

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Najwiekszg grupe uczniow biorgcych udziat w badaniu stanowity osoby zamieszkujgce Kalisz,
ktorych byto 31. Kolejnymi najliczniejszymi grupami byli uczniowie pochodzgcy z Gmin:
Brzeziny, Gotuchdéw, Godziesze Wielkie oraz Opatéwek.

Tabela 1. Gmina pochodzenia uczniéw.

Jednostka terytorialna 2020

Blizanéw 3
Brzeziny 6
Cekéw-Kolonia 2
Godziesze Wielkie 4
Gotuchow 5
Kalisz 31
Kozminek 5
Liskow 3
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Jednostka terytorialna 2020

Mycielin 1
Nowe Skalmierzyce 2
Odolanéw 0
Opatéwek 5

m. Ostréw Wielkopolski 2
Ostrow Wielkopolski 1
Pleszew 4
Przygodzice 0
Raszkéw 0
Sieroszewice 0
Sosnie 0
Stawiszyn 4
Szczytniki 2
Zelazkéw 3

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR

Ponad 90% ucznidow uczy sie w szkotach zlokalizowanych na terenie Kalisza, 4 uczniow
zadeklarowato miejsce nauki jako Ostrow Wielkopolski, natomiast 2 uczniow Gmine Liskow.

Tabela 2. Gmina uczeszczania do szkoty.

Gmina Liczba uczniow

Gmina Liskdw 2
Miasto Kalisz 77
Miasto Ostréw Wielkopolski 4

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w dojazdach do szkoty jest autobus, z ktorego
korzysta ponad potowa ucznidow. Na kolejnej pozycji uplanowat sie samochdd, z ktérego
korzysta 12 uczniéw. Sytuacja wyglada zupetnie inaczej, jesli chodzi o dojazdy do sklepu oraz
miejsc rozrywki i rekreacji, gdzie zauwazalny jest wzrost wykorzystania samochodu.
W dojazdach do terendw zielonych najczesciej wykorzystywany jest rower oraz dojscie pieszo.
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Wykres 17. Sposéb dotarcia do wyznaczonych miejsc.

sios I 5 B

e EZ & T 34 4
Miejsca ozrywid i rekeeaci - A IR
Teren zielony _ 3 31 28 V
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Samochodem B Autobusem Autobusem szkolnym
Pociggiem Hulajnogg, deskorolka B Rowerem
H Pieszo M Kilkoma srodkami

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Motywy wybierania danego srodka transportu zwigzane sg gtéwnie z dostepnoscig do danej
formy transportu, co najlepiej widaé¢ w przypadku dojazdéw do szkoty. Czes¢ ucznidw dojezdza
z rodzicami, ktérzy jadac do pracy, zostawiajg ich w szkole. Wérdd dojazdéw do sklepu oraz
miejsc rozrywki i rekreacji uczniowie wybierajg dany srodek transportu z wzgledu na szybkosc

dojazdu. Dbatos¢ o kondycje fizyczng jest gtdwng determinantg w dojazdach do terendw
zielonych.

Wykres 18. Motyw wyboru danego srodka transportu.

Skep v s
Miejsca rozrywki i rekreacji 11 -2 13
0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Jedyny dostepny Srodek transportu M Najszybszy Srodek transportu Wygoda
m Dbam o kondycje fizyczna Jest po drodze do pracy rodzica Najtanszy srodek transportu
B Rodzice specjalnie mnie odwoza B Dbam o srodowisko

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Uczniowie zostali poproszeni o podanie czasu dojazdu do poszczegdlnych miejsc. Dotarcie do
sklepu w ciggu 10 minut zadeklarowato 60 uczniéw. Oznacza to bardzo dobrg dostepnosc
obiektéw handlowych. W przypadku dotarcia do terendw zielonych sytuacja jest bardziej
ztozona, jednak najwieksze zrdéznicowane w dotarciu odnotowano w dojazdach do miejsc
rozrywki i rekreacji oraz szkét. Ponad potowa ucznidéw musi poswieci¢ co najmniej 30 minut
na dotarcie do celu. W przypadku dotarcia do szkoty co czwarty uczen musi poswieci¢ co
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najmniej 45 minut. Wynika to z faktu, ze szkoty ponadpodstawowe sg czesto zlokalizowane
w miastach powiatowych.

Wykres 19. Czas dojazdu do wyznaczonych miejsc.

Miejsca rozrywki i rekreacji - 14 14 24 12 10 3

szota [N 11 13 18 14 20

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B do5min m6-10 min = 11-15 min = 16-20 min © 20-30 min M 30-45 min W45 min i wiecej Hnie dotyczy

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Czas dotarcia do docelowego miejsca bezposrednio przektada sie na zadowolenie ze sposobu
dotarcia. Najwiekszy odsetek ucznidw jest zadowolonych ze sposobu dotarcia do sklepdw oraz
terendw zielonych. Uczniowie sg najmniej zadowoleni ze sposobu dotarcia do szkoty. Szkoty
ponadpodstawowe w wiekszosci zlokalizowane sg w centrum miast powiatowych, co wymusza
dtuzszy czas dojazdu do szkoty i przektada sie na poziom zadowolenia.

Wykres 20. Poziom zadowolenia ze sposobu dotarcia do wyznaczonych miejsc.

Miejsca rozrywki i rekreacji _ 18 25 _
sekorn [0 28 o w u
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Bardzo zadowolony ] B Bardzo niezadowolony

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Uczniowie zostali poproszeni o wskazanie srodkéw transportu, z ktérych najbardziej chcieliby
korzysta¢ w dojazdach do ponizszych miejsc. Zauwazalny jest dwukrotny wzrost
zainteresowania dojazdem samochodem do szkoty przy rownoczesnym spadku korzystania
z autobusu. W przypadku dotarcia do sklepu zaobserwowano wzrost zainteresowania dotarcia
za pomocg roweru. Z kolei, w przypadku dotarcia do miejsc rozrywki i rekreacji oraz terenéw
zielonych, wzrosto zainteresowanie dojsciem pieszo.
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Wykres 21. Preferowany $rodek transportu dotarcia do wyznaczonych miejsc.

Miejsca rozrywki i rekreacji _ 6 22

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Samochodem W Autobusem/tramwajem Autobusem szkolnym B Pociggiem
Hulajnoga, deskorolka Rowerem M Pieszo

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Mtodziez zostata zapytana o powody, ktére mogg zachecic¢ do korzystania z hulajnogi, roweru
lub dojscia pieszo do szkoty. Najczesciej wskazywang odpowiedzig byta wygodna trasa
rowerowa do szkoty. Uczniowie wskazali réwniez mozliwo$¢ bezpiecznego miejsca do
przechowywania roweru. Inwestycje w infrastrukture rowerowg znaczgco zachecityby uczniow
do korzystania z rowerdw w codziennym dojezdzie do szkoty.

Wykres 22. Czynniki zachecajgce do codziennego dojazdu do szkoty hulajnoga, rowerem lub
dojscia pieszo.

Wygodna trasa rowerowa do szkoty

Mozliwo$¢ bezpiecznego przechowania roweru

Mozliwos¢ wygodnego przewiezienia roweru )
autobusem lub pociggiem

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
Nic mnie nie zacheci
Mozliwo$¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami
Ograniczenie liczby samochoddéw w poblizu szkoty
Bliskos¢ szkoty do domu 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Najwiekszg przeszkoda w dojezdzie rowerem, hulajnogg lub przejsciu pieszo do szkoty stanowi
zbyt duza odlegtos¢ miedzy miejscem zamieszkania a szkota. Uczniowie wskazali réwniez
na brak tras rowerowych, co przektada sie na zmniejszenie bezpieczenstwa. Rowniez wczesne
godziny rozpoczecia lekcji sg przeszkodg w dojezdzie do szkoty rowerem czy hulajnoga.
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Wykres 23. Przeszkody w dojezdzie rowerem i hulajnogg lub przejsciu pieszo do szkoty.

Mam do pokonania zbyt duzg odlegtosc (dystans)
Brak tras rowerowych
Wczesna godzina rozpoczecia lekcji
Obawa o kradziez sprzetu
Brak chodnikow
Niebezpieczna droga do szkoty
Brak stojakow rowerowych przy szkole

Brak zgody rodzicow/opiekundow
Brak sprzetu (roweru/ hulajnogi/ deskorolki)
Brak checi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Uczniowie zostali zapytani rowniez o koniecznos¢ posiadania samochodu osobowego w celu
wygodnego zatatwienia codziennych spraw. Niespetna 70% ankietowany uwaza, ze konieczne
jest posiadanie wtasnego $rodka transportu. Z kolei co trzecia osoba jest zdania, ze nie jest
konieczne posiadanie wtasnego samochodu, aby mdéc zatatwiaé codzienne sprawy. Rozktad
wynikow moze wynikac z braku lub stabej oferty transportu publicznego oraz innych alternatyw
wzgledem samochodu.

Wykres 24. Konieczno$¢ posiadania samochodu osobowego w gminie zamieszkania do
wygodnego zatatwiania codziennych spraw.

. s

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Tak ® Nie

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Badani odpowiedzieli takze na pytanie dotyczgce bezpieczerstwa na drogach w miejscu
zamieszkania. Ponad potowa ucznidow uwaza, ze drogi w miejscu zamieszkania sg bezpieczne,
jednak 47% ucznidw jest przeciwnego zdania.

Wykres 25. Bezpieczeristwo drég w miejscu zamieszkania.

Czy uwazasz, ze drogi w Twojej miejscowosci i w najblizszej
okolicy sg bezpieczne?

53,0% 2
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Tak ® Nie

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Badanie opinii spotecznej zostato przeprowadzone za pomocg internetowego formularza
w formie graficznej pozwalajgcego na zaznaczenie okreslonego punktu i odcinka na mapie.
Celem badan ankietowych byto poznanie opinii réznych $rodowisk na temat mobilnosci na

obszarze Aglomeracji. W ramach formularza respondenci odpowiadali na nastepujgce pytania:

1. Rysujgc punkt na mapie wskaz przystanki. Gdzie wystepujg niedogodnosci lub trudnosci
podczas przesiadek miedzy réznymi srodkami transportu.

2. Rysujac punkt na mapie wskaz niebezpieczne miejsca na drogach.
3. Podaj powody, dla ktorych narysowane punkty w pytaniu 2 sg niebezpieczne.

4. Rysujgc punkt na mapie wskaz miejsca na sieci drogowej, w ktorych wystepuja
nieo$wietlone przejscia dla pieszych lub przejazdy dla rowerdw.

5. Rysujac linie na mapie wskaz miejsca, w ktorych brakuje drogi rowerowej lub droga
rowerowa jest w ztym stanie technicznym.

6. Rysujac punkt na mapie wskaz miejsca, do ktérych podrdzujesz rowerem codziennie.
7. Rysujac punkt na mapie wskaz miejsca, do ktorych podrézujesz rowerem codziennie

8. Rysujac linie na mapie wskaz miejsca gdzie brakuje chodnika bgdz chodnik istnieje, ale
jest w ztym stanie technicznym.

Badanie zostato przeprowadzone w okresie od 13 czerwca do 1 lipca 2022 r. W badaniu wzieto
udziat 26 o0séb, z czego 54% stanowili mezczyzni, a 46% kobiety. Najwieksza czes¢
respondentéw pochodzita z Gminy i Miasta Ostrow Wielkopolski (27%) oraz Miasta Kalisz
(17%). Najbardziej liczng grupg wiekowg sg osoby w przedziale wiekowym 40-44 lata, co
stanowi 34% badanych. Dominujgcg grupg w pytaniu o status na rynku pracy sg osoby
pracujgce (90%).

W pytaniu nr 1 poproszono o wskazanie przystankdow, gdzie wystepujg niedogodnosci lub
trudnosci podczas przesiadek. Mozemy zauwazy¢ duze skupisko punktéw w okolicach wsi
Gtogowa (gm. Raszkow - przystanek autobusowy w Raszkowie w ul. Watowe] oraz przystanki
wzdtuz drogi pomiedzy Raszkowem i Korytnicg), Ostrowa Wielkopolskiego (petla
Limanowskiego Wenecja, petla Wankowicza, petla Zacharzew, przystanki w rejonie placu
Bankowego, przystanek Spomasz w ul. Kaliskiej przystanek autobusowy Odolanowska,
przystanek Szkota w ul. Kordeckiego, przystanek Chtapowskiego, przystanki autobusowe
w rejonie skrzyzowania ul. Chtapowskiego i ul. Kordeckiego), Kalisza (przystanki autobusowe
w rejonie ul. Podmiejskiej, ul. Gornoslaskiej w sgsiedztwie Galerii Amber, w pdtnocnej czesci
ul. Czestochowskiej, przystanek autobusowy Poznarnska w al. Wojska Polskiego i przystanek
autobusowy w ul. F. Chopina), czy w rejonie Pleszewa (przystanki autobusowe w rejonie drogi
nr 12 na odcinku pomiedzy ul. Klonowg i Parkowa w Lenartowicach).

W pytaniu nr 2 nalezato wskaza¢ na mapie niebezpieczne miejsca na drogach. W nastepnej
kolejnosci, w pytaniu nr 3 poproszono o podanie przyczyn, dla ktérych wskazany punkt wpisuje
sie w miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu na drodze. W Ostrowie Wielkopolskim zostaty
wskazane punkty przy Rondzie Sybirakow, gdzie zostata podkreslona mata widocznosc oraz
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brak miejsca do zatrzymania sie przed wjazdem na rondo. Na ulicy Odolanowskiej w Ostrowie
Wielkopolskim zostat wskazany réwniez wiadukt. Ankietowani wskazali tam na problem ze
stabym oznakowaniem i zastonietym przez metalowe bariery przejazdem rowerowym oraz
na zbyt matg liczbe przejs¢ dla pieszych w poblizu wiaduktu. W Miescie Kalisz ankietowani
najczesciej wskazywali ul. Dobrzecka oraz sw. Michata, gdzie problemem sg dziury w drogach
oraz parkowanie na jezdni. Prowadzi to do ograniczenia widocznosci, zastawiania wjazdow czy
zmniejszenia szerokosci pasa ruchu. Respondenci wskazali rowniez ul. Stawiszynska jako
problematyczng ze wzgledu na brak $ciezki rowerowej oraz duze natezenie ruchu kotowego.
Kolejnym miejscem, gdzie wystepuje duze skupienie punktéw z miejscami niebezpiecznymi sg
okolice wsi Gtogowa. Na wskazanym odcinku ul. Jarociiskiej niebezpieczenstwo moze stanowic
brak chodnika, sciezki rowerowej oraz samochody, ktdore poruszajg sie z duzg predkoscig. We
wsi Godziesze Wielkie najwiekszy problem stanowig zty stan pasa drogowego oraz nadmierna
predkos¢ samochoddw na ul. Ostrowskiej. W centralnej czesci wsi Mycielin niebezpieczenstwo
stanowi staba widocznos¢ przy wjezdzie na skrzyzowanie drogi z Korzeniewa do Mycielina
z ulicami w Mycielinie. Na terenie wsi Stuszkow kierowcy poruszaja sie ze zbyt duzg predkoscia
przez skrzyzowanie, pomimo dzieci wysiadajgcych z autobusu. Natomiast ankietowani
w Strugach wskazali na problem ze skrzyzowaniem, gdzie nie ma sygnalizacji, zdarzajg sie
wymuszenia pierwszenstwa, jest staba widocznos¢, a kierowcy przecinajg pasy ruchu bez
zwrocenia uwagi na innych uczestnikdow ruchu. Wedtug odpowiedzi respondentéw uwage
nalezy zwrdcié¢ rowniez na DK12 w okolicach wsi Macew. Niebezpiecznym miejscem jest tam
przejscie dla pieszych. Mimo poprawnego oznakowania przejscia wystepuje tam bardzo duzy
ruch samochododw, ktére poruszajg sie z duzg predkoscia. Kierowcy wyjezdzajgcy z zakretu majg
ograniczong widoczno$¢ i mniejszy czas na reakcje w odniesieniu do pieszych. W kolejnych
miejscach niebezpiecznych zaznaczonych na mapie respondenci wskazywali na takie problemy
jak: czeste wypadki, kolizje, brak oznaczenie pionowego A-24, brak dostosowania predkosci do
oznakowania pionowego, brak infrastruktury rowerowej na trasach o duzym natezeniu ruchu,
staby stan techniczny drog oraz brak chodnika na terenach wsi Aglomeracji.

Ankietowani w pytaniu nr 4, dotyczagcym wskazania miejsc na sieci drogowej, w ktérych
wystepujg nieoswietlone przejscia dla pieszych lub przejazdy dla roweréw zdecydowanie
wskazali okolice wsi Gtogowa (gm. Raszkéw), a w szczegdlnosci ul. Jarocinskg oraz potudniowo-
zachodnig czes¢ Miasta Kalisz. Wskazuje to na koniecznos¢ przeprowadzenia programu audytu
bezpieczerstwa ruchu drogowego i oswietlenia na przejsciach dla pieszych oraz przejazdach
dla roweréw w tych miejscach, a takze na obszarze Aglomeracji. Nastepnie wyniki audytu
powinny zostaé zrealizowane.

Pytanie 5 w ankiecie miato ukazaé braki infrastruktury rowerowej lub jej zty stan techniczny
na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Respondenci wskazali na najwieksze uchybienia
w poétnocnej oraz potudniowo-zachodniej czesci Aglomeracji. Mieszkancy sugerowali poprawe
stanu technicznego drdg rowerowych przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych oraz budowe
nowej infrastruktury rowerowej do miejsc atrakcyjnych turystycznie lub bedgcych terenami
zielonymi o malowniczym krajobrazie.

Mieszkancy jako cel codziennej podrdzy rowerem (pytanie 6) wskazujg Miasto Kalisz, obszary
gm. Gotuchdw, odc. Godziesze Wielkie — Godziesze Mate, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 470
oraz wsi Odrodzenie w gm. Raszkdw.
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Natomiast w pytaniu o podrdoze rekreacyjne (pytanie nr 7) mozna zauwazy¢, ze
w odpowiedziach dominujg okolice wsi Gotuchéw oraz Jeziora Gotuchowskiego, laséw
potozonych koto gm. Raszkéw, patacu w Bugaju, Antoninie, jeziora Szperek, lasdéw potozonych
koto Sobocina (gm. Godziesze Wielkie), stawu Lubien koto Jézefowa w gm. Liskdw, wzdtuz trasy
kolei waskotorowej na odc. Florentyna — Zelazkdw, Zbiersk - Mycielin.

W pytaniu 8 poproszono o wskazanie linig na mapie odcinkdw, gdzie brakuje chodnika lub jest
on w ztym stanie technicznym. Najczesciej wskazywano Miasto Kalisz. Respondenci wskazywali
takie ulice jak: Dobrzecka, Graniczna, Legiondw, Goérnoslagska czy Polna, a w Ostrowie
Wielkopolskim wskazywano al. Powstancow Wielkopolskich oraz ul. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego w okolicy Stadionu Miejskiego. Powodem takiej odpowiedzi jest niezadawalajgcy
stan techniczny chodnika. Na obszarach wiejskich zaznaczono brakujgce odcinki chodnikéw od
Zelazkowa przez Florentyne do drogi wojewddzkiej nr 470, od Godziesz Wielkich do Woli
Droszewskiej, od Bielaw do Turska, od Jedlec do Macewa (gm. Gotuchow), od Stowik do
Pietrzykowa w gminie KoZminek wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 471, od Koscielec do
Koscielca-Kolonii, w Stuszkowie, Klotyldowie (gm. Mycielin), na ul. Potudniowej w Jankowie
Przygodzkim (gm. Przygodzice).

Wyzej opisane wyniki zostaty zwizualizowane na mapach umieszczonych na kolejnych stronach
opracowania.
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Mapa 1. Przystanki, gdzie wystepujg niedogodnosci lub trudnosci podczas przesiadek wedtug
respondentéw ankiety.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw geoankiet.
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Mapa 2. Niebezpieczne miejsca na drogach wedtug respondentdéw ankiety.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw geoankiet.
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Mapa 3. Miejsca na sieci drogowej, w ktdrych wystepujg nieoswietlone przejscia dla pieszych
lub przejazdy dla roweréw wedtug respondentéw ankiety.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw geoankiet.
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Mapa 4. Miejsca, w ktdrych brakuje drogi rowerowej lub droga rowerowa jest w ztym stanie
technicznym wedtug respondentdw ankiety.
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Mapa 5. Miejsca, do ktdrych respondenci podrdzuja rowerem codziennie.
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Mapa 6. Miejsca, do ktdrych respondenci podrézujg rowerem rekreacyjnie.
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw geoankiet.
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Mapa 7. Miejsca, gdzie brakuje chodnika badZ chodnik istnieje, ale jest w ztym stanie
technicznym.
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR na podstawie wynikéw geoankiet.
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7. Kryteria rekrutacji interesariuszy do badan jakosciowych.

W trakcie prac nad projektem Wykonawca stworzyt liste interesariuszy i kontaktow do
mieszkancow, z ktdérej korzystano na potrzeby badan IDI, FGI oraz ustalen merytorycznych. Podjeto
probe kontaktu z organizacjami, instytucjami, urzedami oraz indywidualnymi mieszkaricami.
Stosowano roézne formy kontaktu: rozmowy bezposrednie, telefoniczne, wiadomosci mailowe,
wiadomosci na Facebooku, ulotki, plakaty, posty w mediach spotecznosciowych. Poziom
zainteresowania tematyka Planu mozna zasadniczo uznac dobry, w paru przypadkach mimo proéb
kontaktu nie udato sie zaangazowac oséb w prace nad Planem (szczegdlnie duzych zaktadéw pracy
oraz przedstawicieli deweloperéow).

Tabela 3. Udziat interesariuszy (oséb i instytucji) w procesie przygotowania PZMM AKO.

Rola

Wsparcie
polityczne
i organizacyjne

Znaczenie

Kto moze zapewnic
wsparcie polityczne,
niezbedne $rodki
i zasoby do realizacji
procesu?

Osoba/instytucja

Przedstawiciel SAKO

Status kontaktu i wspétpracy

Tak, na wszystkich etapach.

Przedstawiciel Miasta
Kalisz

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Miasto Ostrow
Wielkopolski

Tak, FGI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane, uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Miasta
i Gminy Pleszew

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane, uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta KoZminek

Tak, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta Nowe
Skalmierzyce

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta Odolanow

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta Opatowek

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane, uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta Raszkéw

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
i Miasta Stawiszyn

Tak, FGI, gmina przekazata dane,
uwagi do diagnozy.
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Znaczenie Osoba/instytucja

Status kontaktu i wspétpracy

Przedstawiciel Gminy
Blizanow

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Brzeziny

Tak, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Cekéw-Kolonia

Tak, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Godziesze Wielkie

Tak, gmina przekazata dane,
uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
Gotuchdéw

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane, uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
Liskow

Tak, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Mycielin

Tak, gmina przekazata dane,
uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
Ostréw Wielkopolski

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
Przygodzice

Tak, gmina przekazata dane,
uwagi do diagnozy.

Przedstawiciel Gminy
Sieroszewice

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
Soénie

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Gminy
Szczytniki

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, gmina przekazata
dane.

Przedstawiciel Gminy
Zelazkéw

Tak, gmina przekazata dane.

Przedstawiciel Starostwa
Powiatowego w Kaliszu

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow, powiat przekazat
dane.

Przedstawiciel Starostwa
Powiatowego w Ostrowie
Wielkopolskim

Tak, udziat w | etapie
warsztatow, powiat przekazat
dane.

Starostwo Powiatowe w
Pleszewie

Tak, powiat przekazat dane.
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Znaczenie

Osoba/instytucja

Status kontaktu i wspétpracy

Kto zarzadza

Przedstawiciel
Departamentu Transportu
UMWW

Brak kontaktu.

Przedstawiciel PKP PLK —
ZLK Ostrow Wielkopolski

Brak kontaktu.

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad

Tak, udziat w | etapie
warsztatow.

Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich

Tak, udziat w | etapie
warsztatow.

Powiatowy Zarzad Drog w
Ostrowie Wlkp.

Tak, zarzad przekazat dane
i uwagi do diagnozy.

Zarzad Drog Powiatowych
w Pleszewie

Tak, zarzad przekazat dane.

Przedstawiciel PKS Kalisz

Tak, spotka przekazata dane
i uwagi do diagnozy.

w Ostrowie Wielkopolskim

sektorem
transportowym ; '
W obszarze? Przedstawiciel Kaliskich Tak, IDI, ldeIa{ W | etapie
’ Linii Autobusowvch warsztatow, spotka przekazata
Kto ma dane, b4 dane i uwagi do diagnozy.
Profesjonalici . wiedze. - —
sektora i kompetencje do Przedstawiciel Tak, bez odpowiedzi na
tego, by brac¢ udziat | Przedsiebiorstwa zaproszenie na | etap
transportowego . . \
i eks X w planowaniu Komunalnego w Pleszewie | warsztatéw.
Ie .perc1 Cler transportu na —
mieszkancy wysokim poziomie | Przedstawiciel Tak, IDI.
merytorycznym? Pleszewskich Linii
Kto realnie zna Autobusowych
potrzeby Przedstawiciel Miejskiego Tak, FGI, spotka przekazata dane
transportowe Zaktadu Komunikacji i uwagi do diagnozy.
obszaru?

Oswietlenie Uliczne
i Drogowe sp. z 0.0.

Tak, IDI.

Zarzad Drog Miejskich w
Kaliszu

Tak, IDI, zarzad przekazat dane.

Miejski Zarzad Drég
w Ostrowie Wielkopolskim

Tak, IDI, zarzad przekazat dane.

Przedstawiciel SKPL
Pleszew

Tak, IDI, udziat w | etapie
warsztatow.

Przedstawiciele Rad Osiedli
w Kaliszu, Ostrowie
Wielkopolskim, Pleszewie

Tak, bez odpowiedzi na
zaproszenie na | etap
warsztatow.

Przedstawiciele
stowarzyszen i aktywistow,

12 x IDI, udziat w | etapie
warsztatow.
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Znaczenie Osoba/instytucja Status kontaktu i wspétpracy

lokalnych grup dziatania,
sotectw, organizacji

pozarzadowych

Przedstawiciele Rad Tak, 1 x FGI.
senioréw

Przedstawiciele Tak, 1 x FGI.

Mtodziezowych Rad Miasta

Mtodziez szkolna oraz Tak, 2 x FGI.
przedstawiciele szkot
podstawowych, licedw,
technikow, szkot

zawodowych
Przedstawiciele Akademii Tak, FGI, przedstawiciele
Kaliskiej przekazali uwagi do diagnozy.

Studenci Akademii Kaliskiej | Tak, FGI.

Przedstawiciele Tak, 2 x IDI (Lubawa SA,
przedsiebiorstw, Elektromatyka Ustugi).
pracodawcow
Przedstawiciele Tak, 1 x IDI (tddzka Strefa
powierzchni Ekonomiczna), brak zgody
przemystowych na wywiady IDI ze strony
i deweloperzy deweloperow.
Inni zaangazowani Tak, poprzez badania FGl il etap
mieszkancy warsztatow oraz informacje
o kolejnych etapach tworzenia
Planu.

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Respondenci do badan IDI oraz FGI byli rekrutowani na podstawie kryteriéw jakosciowych,
tj. wybrane zostaty osoby, ktérych dziatalno$¢ publiczna wskazywata na dysponowanie wiedzg
zwigzang z problematyka opracowania lub mogty reprezentowac grupy spoteczne: mtodziezy,
seniorow, przedstawicieli biznesu, mieszkancow, przewoznikow. W badaniach FGI/IDI sktad osdb
zaproszonych zostat okreslony tak, by przekrojowo pozwolit znaleZ¢ odpowiedzi na pytania, ktére
bedg prowadzi¢ do wypracowania Gtéwnych Produktéw Planu. W przypadku badan IDI z listy
interesariuszy zostato wyselekcjonowanych 30 oséb, ktore w przekrojowy sposéb byty w stanie
odpowiedzie¢ na pytania badawcze zespotu projektowego z uwzglednieniem kryterium
przestrzennego i reprezentacji grup spotecznych. Z tego wzgledu uwzgledniono perspektywe
powiatowa, miejskg, gminng, lokalng i biznesowa.
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8. Kwestionariusze i scenariusze badawcze.

8.1.1. MIESZKANCY.

1. Czesc¢ wstepna (ok. 10 minut):

2. Mapa potrzeb pasazeréw - burza mézgéw (ok. 15-20 minut):

Respondenci zapoznajg sie z wydrukowang mapg obszaru objetego PZMM dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikdw grupy
badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczace spotkania (uczestnicy
spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGlI, rejestracji dzwieku oraz zapewnieniu
o poufnosci i anonimowosci), zasady wspotpracy oraz cel spotkania, a takze krotko omawia cel
i zakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Po
wprowadzeniu moderator prosi uczestnikdw grupy badawczej o przedstawienie sie.

Na duzej mapie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej uczestnicy spotkania wraz z moderatorem

tworzg mape mysli i zapisujg swoje spostrzezenia dotyczgce przemieszczania sie w obszarze
AKO:

a. Prosze wyobrazi¢ sobie Panstwa najczesciej pokonywane trasy, od wyjscia
zdomu do dotarcia do miejsca docelowego. Dokad najczesciej Panstwo
podrdzuja?

b. Jakie $rodki transportu Panstwo wybierajg? Jakie sg odlegtosci do miegjsc
docelowych? lle zajmuje Panstwu ich pokonanie wybranymi srodkami
transportu?

c. Na co zwracacie Panstwo uwage przy wyborze $rodka transportu?

3. Dyskusja grupowa (ok. 60-75 minut):

a. Przewoznicy transportu zbiorowego na terenie AKO (10-20 minut):

i. Jakich przewoznikéw transportowych, dziatajgcych lub majgcych zamiar
dziata¢ na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, Panstwo znacie?

ii. Jak oceniacie Panstwo tych przewoznikéw? Jakie mogg wymienic
Panstwo ich mocne i stabe strony?

b. Sie¢ potaczeri i wzajemne skomunikowania (20-40 minut):

i. Jak oceniacie Panstwo sie¢ potgczen transportu zbiorowego
w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej?

ii. Czy obecna sie¢ potaczen jest Panstwa zdaniem wystarczajgca? Gdzie
Panstwa zdaniem powinien jeszcze docierac transport zbiorowy? Gdzie
powinno sie zwiekszy¢ czestotliwo$¢ kursowania? Jak oceniajg Panstwo
koordynacje rozktadow jazdy i dostepnosé przesiadek?
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Dokad chcieliby Panstwo dojechac, jednak nie jestescie w stanie zrobic
tego przy uzyciu transportu zbiorowego? Z jakich powoddéw? (brak
potgczen, nic tam nie kursuje, mata czestotliwos$¢, cena).

Jak wyglada dostepnos¢ transportu zbiorowego w Panstwa okolicy,
poréwnujac dni robocze i weekendy oraz w ciggu dnia i w godzinach
wieczornych/nocnych?

Jakie skojarzenia macie Panstwo z podrézg kolejg, tramwajem,
autobusem?

Jak oceniacie Panstwo sie¢ drog rowerowych w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej? Czy codzienna podrdz rowerem jest bezpieczna?
Gdzie nie da sie wykorzysta¢ roweru do codziennych podrézy?
Dlaczego?

c. Jako$¢ srodkéw PTZ oraz innych $rodkéw transportu indywidualnego,
dostepnos¢ piesza (20 minut):

Jak oceniacie Panstwo komfort podrdzy transportem zbiorowym?
(Pytania pomocnicze: Czy klimatyzacja i ogrzewanie zapewniaty Paristwu
komfort termiczny? Czy poziom hatasu nie byt zbyt duzy? Czy miejsca
siedzgce byty wygodne? Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Co mozna
poprawic?)

Czy podrdzujac transportem zbiorowym, czuli sie Panstwo bezpiecznie?
Jak oceniacie Panstwo stan taboru? (Pytania pomocnicze: Czy maj3
Panstwo poczucie, ze odpowiednie stuzby kontrolujg stan taboru
i wytapujg nieprawidtowosci? Co mozna poprawi¢ w dziedzinie
bezpieczenstwa?)

Jak oceniacie Panstwo punktualnos$¢ transportu zbiorowego na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej? Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Co
mozna poprawic?

W jaki sposéb nabywajg Panstwo bilety na transport zbiorowy? Czy
probowaliscie Panstwo kupowaé bilety na przejazdy przez strone
internetowg lub aplikacje mobilne? (Pytania pomocnicze: Jakie s3
Panstwa doswiadczenia? Czy ustugi s jasne i przejrzyste? Czy
funkcjonujg bezproblemowo? Jakie utrudnienia ewentualnie Panstwo
napotkali?)

d. Dlaczego nie, prywatny samochéd? (20 minut):

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za i przeciw
wyborowi dojazdu transportem zbiorowym zamiast prywatnym
samochodem? Dlaczego?

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za i przeciw
wyborowi dojazdu rowerem badz hulajnogg elektryczng zamiast
prywatnym samochodem? Dlaczego?

Czy na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej poruszanie sie pieszo jest
bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na temat uspokajania ruchu
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samochodowego, budowy nowych ciggéw pieszych i rowerowych?
(Pytania pomocnicze: Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Czy powinno sie
budowac Sciezki rowerowe razem z chodnikami, czy moze osobne
trasy?)

iv. WyobrazZcie sobie Panstwo, ze jedziecie do siedziby swojej gminy, aby
,zafatwi¢ sprawy” (przyktadowo: wizyta u lekarza, wizyta w banku,
wizyta w urzedzie, zakupy). Czy wszystkie miejsca, o ktérych Panstwo
pomysleli, sg tatwo dostepne pieszo? Czy s3 potozone blisko
przystankow transportu zbiorowego?

v. Jak dtugo mieszkajg Panstwo w obecnym miejscu? Jesli przeprowadzili
sie Panstwo niedawno/mysla o przeprowadzce, to czy kwestie
mobilnosciowe byty/sg jednym z motywatorow przeprowadzki? Czy po
przeprowadzce Panstwa sytuacja transportowa sie
polepszyta/pogorszyta?

vi. Jesli mysla Panstwo o przeprowadzce z miasta (Kalisz/Ostrow
Wielkopolski) pod miasto/na wie$, czy dobrze dziatajgcy transport
zbiorowy mogtby wptyna¢ na zmiane decyzji? Czy wybierajgc nowa
lokalizacje, biorg Panstwo tez pod uwage dostepnosé transportu
zbiorowego?

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikow
dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatoréw ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy). Nastepnie
moderator zegna uczestnikow FGIl i zamyka spotkanie.

8.1.2. UCZNIOWIE | STUDENCI.

W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikow grupy badawczej. Moderator
przedstawia podstawowe informacje dotyczgce spotkania (uczestnicy spotkania zostajg
poinformowani o czasie trwania FGI, rejestracji dzwieku oraz zapewnieniu o poufnosci
i anonimowosci), a takze przedstawione zostajg zasady wspotpracy podczas badania.

Moderator prezentuje na slajdzie dwa zdjecia przedstawiajgce te samag przestrzen (ulice) przed
oraz po wprowadzeniu zmian (uspokojenie ruchu, wprowadzenie zieleni, dodanie elementéw
infrastruktury rowerowej itd.). Moderator prosi uczestnikéw spotkania o wskazanie rdznic
pomiedzy dwoma przestrzeniami, okreslenie elementdw, ktére ulegty zmianie oraz
subiektywng ocene wprowadzonych zmian. Na koniec dyskusji moderator wyjasnia cel
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wprowadzonych zmian i ich efekt oraz zmiany, jakie zaszty w funkcjonowaniu omawianej ulicy
(mozliwos¢ uzupetnienia o statystki dotyczgce wykorzystania przestrzeni oraz bezpieczenstwa).

3. Prezentacja dotyczgca Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla AKO (ok. 15-20
minut):

Na rzutniku wyswietlona zostaje prezentacja przedstawiajgca podstawowe informacje
dotyczace obszaru, ktory obejmuje PZMM, oraz samego dokumentu — jego celu, charakteru
oraz perspektywy czasowej przyjecia Planu. Moderator w trakcie prezentacji zadaje uczniom
pytania angazujgce ich w omawiany temat. Zostajg poruszone zagadnienia zwigzane ze
zmianami klimatu, ochrong srodowiska, zagospodarowaniem przestrzennym.

4. Dyskusja — stan obecny (ok. 40 minut):

Moderator prowadzi dyskusje na bazie prezentacji multimedialnej. Dyskusja dotyczy obecnych
podrézy w obszarze AKO, wykorzystywanych srodkéw transportu, gtéwnych probleméw i barier
oraz potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem sie. Uczestnicy sg pytani m.in. o czas podrozy,
motywacje przy wyborze $rodka transportu, komfort podrézy. Rozmowa prowadzona jest
na podstawie doswiadczen codziennych podrdzy uczestnikdw badania z podziatem na
konkretne srodki transportu:

a. Transport zbiorowy (kolej i autobusy):

i. Ocena komfortu przejazdu,

i. Czas przejazdu,

iii. Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej,
iv. Koszty przejazdu,

v. Przesiadkowosc i bilety — na ile wygodne jest poruszanie sie w ramach
jednej podrézy réoznymi srodkami transportu zbiorowego?
b. Rower:
i. Ocena poziomu rozwoju infrastruktury rowerowej w AKO (trasy
rowerowe i infrastruktura punktowa),
ii. Komfort i bezpieczenstwo przejazdu,
iii. Czas podrozy,
c. Prywatny samochdd:
i. Motywacja przy wyborze samochodu,
ii. Czas dojazdu,
iii. Dostepnos$¢ miejsc postojowych,
iv. Koszty przejazdu,
v. Co mogtoby sktoni¢ do wyboru innych srodkéw transportu?
d. Inne srodki transportu i podréze piesze:
i. Jakos¢ infrastruktury pieszej w AKO,
i. Poziom bezpieczenistwa pieszych,
i. Czas przemieszczania sie pieszo do szkoty/w drodze powrotnej,
iv. Motywacja przy wyborze podrdzy pieszo,
e. Mozliwosci wprowadzenia zmian w przemieszczaniu sie w obszarze AKO:
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i. Gdybym mogt zmieni¢ jedng rzecz w funkcjonowaniu transportu, to co
by to byto?
ii. Czy w AKO da sie zy¢ bez samochodu?
iii. Gdzie bede mieszkat w przysztosci? Czy dostep do transportu
zbiorowego bedzie istotnym czynnikiem wyboru miejsca zamieszkania?
iv. Czy transport zbiorowy moze by¢ atrakcyjny? Co musiatoby sie zmieni¢?
v. Czy da sie rozwija¢ miasta i wsie tak, aby zwiekszy¢ udziat mieszkancow
w podrdzach transportem zbiorowym?

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikéw
dotyczgce dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatoréw ze strony zamawiajgcego i wykonawcy). Uczestnikom
spotkania zostajg przekazane linki do ankiet online z prosbg o wypetnienie. Nastepnie
moderator zegna uczestnikdw FGl i zamyka spotkanie.

8.1.3. ORGANIZACJE POZARZADOWE | MIESZKANCY.

Respondenci zapoznaja sie z mapg obszaru objetego PZMM dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikow grupy
badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczace spotkania (uczestnicy
spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGlI, rejestracji dZzwieku oraz zapewnieniu
o poufnosci i anonimowosci), zasady wspodtpracy oraz cel spotkania, a takze krotko omawia cel
i zakres Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Po
wprowadzeniu moderator prosi uczestnikdw grupy badawczej o przedstawienie sie.

Na duzej mapie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej uczestnicy spotkania wraz z moderatorem
tworzg mape mysli i zapisujg swoje spostrzezenia dotyczgce obszaru AKO:

a. Prosze wyobrazi¢ sobie Panstwa najczeSciej pokonywane trasy, od wyijscia
zdomu do dotarcia do miejsca docelowego. Dokad najczesciej Panstwo
podrozujg?

b. Jakie $rodki transportu Panstwo wybierajg? Jakie sg odlegtosci do miejsc
docelowych? lIle zajmuje Panstwu ich pokonanie wybranymi $rodkami
transportu?

c. Na co zwracacie Panistwo uwage przy wyborze srodka transportu?

a. Transport zbiorowy w Aglomeracji Kalisko Ostrowskiej (15-20 minut):
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Czy widzicie potrzebe rozwoju transportu publicznego? Dlaczego nie?
W ktdra strone powinien is¢ rozwoj transportu publicznego i dlaczego?
Co bedzie wptywato na to, jak bedziemy poruszac sie w przysztosci?

Jak kwestia zmian klimatu wymusza zmiany w systemie transportowym?
Czy obecna sie¢ potagczen w obszarze jest Panfstwa zdaniem
wystarczajgca? Obszary, gdzie trudno jest dojechaé, oferta jest
niewystarczajgca.

Gdzie Panistwa zdaniem powinien jeszcze docierac transport zbiorowy?
Gdzie powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania? Jak oceniaja
panstwo koordynacje rozktaddéw jazdy i dostepnos$é przesiadek? Co
Panstwa zdaniem sprawia, ze mieszkancy sg sktonni korzystac
z transportu publicznego?

Jak oceniajg Panstwo poszczegdlne srodki transportu w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (kolej, autobusy, transport rowerowy, indywidualny
samochdd)? Dlaczego korzystacie z tego, a nie innego S$rodka
transportu? Kto jezdzi kolejg? Kto autobusem? Kto rowerem?

Do ktorych kluczowych celéw podrézy nie mozna dzis dotrzec
transportem zbiorowym? Z jakich powodoéw? (Brak potgczen, nic tam nie
kursuje, mata czestotliwos¢, cena). W jaki sposdb mozna poprawic
sytuacje?

Jak rdéini sie dostepnos¢ transportu zbiorowego w dni robocze
i weekendy oraz w ciggu dnia i godzinach wieczornych/nocnych?

Czy znacie Panstwo przyktady sytuacji, w ktorych kto$s z obszaru
funkcjonalnego musiat zrezygnowac z jakiejs aktywnosci, poniewaz nie
miat jak na nig dojechac? Prosze opisac te okolicznosci.

b. Transport publiczny zorientowany na planowanie przestrzenne, centra lokalne
i dostepnos¢ do ustug (15-20 minut):

Ktére obszary rozwijajg sie w sposdb, ktory sprawia, ze samochdd jest
jedyng opcjg?

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony ukfadu
przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjnej?

Czy miasta w obszarze mozna uzna¢ za takie, w ktorych wszystkie
najwazniejsze potrzeby mozna zaspokoi¢ w najblizszym otoczeniu
swojego miejsca zamieszkania? Czy korzystanie z kultury, dojazd do
szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtfasnego
samochodu?

Jak rdézni sie pod tym katem Zzycie oséb mieszkajgcych w Kaliszu
i Ostrowie, przedmies¢, a jak mieszkancéw innych miejscowosci obszaru
funkcjonalnego?

Jak dtugo mieszkajg Panstwo w danym miejscu, a jesli przeprowadzili sie
Panstwo niedawno/myslg o przeprowadzce, to czy kwestie
mobilnosciowe byty/sg jednym z motywatorow przeprowadzki? Czy po
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przeprowadzce Panstwa sytuacja transportowa sie
poprawita/pogorszyta?

Jesli myslg Panstwo o przeprowadzce z Kalisza/Ostrowa na obszary
podmiejskie/na wies, czy dobrze dziatajgcy transport zbiorowy maogtby
wptyngé na zmiane decyzji? Czy wybierajgc nowgq lokalizacje, biorg tez
pod uwage dostepnosc transportu zbiorowego?

Co skfania ludzi do wyprowadzki z obszaréw zurbanizowanych
na przedmiescia czy tereny wiejskie?

c. Infrastruktura piesza i rowerowa w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (15-20

minut):
i.

Jak oceniacie Panstwo sie¢ drog rowerowych w AKO? Czy codzienna
podrdz rowerem/hulajnogg elektryczng jest bezpieczna? Jakie s3
kluczowe odcinki, ktore powinny by¢ pokryte drogg rowerowa, a w tym
momencie nie s37?

Czy naterenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej poruszanie sie pieszo jest
bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na temat uspokajania ruchu
samochodowego, budowy nowych ciggdw pieszych i rowerowych?
(Pytania pomocnicze: Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Czy powinno sie
budowac S$ciezki rowerowe razem z chodnikami, czy moze osobne
trasy?)

Czy rower moze by¢ wykorzystywany w codziennych podrdzach do pracy
lub szkoty? Co mogtoby zacheci¢ mieszkancoéw do podrdzy rowerem?
Czy uwazacie, ze jest odpowiednia liczba stojakéw oraz B&R przy
przystankach kolejowych??

Czy dostrzegacie moze jakieS miejsca niebezpieczne dla pieszych
i rowerzystow?

d. Moizliwosci rozwoju  zréwnowazonej mobilnosci w  Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (15-20 minut):

Czy mieszkancy AKO sg sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé¢ podrdz innym Srodkiem
transportu? A rowerem/hulajnogg elektryczng?

Co by musiato sie sta¢, by czes$¢ kierowcow zrezygnowata z jazdy
samochodem na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy
ptatne parkowanie moze sie do tego przyczynic?

Jakie sg Panistwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu
publicznego na  terenie  AKO?  (prawne, administracyjne,
mentalnosciowe, brak wspotpracy)

Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢ na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania
transportu publicznego czy roweru/hulajnogi?
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v. Jak zintegrowac system transportowy AKO? Co nalezatoby zrobié, by
poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto
powinien wzigé¢ na siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje?

vi. W jakich wymiarach powinna przebiega¢ integracja? Jak powinna
wyglagda¢ wspdlna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby
ustandaryzowac? Jak to zrobic?

vii. Czy widzg Panstwo wole polityczng, ktéra moze pozwoli¢ na wspdlne
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu?

viii. Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla AKO.

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych. Na zakoriczenie
spotkania moderator udzieli odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikdw dotyczace
dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatoréw ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy). Nastepnie
moderator dziekuje uczestnikom za udziat w wywiadzie grupowym i zamyka spotkanie.

8.1.4. ADMINISTRACJA | MIESZKANCY.

Respondenci zapoznajg sie z mapg obszaru objetego PZMM dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikow grupy
badawczej. Moderator przedstawia podstawowe informacje dotyczgce spotkania (uczestnicy
spotkania zostajg poinformowani o czasie trwania FGlI, rejestracji dZzwieku oraz zapewnieniu
o poufnosci i anonimowosci), zasady wspotpracy oraz cel spotkania, a takze krotko omawia cel
i zakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.
Po wprowadzeniu moderator prosi uczestnikéw grupy badawczej o przedstawienie sie.

Na duzej mapie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej uczestnicy spotkania wraz z moderatorem
tworzg mape mysli i zapisujg swoje spostrzezenia dotyczgce obszaru AKO:

a. Co przychodzi Panstwu do gtowy, kiedy pomyslicie Panstwo o przyjaznym dla
Srodowiska i efektywnym transporcie w obszarze AKO? Jakie typy dziatan,
inwestycji przychodzg Panstwu do gtowy?

b. Jak powinien wyglagdaé idealny system zréwnowazonej mobilnosci w AKO?

a. Transport zbiorowy w Aglomeracji Kalisko Ostrowskiej (15-20 minut):
i. Czy obecna sie¢ potgczen w obszarze jest Panstwa zdaniem
wystarczajagca? Gdzie Panstwa zdaniem powinien jeszcze docierac
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transport zbiorowy? Gdzie powinno sie zwiekszy¢ czestotliwosé
kursowania? Jak oceniajg Panstwo koordynacje rozktadéw jazdy
i dostepnos¢ przesiadek? Co Panstwa zdaniem sprawia, ze mieszkancy
sg sktonni korzystac z transportu publicznego?

Jak oceniajg Panstwo poszczegdlne srodki transportu w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (kolej, autobusy, transport rowerowy, indywidualny
samochod)?

Do ktorych kluczowych celdéw podrézy nie mozna dzis dotrzeé
transportem zbiorowym? Z jakich powodow? (brak potgczen, nic tam nie
kursuje, mata czestotliwos¢, cena). W jaki sposéb mozna poprawic
sytuacje?

b. Transport publiczny zorientowany na planowanie przestrzenne, centra lokalne
i dostepnos¢ do ustug (15-20 minut):

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu
przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjnej?

Czy miasta w obszarze mozna uznac za takie, w ktérych wszystkie
najwazniejsze potrzeby mozna zaspokoi¢ w najblizszym otoczeniu
swojego miejsca zamieszkania? Czy korzystanie z kultury, dojazd do
szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtfasnego
samochodu?

Co sktania ludzi do wyprowadzki z obszaréw zurbanizowanych
na przedmiescia czy tereny wiejskie?

c. Infrastruktura piesza i rowerowa w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (15-20

minut):
i.

Jak oceniacie Panstwo sie¢ drog rowerowych w AKO? Czy w Panstwa
ocenie codzienna podrdz rowerem/hulajnogg elektryczng jest
bezpieczna? Jakie sg kluczowe odcinki, ktére powinny by¢ pokryte drogg
rowerowg, a w tym momencie nie sg?

Czy na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej poruszanie sie pieszo jest
bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na temat uspokajania ruchu
samochodowego, budowy nowych ciggdw pieszych i rowerowych?
(Pytania pomocnicze: Jakie sg Panstwa doswiadczenia? Przyktady
zrealizowanych dotychczas projektow w AKO Iub modelowych
rozwigzan proponowanych do wdrozenia w AKO? Czy powinno sie
budowac Sciezki rowerowe razem z chodnikami, czy moze osobne
trasy?)

Czy rower moze by¢ wykorzystywany w codziennych podrdzach do pracy
lub szkoty? Jakie widzg Panstwo mozliwosci zachecania mieszkancéw do
czestszego wykorzystywania rowerdéw w codziennych podrézach?

d. Mozliwosci  rozwoju  zréwnowazonej mobilnosci w  Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (30 minut):
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Czy mieszkancy AKO sg sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé¢ podrdz innym Srodkiem
transportu? A rowerem/hulajnogg elektryczng?

Co by musiato sie sta¢, by czes$¢ kierowcow zrezygnowata z jazdy
samochodem na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy
ptatne parkowanie moze sie do tego przyczynic?

Jakie sg Panstwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu
publicznego na  terenie  AKO?  (prawne, administracyjne,
mentalnosciowe, brak wspotpracy)

Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢ na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania
transportu publicznego czy roweru?

Jakie sg najwazniejsze zmiany w systemie transportu zbiorowego w AKO
w ostatnich latach? Czy kierunek zmian w Panstwa ocenie jest
korzystny? Jakie widzg Panstwo mozliwosci rozwoju transportu
zbiorowego w AKO?

Jak zintegrowac system transportowy AKO? Co nalezatoby zrobié, by
poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto
powinien wzigé na siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje?

W jakich wymiarach powinna przebiega¢ integracja? Jak powinna
wyglagda¢ wspdlna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby
ustandaryzowac? Czy da sie wigczy¢ prywatnych przewoznikéw w jeden
system? Jak to zrobi¢? Czy widzg Panstwo szanse w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jako narzedzia utatwiajgcego
integracje transportu w obszarze AKO?

Czy widzg Panstwo wole polityczng, ktéra moze pozwoli¢ na wspdlne
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu? Czy
mozliwe jest powotanie statego komitetu przedstawicieli réznych
samorzadow — tak by w wiekszej skali koordynowac dziatania, tworzy¢
wspodlne standardy?

Podsumowanie dyskusji przez moderatora, podziekowanie za przybycie, ponowne zapewnienie
uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych. Na zakonczenie
spotkania moderator udzieli odpowiedzi na ewentualne pytania uczestnikdw dotyczace
dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem prac i danymi
kontaktowymi do koordynatoréw ze strony zamawiajgcego i wykonawcy). Nastepnie
moderator dziekuje uczestnikom za udziat w wywiadzie grupowym i zamyka spotkanie.
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Scenariusze badawcze byty ponownie weryfikowane przed przeprowadzeniem, tak by ich tres¢
odpowiadata informacjom pozyskanym w ramach procesu diagnostycznego — ponizej
zaprezentowano przyktadowe pytania w badaniu. Tres¢ badania kazdorazowo dostosowywana
jest do specyfiki odbiorcow.

Tabela 4. Przyktadowy kwestionariusz badania IDI.

o : . Przebieg
Zagadnienie Pytania Uwagi PR
e Jakich zmian potrzebujg piesi?
e (Czy infrastruktura piesza spetnia wymagania
L mieszkaricow?
Piesi

e Jakie sg najistotniejsze luki i miejsca ucigzliwe dla pieszych?

e Jak dostosowac infrastrukture pieszg dla oséb starszych
oraz tych z niepetnosprawnosciami?

e  Jak usprawnic¢ ruch rowerowy w AKO?

e (Czy sie¢ rowerowa spetnia wymagania rowerzystow?
(jakos¢ nawierzchni, oswietlenie, ciggtos¢ drog, ich
szeroko$¢, odseparowanie od pieszych itp.)

e (Czy na terenie AKO znajduje sie wystarczajgca liczba
parkingdw i stojakéw rowerowych?

e W jakich lokalizacjach warto bytoby zbudowac parkingi
rowerowe?

e Jakie sg najistotniejsze luki i miejsca ucigzliwe dla

Rowery rowerzystow?

e (Czy korzysta Pan(i) z systemu Ostrowskiego Roweru
Miejskiego/Kaliskiego Roweru Miejskiego? Jesli tak, to czy
jest Pan(i) zadowolony(a) z jego funkcjonowania? Jakie sg
jego najwieksze wady? (w zaleznosci od lokalizacji
respondenta)

e (Czy postrzega Pan(i) rower jako Srodek transportu czy
jedynie jako narzedzie rekreacji i turystyki?

e (Czy zdarza sie Pan(i) dojezdza¢ do pracy rowerem? Jesli
nie, to jaka jest tego przyczyna?

e (Czy korzysta Pan(i) z transportu zbiorowego na terenie
AKO? Jesli nie, to dlaczego? Co sktonitoby Panig/Pana do
korzystania z niego?

e (Co jest najwiekszg bolgczka transportu publicznego

Transport w AKO?
publiczny )

e Jakich drobnych usprawnien wymaga komunikacja
zbiorowa?

e (Czy sie¢ autobusowa wymaga rozbudowy? Jedli tak, to
w jakich kierunkach?
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Przebieg
rozmowy

Zagadnienie Uwag

e (Czy infrastruktura przystankowa spetnia wymagania
pasazerow? (funkcjonalno$é¢, estetyka, jakos¢, czystosc
itp.)

e (Czy tabor autobusowy spetnia oczekiwania pasazeréw?
(funkcjonalnos¢, komfort jazdy, czysto$é, sposdéb
prowadzenia itp.)

e (Czy postrzega Pan(i) kursowanie pojazdéw transportu
zbiorowego jako punktualne i niezawodne?

e Jak powinna wyglada¢ sie¢ kolejowa w AKO, by byt
Pan/Pani sktonny(-na) do korzystania z niej regularnie
w relacjach lokalnych? Czy sie¢ przystankow kolejowych
jest wystarczajgco gesta?

e (Czy podréz kolejg na terenie AKO jest optacalna (pod
wzgledem finansowym, czasowym? Czy bilet wspdlny dla
kolei iinnych s$rodkéw transportu bytby korzystnym
rozwigzaniem? W jakiej formie?

KOl e (Czy s3 zapewnione dogodne skomunikowania, punkty

przesiadkowe kolei z innymi srodkami transportu na
terenie AKO? Gdzie ich brakuje?

e Czy AKO potrzebuje kolei aglomeracyjnej, dedykowanej do
obstugi miejscowosci z Aglomeracji? W jakich relacjach,
w jakim ksztatcie?

e (Czy podréz kolejg na terenie AKO jest komfortowa? Pod
wzgledem napetnienia, wielkosci i standardu taboru?

e  (Czyinfrastruktura zwigzana z mobilnoscig na obszarze AKO
jest dostosowana dla 0séb z niepetnosprawnosciami?

e Jakie sg gtéwne miejsca o utrudnionym dostepnie dla OzN?
OzN e W jaki sposéb mozina  poprawi¢  dostepnosc
miasta/Aglomeracji dla OzN?

e (Czy wiladze miasta/ gminy/ powiatu/ Aglomeracji
odpowiadajg na potrzeby OzN?

e (Czy korzysta Pan(i) z jakichkolwiek form mobilnosci
wspotdzielonej? (taksowki, wypozyczalnie samochoddw,
carsharing, carpooling, rower publiczny — np. Ostrowski
Rower Miejski, Kaliski Rower Miejski, wypozyczalnie

Mobilnoé hulajnoégiin.)

wspétdzielona e (Czy jest Pan(i) zadowolona(-ny) z ich funkcjonowania?

Jakie sg ich gtéwne wady?

e Jakich form mobilnosci wspdétdzielonej brakuje na terenie
AKO, a ktdére warto bytoby rozwingc?

e  Czy ktéras z nich uwaza Pan(i) za zbedng lub uciazliwg?

e (Czy ma Pan(i) poczucie bezpieczenstwa, przebywajgc na

Bezpieczeristwo . ) ) . .
P terenie AKO jako: pieszy, rowerzysta, kierowca, pasazer?
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Zagadnienie Uwag

e Jakie sg gtéwne miejsca o niskim stopniu bezpieczeristwa
ruchu (pieszego, rowerowego, drogowego, kolejowego) na
terenie AKO? Jaka forma inwestycji wptynetaby na
poprawe tego bezpieczenstwa? (budowa oswietlenia,
rézne formy ograniczen ruchu, np. spowolnienia, barierki,
zmiana organizacji ruchu itd.)

e Jaki sposdb poprawy bezpieczenstwa ruchu uznaje Pan(i)
za najlepszy?

e (Czy uwaza Pan(i), ze dziatania majgce na celu ograniczenie
ruchu drogowego na obszarze AKO wptyng na poprawe
bezpieczenstwa?

o Jak poprawi¢ powigzania AKO z sgsiednimi regionami?

e Jakie formy potgczen sg szczegdlnie istotne dla powigzania
Powiazania AKO z obszarami sasiadujgcymi? Sciezki piesze, $ciezki
zewnetrzne rowerowe, potgczenia autobusowe, szlaki kolejowe, drogi?

e 7 ktérymi obszarami sasiadujgcymi  z AKO nalezy
rozbudowywac powigzania w pierwszej kolejnosci?

e Czy w AKO powinno sie poprawia¢ jakos¢ chodnikéw, drog
dla rowerdw czy tworzy¢ buspasy, nawet jesli oznacza to
ograniczenia dla samochodéw? Gdzie? Dlaczego?
Dlaczego nie?

e (Czy popiera Pan(i) stosowanie takich rozwigzan, jak strefy
Tempo 30, woonerfy, strefy ograniczen lub catkowitych
wytgczen ruchu drogowego? Jesli nie, to dlaczego? Jesli
tak, to czy wskaze Pan(i) konkretne miejsca, gdzie warto

Uprzywilejowanie bytoby je zastosowac?

zréwnowazonej

mobilnosci e (Czy zgodzit(a)by sie Pan(i) na podniesienie optat

parkingowych, jesli miatoby to realny wptyw na
ograniczenie ruchu drogowego w AKO oraz zwiekszenie
ruchu pieszego, rowerowego i zbiorowego wraz z poprawa
jakosci ich infrastruktury i taboru?

e (Czy korzysta Pan(i) z tgczonych dojazdéw np. do pracy
(samochdd/ rower + transport zbiorowy)? Jesli nie, to co
przekonatoby Panig/Pana do korzystania z takiej formy
przemieszczania sie?

e  (Czy organizacja dostaw do sklepow i zaktadéw pracy oraz
dziatalno$¢ kurierska rodzg problemy dla przestrzeni
w AKO? Jakie? Co nalezatoby zmieni¢?

e  Czy paczkomaty sa dobrym rozwigzaniem na terenie AKO?

Transport

towarow

i logistyka

e (Czy spotyka sie Pan(i) z ucigzliwosciami powodowanymi
przez pojazdy dostawcze na terenie AKO? Jesli tak, to
z jakimi?

e (Czy popiera Pan(i) koncepcje ograniczenia, czasowego
ograniczenia lub zupetnego wytaczenia ruchu pojazdéw
pow. 3,5 t na terenie wybranych obszaréw AKO?
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e  (Czy pojazdy obstugi komunalnej powodujg wg Pani/Pana
ucigzliwosci na terenie AKO? Jesli tak, to gdzie i jaki rodzaj
ucigzliwosci?

e (Czy zaktady pracy na terenie AKO s3 wiasciwie
skomunikowane z istotnymi lokalizacjami, takimi jak:
centra miast, miejsca gestej zabudowy mieszkalnej,
gospodarstwa domowe ich pracownikow?

e (Czy zaktady pracy zapewniajg swoim pracownikom
Mobilnosé¢ odpowiednie formy dowozu do pracy jako alternatywe dla
instytucji indywidualnego transportu samochodowego?

e (Czy zaktady pracy na terenie AKO zapewniajg
infrastrukture dla pracownikéw dojezdzajgcych do pracy
rowerami? (parkingi rowerowe, rowerownie lub inne
miejsca przechowywania rowerow, wydzielone pasy ruchu
rowerowego na terenie zaktadu, prysznice, przebieralnie)

e (Czy zmiany przestrzenne w AKO sprawiajg, ze poziom
uzaleznienia od samochodu rosnie?

e Jakiego rozwoju przestrzennego potrzebujg miejscowosci
na obszarze AKO?

e (Czy Kalisz/ Ostréw/ Pleszew mozna uzna¢ za miasto

pietnastominutowe, tj. takie, w ktérym podstawowe
Urbanistyka potrzeby mozna realizowa¢ w najblizszym otoczeniu bez
koniecznosci odbywania dtuzszych przejazdow
samochodem? Co by sie musiato staé, zeby w wiekszym
stopniu zrealizowac te wizje?

e (Czy plany zagospodarowania przestrzennego Kalisza/
Ostrowa/ Pleszewa zaktadajg i wdrazajg zrownowazony
rozwdj uwzgledniajgcy zapewnienie wizji miasta 15-
minutowego oraz ograniczenia rozlewania sie miast?

e (Czy w AKO wystepujg problemy z parkowaniem
autokaréw?

e (Czy najwazniejsze atrakcje AKO sg tatwo dostepne
transportem publicznym, a oferta zrozumiata i dostepna
dla przyjezdnych?

Turystyka e W ktdorych miejscach istotnych turystycznie w AKO
wystepujg najwieksze problemy organizacyjne z punktu
widzenia przyjezdnego? (utrudniony zakup biletow na
transport zbiorowy, brak dostepu do informacji
turystycznej itransportowej, brak lub ograniczona
dostepnos$¢  turystyczno-rekreacyjnej infrastruktury
rowerowej itp.)

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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