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1 Wprowadzenie

Przedmiotem opracowania jest koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej na podstawie Umowy nr DT/III/212/2023 z dnia 11 listopada 2023 r. na zlecenie
Wojewddztwa Wielkopolskiego z siedzibg Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego
w Poznaniu oraz Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

Gtéwnym celem dokumentu jest opracowanie koncepcji dodatkowych potaczen kolejowych na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej poprawiajgcych uwarunkowania komunikacji w transporcie
zbiorowym, okreslenie ich gtéwnych parametréow, kosztéw organizacji, wptywu na miedzygateziowy
podziat podrdzy, zapotrzebowania na tabor, identyfikacja waskich gardet oraz okreslenie niezbednych
dziatan infrastrukturalnych, formalnych i organizacyjnych.

Gtéwnym obszarem analiz jest teren Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, jednak koncepcja z uwagi na
konieczno$¢ zapewnienia optymalnego wykorzystania taboru i obstugi catej potudniowej czesci
wojewddztwa wielkopolskiego obejmuje takze powiat kepinski, jarocinski oraz krotoszynski.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 1-2 Obszar analiz
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2 Analiza Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej pod wzgledem
mozliwosci komunikacyjnych

2.1 Charakterystyka istniejacej infrastruktury kolejowe;j

W ponizszych punktach zaprezentowano charakterystyke istniejgcych linii kolejowych majgcych
znaczenie w kontekscie organizacji przewozow aglomeracyjnych na obszarze Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej w oparciu o dane instrukcji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykaz linii Id-12 (stan na
wrzesien 2023 r.) oraz wykazy maksymalnych predkosci na ich poszczegdlnych odcinkach zgodnie z
Regulaminem sieci 2023/2024.

2.1.1 Linia kolejowa nr 14 tédz Kaliska — Tuplice

= Kategoria linii: pierwszorzedna
= Znaczenie linii: pafstwowe
= Linia jednotorowa
— od km 0,502 do km 0,562
— od km 283,178 do km 339,972
— od km 358,510 do km 389,080
= Linia dwutorowa
— odkm 0,562 do km 283,178
— od km 339,972 do km 358,510
= Szeroko$¢ toru: normalnotorowa od km 0,502 do km 389,080
= Sieci transportowe:
— AGTC od km 2,308 do km 39,737
— TEN-T kompleksowa od km 0,502 do km 42,360
— TEN-T bazowa towarowa od km 0,502 do km 42,360
=  Elektryfikacja:
— Niezelektryfikowana od km 165,532 do km 389,080
— Zelektryfikowana od km 0,502 do km 165,532

Predkosci maksymalne dla odcinka Btaszki — Kalisz -Ostrow WIlkp. — Krotoszyn (od ok. km 77,100 do km
167,730) na podstawie Regulaminu Sieci 2023/2024 przedstawiono ponizej.

Tabela 2-1. Wykaz maksymalnych predkosci - autobusy szynowe i EZT
Nr linii  Nazwa linii Km pocz. Km konca Maks.

predkosé
[km/h]

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 77,100 99,550 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 99,550 102,230 110

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 102,230 106,800 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 106,800 110,121 90

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 110,121 112,000 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 112,000 117,600 100

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 117,600 120,000 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 120,000 123,150 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 123,150 123,600 110

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 123,600 134,900 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 134,900 136,600 100

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 136,600 137,600 50

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 137,600 139,900 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 139,900 162,800 100
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Nrlinii  Nazwa linii . Km konca Maks.
predkosé
[km/h]

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE N 162,800 167,730 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 77,100 99,550 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 99,550 102,230 110

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 102,230 106,800 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 106,800 110,121 90

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 110,121 112,000 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 112,000 117,600 100

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 117,600 120,000 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 120,000 123,150 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 123,150 123,600 110

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 123,600 134,900 120

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 134,900 136,600 100

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 136,600 137,600 50

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 137,600 139,970 80

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 139,970 162,800 100

14 +ODZ KALISKA - TUPLICE P 162,800 167,730 80

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Odcinek bedacy przedmiotem analiz jest w catosci zelektryfikowany i dwutorowy.
Strukture predkosci na analizowanym odcinku linii w kierunku parzystym i nieparzystym
przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 2-1 Struktura predkosci na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 14

Tor nieparzysty Tor parzysty

1%

4%

4
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Jak wynika z powyzszego rysunku na prawie potowie odcinka obowigzuje predko$¢ 120 km/h. Predkos¢
powyzej 100 km/h obowigzuje na ponad 80% odcinka.

2.1.2 Linia kolejowa nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny

= Kategoria linii:

— Pierwszorzedna od km -0,343 do km 196,001

— Magistralna od km 196,001 do km 201,525
=  Znaczenie linii: panstwowe od km -0,343 do km 201,525
= Linia jednotorowa

— od km -0,343 do km -0,253

— odkm 201,477 do km 201,525
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

= Linia dwutorowa
— od km -0,253 do km 201,477
= Szerokos¢ toru: normalnotorowa od km -0,343 do km 201,525
=  Sieci transportowe:
AGTC od km 196,137 do km 197,135
— TEN-T kompleksowa od km 196,000 do km 201,525
— TEN-T bazowa pasazerska od km 196,000 do km 201,525
— TEN-T bazowa towarowa od km 196,000 do km 197,135
= Elektryfikacja: Zelektryfikowana od km -0,343 do km 201,525

Predkosci maksymalne dla odcinka Kepno — Ostréw Wikp. — Pleszew - Jarocin (od ok. km 39,750 do km
133,800) na podstawie Regulaminu Sieci 2023/2024 przedstawiono ponizej.

Tabela 2-2. Wykaz maksymalnych predkosci - autobusy szynowe i EZT
Nr linii  Nazwa linii . Km konca Maks.
predkosé
[km/h]

272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 39,750 40,900 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GEOWNY N 40,900 42,930 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 42,930 43,750 60
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 43,750 54,100 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 54,100 57,450 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 57,450 57,930 50
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 57,930 58,890 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 58,890 84,140 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 84,140 87,522 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 87,522 131,523 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY N 131,523 133,918 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY p 39,650 43,000 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY p 43,000 43,200 50
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY p 43,200 43,800 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY p 43,800 54,100 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GEOWNY p 54,100 55,200 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY P 55,200 58,000 80
272 KLUCZBORK - POZNAN GEOWNY p 58,000 59,900 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GEOWNY p 59,900 84,115 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GEOWNY p 84,115 87,482 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY P 87,482 113,000 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY P 113,000 115,096 100
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY P 115,096 131,500 120
272 KLUCZBORK - POZNAN GtOWNY P 131,500 133,800 100

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Odcinek bedacy przedmiotem analiz jest w catosci zelektryfikowany i dwutorowy.
Strukture predkosci na analizowanym odcinku linii w kierunku parzystym i nieparzystym
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-2 Struktura predkosci na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 272
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Jak wynika z powyzszego rysunku na 87% dtugosci odcinka obowigzuje predkos¢ 120 km/h. Predkosc¢
powyzej 100 km/h obowigzuje na praktycznie catym odcinku.

2.1.3 Linia kolejowa nr 355 Ostrow WIkp. - Grabowno Wielkie

= Kategoria linii: Pierwszorzedna od km -1,180 do km 53,579

=  Znaczenie linii: panstwowe od km -1,180 do km 53,579

= Linia jednotorowa od km -1,180 do km 53,579

= Szeroko$¢ toru: normalnotorowa od km -1,180 do km 53,579
=  Sieci transportowe: brak

= Elektryfikacja: Zelektryfikowana od km -1,180 do km 53,579

Predkosci maksymalne dla odcinka Ostrow Wielkopolski — Grabowno WIk. na podstawie Regulaminu
Sieci 2023/2024 przedstawiono ponizej.

Tabela 2-3. Wykaz maksymalnych predkosci - autobusy szynowe i EZT

Nr linii = Nazwa linii Km pocz. Km konca  Maks.
predkosé
[km/h]

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N -1,180 0,600 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 0,600 0,980 60

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 0,980 1,300 80

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 1,300 12,220 120

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 12,220 12,745 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 12,745 12,950 90

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 12,950 14,800 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 14,800 28,000 120

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 28,000 31,900 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 31,900 32,200 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 32,200 33,500 90

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 33,500 47,200 100

355 OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE | N 47,200 53,579 80

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Odcinek bedacy przedmiotem analiz jest w catosci zelektryfikowany i jednotorowy.
Strukture predkosci na analizowanym odcinku linii przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-3 Struktura predkosci na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 272
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Predkos¢ 120 km/h obowigzuje na dtugosci 44%. Predkos¢ powyzej 100 km/h jest mozliwa do
osiagniecia na ponad 84% odcinka.

2.1.4 Linia kolejowa nr 811 Stary Staw — Franklinéw

= Kategoria linii: Pierwszorzedna od km 0,031 do km 1,497

=  Znaczenie linii: panstwowe od km 0,031 do km 1,497

= Linia jednotorowa od km 0,031 do km 1,497

= Szeroko$¢ toru: normalnotorowa od km 0,031 do km 1,497
= Sieci transportowe: brak

= Elektryfikacja: Zelektryfikowana od km 0,031 do km 1,497

Linia jest zelektryfikowana i jednotorowa i ma charakter tgcznicy pomiedzy liniami nr 14 i 272
pozwalajgcej na przejazd z kierunku Kalisza w kierunku Poznania z pominieciem stacji Ostréw
Wielkopolski bez potrzeby zmiany kierunku jazdy.

Predkos$¢ maksymalna dla tacznicy na podstawie Regulaminu Sieci 2023/2024 przedstawiono ponize;.

Tabela 2-4. Wykaz maksymalnych predkosci - autobusy szynowe i EZT
Nr linii  Nazwa linii Km pocz. Km konnca Maks.
predkosé

[km/h]
811 STARYAW - FRANKLINOW N 0,031 1,497 40

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2023/2024, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2.2 Identyfikacja i charakterystyka najistotniejszych potaczen kolejowych na terenie AKO
2.2.1 Rozkiady jazdy najistotniejszych potaczen kolejowych na terenie AKO

W ponizszych punktach zaprezentowano obowigzujgcy rozktady jazdy pociggdw na analizowanych odcinkach wazny od 03.09.2023 do 11.11.2023 r.

2.2.1.1 Pleszew —Kepno

Tabela ponizej prezentuje rozktad jazdy relacji Kepno — Pleszew.

Tabela 2-5. Kierunek Kepno — Pleszew (rozktad jazdy)

<] & @ S 2 = o < o 3 < o < s

2 £ o 82 & %0 S g = o B e )

& 8 7 e 3 g & = 32 g 53 a

(-9 o z3 a a ] = 5 3 2 z o
PR-R - - - - - - - 04:25 | 04:33 | 04:38 | 04:42 | 04:47 | 3230 | 115 12,10 | 28 00:22
PR-R - - - - - - - 05:26 | 05:34 | 05:39 | 05:43 | 05:49 | 3230 | 115 12,10 | 28 00:23
KW - Os - 05:22 | 05:31 | 05:37 |05:40 | 05146 | 05550 | 0555 |06:04 |06:09 | 06:13 |06:19 | 37,20 | 160 22,00 | 67 00:57
KW-0sP | - - 06:07 | - - - - 06:26 | - - - 06:44 | 37,10 | 160 21,10 | 56 00:37
PR-R 06:46 | 06:52 | 07:01 |07:07 |07:10 |07:15 [o07:19 |07:37 |o07:45 [o0751 | 0755 [o0801 |4230 | 201 22,90 | 73 01:15
KW - Os - - - - - - - 08:28 | 08:36 | 08:42 | 08:47 | 08:53 | 3230 | 115 12,10 | 28 00:25
IC-IC 08:33 | - 08:47 | - - - - 09:06 | - - - 09:25 | 71,00 | 331 26,00 | 73 00:52
PR-R - - - - - - - 09:46 | 09:54 | 09:59 | 10:03 | 10:08 | 57,40 | 390 12,10 | 28 00:22
KW - Os - 09:40 | 09:48 | 09:55 |09:58 | 10:03 | 10:07 | 10:15 | 10:23 | 1028 | 10:32 | 10:38 | 37,20 | 160 22,00 | 67 00:58
IC-IC 11:.04 | - 11:18 | - - - - 11:38 | - - - 11:57 | 77,00 | 421 26,00 | 73 00:53
PR-R - - - - - - - 12:24 | 12:32 | 12:37 | 12:41 | 12:46 | 4440 | 251 12,10 | 28 00:22
PR-R 11:40 | 11:46 | 11:55 | 12:01 | 12:04 | 12:09 | 12:13 | 12:18 | - - - - 26,70 | 86 17,50 | 45 00:38
KW - Os - - - - - - - 12:35 | 12:43 | 12:48 | 12:52 | 12:58 | 32,30 | 115 12,10 | 28 00:23
KW - Os - 13:09 | 13:18 | 13:24 | 13:28 | 13:33 | 13:36 | 13:45 | 13:53 | 13:58 | 14:02 | 14:07 | 46,20 | 307 22,00 | 67 00:58
IC-IC - - 13:50 | - - - - 14:14 | - - - 14:36 | 81,00 | 512 23,00 | 56 00:46
PR-R - - - - - - - 14:46 | 14:54 | 14:58 | 15:02 | 15:08 | 44,40 | 251 12,10 | 28 00:22
PR-R - - - - - - - 15:39 | 15:47 | 15:52 | 15:56 | 16:01 | 32,30 | 115 12,10 | 28 00:22
PR-R 15:26 | 15:34 | 15:44 | 15:51 | 15:54 | 16:00 | 16:04 | 16:10 | - - - - 26,70 | 86 17,50 | 45 00:44
KW - Os - 15:53 | 16:02 | 16:08 | 16:11 | 16:17 | 16:20 | 16:25 | 16:34 | 16:42 | 16:47 | 16:51 | 37,10 | 160 22,00 | 67 00:58
PR-R 17:17 | 17225 | 17:34 | 17:40 | 17:44 | 17:49 | 1753 | 17:58 | - - - - 26,70 | 86 17,50 | 45 00:41
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PR-R - - - - - - - 18:24 18:33 18:38 18:41 18:47 57,40 390 12,10 28 00:23
IC-IC 17:39 - 17:59 - - - - 18:17 - - - 18:38 87,00 618 26,00 73 00:59
KW - OsP - - - - - - - 18:44 - - - 19:02 44,40 271 12,10 28 00:18
KW - Os - - - - - - - 18:53 19:01 19:05 19:10 19:16 32,30 115 12,10 28 00:23
PR -R - 20:00 20:10 20:16 20:19 20:24 20:28 20:53 21:02 21:07 21:12 21:18 37,10 160 22,90 73 01:18
IC-IC 20:10 - 20:25 - - - - 20:44 - - - 21:03 65,45 421 26,00 73 00:53

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.

Tabela ponizej prezentuje rozktad jazdy relacji Pleszew — Kepno.

Tabela 2-6. Kierunek Pleszew — Kepno (rozktad jazdy)

S = S B z 2 g © 9 3 < 9w < 8,
s g = & B2 e £ -3 g S E g
N © £ N QL o ;7] (= 30 ] 3 = s
a a Z= o 8 * o 8 3
PR-R - - - - 06:14 06:19 06:23 06:29 06:33 06:39 06:48 06:53 26,70 86 17,50 45 00:39
KW - Os 06:26 06:31 06:36 06:41 06:49 - - - - - - - 42,30 210 12,10 28 00:23
PR-R 06:57 07:02 07:06 07:11 07:19 - - - - - - - 57,40 390 12,10 28 00:22
IC-IC 07:18 | - - - 07:36 | - - - - 07:57 | - 08:10 | 77,00 | 421 26,00 | 73 00:52
KW - Os 07:55 | 08:00 | 08:05 | 08:10 | 08:18 | 08:23 | 08:27 | 08:42 | 08:46 | 08:52 | 09:01 | - 37,10 | 160 22,00 | 67 01:06
KW - Os 09:10 | 09:15 | 09:19 | 09:23 | 09:32 | 09:37 | 09:41 | 09:47 |09:50 | 09:557 | 10:06 | - 37,10 | 160 22,00 | 67 00:56
IC-IC 09:42 | - - - 10:01 | - - - - 1021 | - 10:34 | 87,00 | 618 26,00 | 73 00:52
PR-R 12:12 | 12:18 | 12:22 | 12:27 | 12:35 | - - - - - - - 32,30 | 115 12,10 | 28 00:23
KW - Os 12:53 12:58 13:02 13:07 13:17 13:22 13:27 13:46 13:49 13:55 14:04 - 37,10 160 22,00 67 01:11
IC-IC 13:47 - - - 14:12 - - - - 14:32 - - 81,00 512 26,00 73 00:45
PR-R - - - - 14:49 | 14:54 | 14:58 | 15:04 | 15:07 | 15:14 | 15:23 | 15:31 | 26,70 | 86 17,50 | 45 00:42
PR-R 14:23 | 1427 | 1431 | 1436 | 1444 |- - - - - - - 44,40 | 251 12,10 | 28 00:21
PR-R 14:51 | 14:56 | 15:00 | 15:05 | 15:14 | - - - - - - - 32,30 | 115 12,10 | 28 00:23
PR-R - - - - 15:46 | 15:50 | 15:55 | 16:01 | 16:04 | 16:11 | 16:20 | - 17,50 | 45 17,50 | 45 00:34
PR-R - - - - 16:38 16:43 16:47 16:54 16:57 17:04 17:14 17:23 26,70 86 17,50 45 00:45
PR-R 16:07 16:12 16:16 16:20 16:29 - - - - - - - 57,40 390 12,10 28 00:22

& wiiorormiteo” | sowgaie Strona 23z 212
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g S & 28 8 g g: 2 g3 g
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g = £ g 22 3 =) g5 S gz =
KW - Os 16:40 16:45 16:49 16:54 17:02 - - - - - - - 32,30 115 12,10 28 00:22
IC-IC 16:52 - - - 17:19 - - - - 17:40 - 17:53 77,00 421 26,00 73 01:01
PR-R 17:13 17:18 17:22 17:27 17:35 - - - - - - - 32,30 115 12,10 28 00:22
KW - OsP 17:32 - - - 17:51 - - - - 18:08 - - 37,10 160 21,10 56 00:36
PR-R 17:50 17:55 17:59 18:04 18:13 - - - - - - - 44,40 251 12,10 28 00:23
PR-R - - - - 18:55 18:59 19:04 19:10 19:13 19:20 19:29 - 17,50 45 17,50 45 00:34
IC-IC 18:53 - - - 19:11 - - - - 19:30 - 19:44 49,70 331 26,00 73 00:51
PR-R 19:22 19:26 19:30 19:36 19:44 - - - - - - - 32,30 115 12,10 28 00:22
KW - Os 20:33 20:38 20:43 20:48 20:57 21:02 21:06 21:12 21:16 21:25 21:34 - 37,10 160 22,00 67 01:01
PR-R 22:21 22:26 22:31 22:35 22:43 - - - - - - - 32,30 115 12,10 28 00:22
KW - Os 23:17 23:22 23:26 23:31 23:38 - - - - - - - 34,60 139 12,10 28 00:21

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.

2.2.1.2 Btaszki— Krotoszyn

Tabele ponizej prezentujg rozktad jazdy relacji Btaszki — Krotoszyn.

Tabela 2-7. Btaszki — Ostrow WIkp. (rozktad jazdy)

E g % : 3 2 g8 ¢ iz 3
S E g s g 9 § g 3 < B 8
g I E g g £ g 53 2 SE &
£ % 2 8 3 g 8 2E 3 33 &
PR-R 06:35 | 06:38 | 06:43 | 06:49 | 06:54 | 07:01 | 07:05 | 07:09 | 07:13 | 07:17 | 07:24 | 34,60 | 136 21,10 | 57 00:49
IC-IC - - - - - 0742 |- - - - 08:00 | 53,20 | 402 1050 | 24 00:18
PR-IR | 08:43 | 0847 | 0852 | 0858 |09:04 |09:11 |09:16 |09:19 |09:223 | 09:27 | 0934 | b.d. b.d. 21,10 |57 00:51
IC-IC - - - - - 1018 |- - - - 1036 | 85,00 | 573 1050 | 24 00:18
PR-R 1118 | 1121 | 11:26 | 11:32 | 1138 | 11:47 | 1:51 | 11:54 | 1158 | 12:03 | 12:10 | 44,40 | 251 21,10 |57 00:52
IC-IC - - - - - 1205 |- - - - 1223 | 92,00 | 685 1050 | 24 00:18
PR-R 1339 | 13:43 | 13:48 | 13:54 | 1400 | 14:09 | 14:13 | 14:16 | 1421 | 1425 | 14:32 | 4440 | 251 21,10 | 57 00:53
PR-R 16:05 | 16:08 | 16:13 | 16:20 | 1625 | 16:38 | 16:41 | 16:44 | 16:49 | 16:53 | 17:01 | 34,60 | 136 21,10 | 57 00:56
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£ si g § 8 z 8 28 3 £3 g
PR - IR 17:16 17:20 17:25 17:31 17:37 17:46 17:50 17:53 17:58 18:02 18:09 57,40 388 21,10 57 00:53
IC-IC - - - - - 17:30 - - - - 17:47 85,00 573 10,50 24 00:17
KW - OsP - - - 17:59 - 18:14 - 18:19 - - 18:44 44,40 271 15,50 38 00:45
IC-1IC - - - - - 19:04 - - - - 19:22 85,00 570 10,50 24 00:18
PR-IR 20:16 20:19 20:24 20:31 20:37 20:44 20:48 20:51 20:55 21:00 21:07 53,00 274 21,10 57 00:51
IC-IC - - - - - 21:55 - - - - 22:12 60,20 582 10,50 24 00:17

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.

Tabela 2-8. Kierunek Ostrow WIkp. — Krotoszyn (rozktad jazdy)

E > c 3 o g ) E
§ £ g g 3 g 3 < 5 8
(% a* (&) =y H
KW - Os 05:19 05:26 05:30 05:34 05:38 05:42 05:50 28,40 100 12,10 29 00:31
KW - Os 07:41 07:48 07:52 07:56 08:00 08:04 08:12 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 08:00 - - - - - 08:23 53,20 402 10,50 29 00:23
IC-IC 10:36 - - - - - 10:59 85,00 573 10,50 29 00:23
KW - Os 10:52 10:59 11:03 11:07 11:11 11:15 11:23 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 12:24 - - - - - 12:47 92,00 685 10,50 29 00:23
KW - Os 14:33 14:40 14:44 14:48 14:52 14:56 15:04 28,40 100 12,10 29 00:31
KW - Os 16:36 16:43 16:47 16:51 16:55 16:59 17:07 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 17:48 - - - - - 18:11 85,00 573 10,50 29 00:23
KW - Os 18:57 19:04 19:08 19:12 19:16 19:20 19:28 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 19:23 - - - - - 19:46 85,00 570 10,50 29 00:23
IC-IC 22:13 - - - - - 22:36 60,20 582 10,50 29 00:23
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabele ponizej prezentujg rozktad jazdy relacji Krotoszyn — Btaszki.

Tabela 2-9. Kierunek Krotoszyn — Ostrow Wlkp. (rozktad jazdy)

'z — >
g g g 32 5 3 s
(] ° S © = w & c & -
& < © = = £= S 2 s
IC-IC 05:23 - - - - - 05:47 60,20 582 10,50 29 00:24
KW - Os 06:34 06:42 06:46 06:50 06:54 06:58 07:05 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 07:29 - - - - - 07:52 85,00 570 10,50 29 00:23
KW - Os 09:46 09:54 09:58 10:02 10:06 10:10 10:18 28,40 100 12,10 29 00:32
IC-IC 10:05 - - - - - 10:28 85,00 576 10,50 29 00:23
KW - Os 13:46 13:54 13:58 14:02 14:06 14:10 14:17 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 14:34 - - - - - 14:57 92,00 688 10,50 29 00:23
KW - Os 15:53 16:01 16:05 16:09 16:13 16:17 16:24 28,40 100 12,10 29 00:31
KW - Os 18:14 18:22 18:26 18:30 18:34 18:38 18:45 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 18:57 - - - - - 19:20 53,20 407 10,50 29 00:23
KW - Os 20:13 20:21 20:25 20:29 20:33 20:37 20:44 28,40 100 12,10 29 00:31
IC-IC 20:34 - - - - - 20:57 53,20 407 10,50 29 00:23

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktorych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,-,,.

Tabela 2-10. Kierunek Ostrow Wikp. — Btaszki (rozktad jazdy)

g 8 2 s ] S E 3 3 < 9 < i

g g £ g H = s 2§ F  BE g

£ S g & 9 = 2 8% © a3 °
PR-R 04:57 05:04 | 05:08 05:13 05:16 | 05:20 05:26 05:31 05:37 05:42 05:49 53,00 275 21,10 57 00:52
IC-IC 05:48 - - - - 06:05 - - - - - 47,30 585 10,50 24 00:17
PR-R 07:30 07:37 07:41 07:45 07:48 | 07:54 08:01 08:06 08:13 08:17 08:21 57,40 390 21,10 57 00:51
IC-IC 07:53 - - - - 08:10 - - - - - 84,00 559 10,50 24 00:17
IC-IC 10:29 - - - - 10:47 - - - - - 85,00 576 10,50 24 00:18
PR-R 11:43 11:50 11:54 10:01 12:05 12:09 12:16 12:21 12:27 12:32 12:39 34,60 136 21,10 57 00:56
KW-OsP | 12:03 - - 12:16 - 12:23 - 12:34 - - - 44,40 271 15,50 38 00:31
PR-R 15:06 15:13 15:17 15:21 15:24 15:28 15:35 15:40 15:47 15:52 15:58 44,40 251 21,10 57 00:52
IC-IC 14:58 - - - - 15:16 - - - - - 92,00 688 10,50 24 00:18
PR-R 16:41 16:48 16:52 16:56 16:59 17:03 17:10 17:15 17:21 17:26 17:30 57,40 390 21,10 57 00:49
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S S g 5 S & e 2E 3 23 5
PR-R 18:25 18:32 18:36 18:40 18:43 18:47 18:55 19:02 19:10 19:14 19:21 44,40 251 21,10 57 00:56
IC-IC 19:21 - - - - 19:39 - - - - - 76,00 407 10,50 24 00:18
PR-R 20:29 20:36 20:40 20:45 20:48 20:52 20:59 21:04 21:10 21:15 21:19 34,60 136 21,10 57 00:50
IC-IC 20:58 - - - - 21:15 - - - - - 76,00 407 10,50 24 00:17
KW - Os 23:53 00:02 00:07 00:13 00:18 00:21 - - - - - 34,60 139 11,30 24 00:28

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.

2.2.1.3  Ostréw Wikp. — Odolanéw/Miedzybdrz Sycowski

Tabela ponizej prezentuje rozktad jazdy relacji Ostrow Wlkp. — Odolanéw/Miedzybdrz Sycowski.

Tabela 2-11. Kierunek Ostrow WIlkp. — Miedzybd6rz Sycowski (rozktad jazdy)

. - _
% 3 5 T f3 % £ ) g 3
g & 3 2 s s 2 © 3 < 5 < B
H 3 5 2 s B2 3z z SE g
£ 3 & 8 $§ £4 g 8 23 5
(=) (=]
PR-R 05:40 05:45 05:49 05:52 06:01 06:04 06:08 06:13 06:16 33,30 105 km 14,50 34 km 00:36
KW - Os 06:45 06:50 06:54 06:57 - - - - - 43,60 211 km 7,80 13 km 00:12
PR -R 07:28 07:33 07:37 07:40 07:43 07:47 07:51 07:55 07:58 33,30 105 km 14,50 34 km 00:30
KW - Os 11:18 11:23 11:28 11:31 - - - - - 35,60 128 km 7,80 13 km 00:13
PR -R 12:49 12:54 12:58 13:01 13:04 13:07 13:11 13:11 13:16 33,30 105 km 14,50 34 km 00:27
PR -R 14:39 14:44 14:48 14:51 14:55 15:04 15:08 15:12 15:16 33,30 105 km 14,50 34 km 00:37
KW - Os 16:57 17:02 17:06 17:09 - - - - - 35,60 128 km 7,80 13 km 00:12
PR-R 17:09 17:14 17:18 17:22 17:25 17:34 17:38 17:42 17:46 33,30 105 km 14,50 34 km 00:37
PR-R 18:38 18:43 18:47 18:50 18:53 18:57 19:01 19:05 19:08 33,30 105 km 14,50 34 km 00:30

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
*rozktad wazny od 10.12.2023 do 09.03.2024
Przystanki/stacje, na ktérych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,,-,,.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela ponizej prezentuje rozktad jazdy relacji Odolanéw/Miedzybdrz Sycowski — Ostrow Wikp..

Tabela 2-12. Kierunek Miedzybdrz Sycowski — Ostrow Wikp. (rozktad jazdy)

. - _ _ >
S S 2 3 2 2 £ o 2 < o 8
2 S 9 = ° < = 2 3 = 3 o
] o > T 2 s ] @ & c & N
& ” H o © S 85 S 2 o
PR-R 06:42 06:45 06:50 06:54 06:57 07:00 07:03 07:08 07:13 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:31
KW-0s | - - - - - 08:00 08:03 08:07 08:12 35,60 128km | 7,80 13 km 00:12
PR-R 10:06 10:09 10:14 10:18 10:20 10:24 10:27 10:37 10:43 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:37
Kw-0s | - - - - - 11:50 11:53 11:58 12:04 35,60 128km | 7,80 13 km 00:14
PR-R 13:58 14:01 14:05 14:09 14:12 14:16 14:19 14:24 14:29 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:31
PR-R 15:42 15:45 15:50 15:54 15:57 16:01 16:03 16:08 16:14 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:32
KW-0s | - - - - - 17:23 17:26 17:30 17:35 35,60 128km | 7,80 13 km 00:12
PR-R 17:47 17:50 17:55 17:59 18:02 18:05 18:15 18:19 18:24 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:37
PR-R 21:34 21:37 21:41 21:45 21:48 21:52 21:55 21:49 22:05 33,30 105 km | 14,50 34 km 00:31

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktad-pkp.pl oraz sieciowego rozktadu jazdy portalpasazera.pl
*rozktad wazny od 10.12.2023 do 09.03.2024
Przystanki/stacje, na ktorych pociag nie zatrzymuje sie lub, przez ktére nie przejezdza oznaczono znakiem: ,-,,.

2.2.1.4 Podsumowanie

Z analizy obecnie obowigzujgcych rozktadéw jazdy wynika, iz w godzinach szczytu porannego brakuje potfaczen z kierunku Kepna w kierunku Ostrowa
Wielkopolskiego. Zdecydowanie lepiej sytuacja wyglada od strony Pleszewa w kierunku do Ostrowa Wielkopolskiego. Bardzo uboga jest takze oferta
przewozowa z kierunku Btaszek do Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego oraz w kierunku odwrotnym. W godzinach szczytu porannego widnieje tam tylko jedno
potgczenie. Z kierunku Odolanowa do Ostrowa Wielkopolskiego w godzinach szczytu porannego w istniejgcym rozktadzie jazdy mozna zidentyfikowad
maksymalnie dwa potfaczenia.

Podsumowujac, oferta potaczen na obszarze objetym analizg w godzinach szczytu jest bardzo uboga. Z wiekszosci kierunkéw uniemozliwia wykonanie podrézy
do miejsc pracy i edukacji zlokalizowanych w gtéwnych osrodkach aglomeracji (Kalisz, Ostrow Wielkopolski). Brakuje takze potgczen z sgsiednimi miastami
powiatowymi: Kepnem i Krotoszynem. Wyjatkiem jest potgczenie Pleszewa i Ostrowa Wielkopolskiego oraz Odolanowa i Ostrowa Wielkopolskiego, gdzie
oferta jest zadowalajaca.

Brakuje takze dogodnych potgczen pomiedzy Pleszewem a Kaliszem. Z analizy historycznych rozktadéw jazdy wynika, iz na wszystkich analizowanych odcinkach
w 2022 r. nastgpit przyrost ruchu w stosunku do roku poprzedniego. Najbardziej obcigzonym w ujeciu dobowym odcinku jest odcinek linii kolejowej nr 272
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Jarocin — Ostréw Wikp., gdzie srednio w dobie przejezdza w obu kierunkach ponad 50 pociggdw pasazerskich. Na pozostatych odcinkach (nie liczac tgcznicy nr
811) $rednia liczba pociggow ksztattuje sie w przedziale 20-36 pociggow.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2.3 Identyfikacja istniejacych i planowanych punktéw obstugi podréinych
2.3.1 Wpykaz punktéw obstugi podréznych wraz z typem ruchu

W ponizszej tabeli znajduje sie wykaz wszystkich istniejgcych punktéw obstugi podréznych na
analizowanych odcinkach linii kolejowych wraz z informacjg o rodzaju infrastruktury, a takze typie
ruchu na nich wystepujgcym.

Tabela 2-13. Istniejace punkty ustugi na analizowanych liniach kolejowych

Punkt obstugi Stacja/przystanek Zatozenia dotyczgce typu ruchu
podrdéznych osobowy
Linia kolejowa nr 14 na odcinku Krotoszyn — Btaszki

1. Krotoszyn stacja pociagi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

2. Gorzupia przystanek osobowy pociaggi regionalne

3. Biadki stacja pociaggi regionalne

4, Daniszyn stacja pociggi regionalne

5. takociny przystanek osobowy pociaggi regionalne

6. Ostrow Wlkp. Gorzyce przystanek osobowy pociagi regionalne

7. Ostrow Wikp. stacja pociagi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

8. Czekanow stacja pociagi regionalne

9. Ocigz przystanek osobowy pociagi regionalne

10. Nowe Skalmierzyce stacja pociagi regionalne

11. Kalisz Szczypiorno przystanek osobowy pociagi regionalne

12. Kalisz stacja pociagi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

13. Kalisz Winiary przystanek osobowy pociagi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

14. Opatowek stacja pociaggi regionalne

15. Radliczyce przystanek osobowy pociagi regionalne

16. Skalmierz przystanek osobowy pociagi regionalne

17. Btaszki stacja pociagi regionalne

Linia kolejowa nr 272 na odcinku Pleszew — Kepno

18. Pleszew stacja pociggi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

19. Taczandéw przystanek osobowy pociagi regionalne

20. Bronéw stacja pociagi regionalne

21. Biniew stacja pociagi regionalne

22, Jankoéw Przygodzki przystanek osobowy pociagi regionalne

23. Przygodzice stacja pociagi regionalne

24. Antonin stacja pociagi regionalne

25. Niedzwiedz Wielkopolski przystanek osobowy pociagi regionalne

26. Ostrzeszow stacja pociagi regionalne/ pociagi
miedzyregionalne

27. Domanin stacja pociagi regionalne

28. Kepno stacja pociagi regionalne

Linia kolejowa nr 355 na odcinku Miedzyborz Sycowski — Topola-Osiedle

29. Miedzybdrz Sycowski stacja pociagi regionalne

30. Pawtow Wielkopolski przystanek osobowy pociggi regionalne

31. Sosnie Ostrowskie stacja pociagi regionalne

32. Granowiec stacja pociagi regionalne

¥y samorzao

(L wosewopzrwa

§/ WIELKOPOLSKIEGO Stowarzyszenie

Strona 30z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Punkt obstugi Stacja/przystanek Zatozenia dotyczgce typu ruchu
podrdéznych osobowy

33. Garki przystanek osobowy pociaggi regionalne

34, Odolandéw stacja pociggi regionalne

35. Tarchaty Wielkie przystanek osobowy pociaggi regionalne

36. Topola-Osiedle przystanek osobowy pociggi regionalne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie portalpasazera.pl
*punktow obstugi wymienionych przy jednej linii nie wymieniano przy kolejnych liniach z uwagi na przejrzystos¢
tabeli — doktadny opis kazdego punktu znajduje sie na kolejnych stronach

Rysunek 2-4. Lokalizacja istniejgcych punktow obstugi podroznych na obszarze analiz
g = .
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

W kolejnej tabeli przedstawiono propozycje nowych lokalizacji punktéw obstugi podréznych w oparciu

o analize potencjatu generacji podrdzy oraz zagospodarowania przestrzennego.

Punkt obstugi podréznych

Tabela 2-14. Planowane punkty ustugi na analizowanych liniach kolejowych

Stacja/przystanek

osobowy

Zatozenia dotyczgce typu ruchu

Linia kolejowa nr 14 na odcinku Krotoszyn — Btaszki
1. Opatowek Rogatka przystanek osobowy pociggi regionalne
2. Kalisz Piwonice przystanek osobowy pociggi regionalne
3. Skalmierzyce przystanek osobowy pociggi regionalne
4. Skalmierzyce Wiadukt przystanek osobowy pociagi regionalne
5. Ostrow Wlkp. Zachodni przystanek osobowy pociagi regionalne
Linia kolejowa nr 272 na odcinku Pleszew — Kepno
6. Przygodzice przystanek osobowy pociagi regionalne
7. Przygodzice Il przystanek osobowy pociagi regionalne
8. Ostrow Wlkp. Potudnie przystanek osobowy pociagi regionalne
Linia kolejowa nr 355 na odcinku Miedzyborz Sycowski — Topola-Osiedle
9. | Ostrow Wlkp. Os. Bajkowe ‘ przystanek osobowy ‘ pociagi regionalne
Linia kolejowa nr 811 na odcinku Stary Staw - Franklindw
10. | Ostrow Wlkp. Pétnoc ‘ przystanek osobowy ‘ pociagi regionalne

Zrédto: opracowanie wtasne
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-5. Lokalizacja istniejacych i planowanych punktéw obstugi podréznych na obszarze analiz
= 2

‘woj. wielkopolskie

LK272 -

’ Pleszew
g\/ : AW
' § ‘
Bronow
.Bum:w s ‘Kalisz. & .Opatc')wek . " ‘-’\'O] todzkie
: ¢ *
- - - "Pive
K14 Krotoszyn 3 : : Kalisz Riwonice W Opatowek Romlka,

Skalmierzyce Wiadukt
-~

e Biadki Ostrow Wikp. Poinoc @ Nowe Skalmierzyce -
( r Blaszki
= @ Daniszyn J Czekandw
a Wi
> _Ostrow ‘Mkp Zachodm* .05"0“' Wielkopolski
. **Oslrvw Wikp. Poludnie
Ostrow Wikp..Os Ba]ko.we T

‘Prz,godauu ]
3 Przygodzice
Odolantw e

@ Przygodzice >
5 A : 0 10 20 km
[
Granowiec Antoni
® & . | LEGENDA
@ iy .- S & ‘ -| * Nowo projektowane punkty
' obstugi podréznych
Ve ageliieits @ Istniejace punkty obstugi
.hﬁie.d‘z_y;bbrz Sycowski~ : v podréinych
LK355 o— Iétrjle]ace.lmle ko!e]owe .
Grabowno Wik. Linie kolejowe objete analiza
-|[__] Obszar AKO
: AR ] Granice powiatéw
/WOJ' o e N[] Granice wojewddztw

Zrédto: opracowanie wtasne

2.3.2 Charakterystyka istniejgcych punktéw obstugi podréinych

W ponizszych punktach przedstawiono charakterystyke punktéw obstugi podréznych z kluczowymi
informacjami na temat funkcjonalnosci danego punktu i jego skomunikowania z innymi srodkami
transportu. Dane dotyczgce funkcjonowania kas biletowych i biletomatow zaczerpnieto z zatgcznikow
do Umowy DT/I11/108/2020 (wg stanu na 2023 r.) zawartej pomiedzy Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Wielkopolskiego a Operatorem na ustugi publiczne w zakresie kolejowego transportu
wojewoddzkiego. Dodatkowo dla kazdego istniejgcego punku obstugi podréznych zaprezentowano w
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

sposdb graficzny izochrone dojscia pieszego w ciggu 15 minut i liczbe oséb mieszkajgcych w tym
obszarze.

2.3.2.1 Linia kolejowa nr 14

U Krotoszyn

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Krotoszyn wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-6. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Krotoszyn wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne
Kluczowe informacje dotyczace punktu obstugi podréznych:

o stacja weztowa, potozona na LK 281, LK 815 oraz LK 816 w Krotoszynie;

o W roku 2022 stacja obstugiwata od 500 do 699 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);
o kasa biletowa nieczynna
o biletomat dostepny w godzinach otwarcia dworca;
o przystanek autobusowy komunikacji miejskiej;
o brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;
i \B_BF/
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O czynne przejscie podziemne;
o liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 10 083;

U Gorzupia

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Gorzupia wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-7. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Gorzupia wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci Gorzupia;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 399;

o

O O O O O
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O Biadki

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Biadki wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-8. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Biadki wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie

o stacja kolejowa, potozona na LK 14 w miejscowosci Biadki;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 10 do 19 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 194;

O

O O O O O

U Daniszyn

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Daniszyn wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-9. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Daniszyn wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci Chruszczyny;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 43;

o

O O O O O

O takociny

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdznych tgkociny wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-10. Lokalizacja punktu obstugi podroznych takociny wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci takociny;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 339;

o

O O O O O

U Ostréw Wikp. Gorzyce

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Ostréw Wlkp. Gorzyce wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-11. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Ostrow WIlkp. Gorzyce wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w Ostrowie Wielkopolskim;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréow na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 513;

o

O O O O O

O Ostréw Wikp.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Ostréw Wlkp. wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-12. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Ostréw WIkp. wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

stacja weztowa, potozona na LK 14, LK 272 oraz LK 355 w Ostrowie Wielkopolskim;

w roku 2022 stacja obstugiwata okoto 4200 pasazeréow na dobe (raport UTK, , Wymiana
pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

czynna kasa biletowa — 2 okienka;

biletomat czynny cata dobe;

przystanek autobusowy komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

czynne przejscie podziemne;

liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 16 242;

O O

O O O O O O

O Czekanéw

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Czekanéw wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-13. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Czekanéw wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 14 w miejscowosci Kofatajew;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 0 do 9 pasazeréw na dobe (raport UTK, ,, Wymiana
pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 1 062;

O

O O O O O

U Ociaz

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Ocigz wraz z obszarem dojscia pieszego
W ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-14. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ocigz wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

O

O

O O O O O

przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci Ocigz;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 10 do 19 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 422;

U Nowe Skalmierzyce

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Nowe Skalmierzyce wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-15. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Nowe Skalmierzyce wraz z izochrona dojscia pieszego w
ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 14 w Nowych Skalmierzycach;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 20 do 49 pasazerow na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 2 577;

o

O O O O O

O Kalisz Szczypiorno

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdznych Kalisz Szczypiorno wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-16. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Kalisz Szczypiorno wraz z izochrong dojscia pieszego w
ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w Kaliszu;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréow na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 1 732;

o

O O O O O

O Kalisz

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdznych Kalisz wraz z obszarem dojscia pieszego
W Ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-17. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Kalisz wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

O

O

O O O O O O

stacja kolejowa, potozona na LK 14 w Kaliszu;

w roku 2022 stacja obstugiwata okoto 1700 pasazerdow na dobe (raport UTK, ,,Wymiana
pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa czynna;

biletomat czynny w godzinach otwarcia dworca

przystanek autobusowy komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 13 622;

U Kalisz Winiary

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Kalisz Winiary wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.

) . oovucses, \B_BF/
QY wieikoroLskieso | Stneryenie Strona 45z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-18. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Kalisz Winiary wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Izochrona piesza (15 min)
dla istniejacego punktu
obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w Kaliszu;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 0 do 9 pasazeréow na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 52;

o

O O O O O

O Opatéwek

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Opatéwek wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-19. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Opatéwek wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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dla istniejacego punktu
obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, poftozona na LK 14 w Opatéwku;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 645;

o

O O O O O

O Radliczyce
Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Radliczyce wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-20. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Radliczyce wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci Radliczyce;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;.

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 536;

o

O O O O O

Q Skalmierz

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Skalmierz wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-21. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Skalmierz wraz z izochrona dojscia pieszego w ciggu 15

minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 14 w miejscowosci Skalmierz;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK,

o
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);
o kasa biletowa nieczynna;
o brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;
o brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;
o brak przejscia podziemnego;
o liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 189;
U Btaszki

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Btaszki wraz z obszarem dojscia

pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-22. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Btaszki wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 14 w Maciszewicach;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 281;

O

O O O O O

2.3.2.2 Linia kolejowa nr 272

O Pleszew

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Pleszew wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-23. Lokalizacja punktu obstugi podréoznych Pleszew wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

o stacja kolejowa, pofozona na LK 272 w Kowalewie;
w roku 2022 stacja obstugiwata od 500 do 699 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);
czynna kasa biletowa;
brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;
brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;
brak przejscia podziemnego;

o liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 944;
W bezposrednim sasiedztwie stacji Pleszew jest zlokalizowany peron Pleszewskiej Kolei Lokalnej z
potgczeniami w relacji Pleszew — Pleszew Miasto do centrum miasta (czas przejazdu 10 minut, pociagi
skomunikowane wedtug rozktadu jazdy przewoznikéw regionalnych i dalekobieznych zatrzymujacych
sie na stacji w Pleszewie).

o

O O O O

O Taczanéw

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Taczanéw wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-24. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Taczanéw wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek kolejowy, potozony na LK 272 w miejscowosci Taczandw Drugi;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 210;

o

O O O O O

QO Bronéw

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdznych Brondw wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-25. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Brondw wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 272 w miejscowosci Brondw;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 131;

O

O O O O O

U Biniew

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréinych Biniew wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-26. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Biniew wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 272 w miejscowosci Biniew;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 322;

O

O O O O O

U Jankoéw Przygodzki

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Jankéw Przygodzki wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-27. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Jankéw Przygodzki wraz z izochrong dojscia pieszego w
ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 272 w Przygodzicach;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 10 do 19 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkacow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 1 097;

O

O O O O O

U Przygodzice

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Przygodzice wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-28. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Przygodzice wraz z izochrong doj$cia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 272 w Antoninie;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 74;

O

O O O O O

Jak wynika z powyzszych informacji, punkt obstugi zlokalizowany jest z dala od obszaréw absorpcji i
generacji podrézy (prawie 2 km od centrum miejscowosci Przygodzice). Na dalszych etapach analiz
nalezy rozwazy¢ jego ewentualng likwidacje i budowe przystankdw zlokalizowanych blizej
miejscowosci. Proponowane lokalizacje w tym zakresie przedstawiono w punkcie 2.3.3.2.

O Antonin

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrézinych Antonin wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-29. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Antonin wraz z izochrona dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 272 w miejscowosci Antonin;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 54;

O

O O O O O

U NiediwiedZ Wielkopolski

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrézinych NiedzwiedZ Wielkopolski wraz z
obszarem dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-30. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Niediwiedz Wielkopolski wraz z izochrong dojscia
pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 272 w miejscowosci NiedZzwiedz/Marydét;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 637;

O

O O O O O

U Ostrzeszow

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Ostrzeszéw wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-31. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ostrzeszow wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 272 w Ostrzeszowie;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 300 do 499 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);
nieczynna kasa biletowa;

biletomat planowany do uruchomienia w Il kwartale 2024 r.;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

czynne przejscie podziemne;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 4 751;

o

O O O O O O

O Domanin

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Domanin wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-32. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Domanin wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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dla istniejacego punktu
obslugi podréznych

Zrédto: opracowanie wtasne

o Stacja kolejowa, potozona na LK 272 w miejscowosci Domanin;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 0 do 9 pasazeréw na dobe (raport UTK, ,, Wymiana
pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 35.

O

O O O O O

U Kepno

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Kepno wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-33. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Kepno wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15

minut

\
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obstugi podrdéznych

podréznych

Zrédto: opracowanie wtasne

O

O O O O O O

stacja weztowa dwupoziomowa, potozona na LK 181, LK 272, LK 307, LK 812, LK 813
oraz LK 814 w Kepnie;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 500 do 699 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);
nieczynna kasa biletowa;

biletomat lub videomat planowany do uruchomienia w Il kwartale 2024 r.;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkancéw w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 1 717;

2.3.2.3 Linia kolejowa nr 355

U Topola-Osiedle

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Topola-Osiedle wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.

(i) S \B—BF/
&Y WIELKOPOLSKIEGO Sioaarasme Strona 61 z 212



Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-34. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Topola-Osiedle wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu

15 minut

Topola-Osiedle
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Zrédto: opracowanie wiasne

O

O

O O O O O

przystanek osobowy, potozony na LK 355 w miejscowosci Topola Wielka;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 10 do 19 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 482;

U Tarchaty Wielkie

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Tarchaty Wielkie wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-35. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Tarchaty Wielkie wraz z izochrong dojscia pieszego w

ciggu 15 minut
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0 250 500 m A

Legenda

@ Istniejgcy punkt obstugi

podrémych

* Nowo projektowane punkty
obstugi podréznych

== [stniejgce linie kolejowe
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Izochrona piesza (15 min)
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obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 355 w Tarchatach Wielkich;

o

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 10 do 19 pasazeréw na dobe (raport UTK,

»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przejscia podziemnego;

O O O O O

QO Odolanéw

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;
brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 765;

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Odolanéw wraz z obszarem dojscia

pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-36. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Odolanéw wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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podrémych
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m [stniejgce linie kolejowe
Izochrona piesza (15 min)
dla nowo projektowanego
punktu obstugi podréznych
Izochrona piesza (15 min)
dla istniejacego punktu
obstugi podrdéznych

Zrédto: opracowanie wtasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 355 w miejscowosci Odolandw;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 100 do 149 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkarncow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 3 220;

o

O O O O O

Q Garki

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Garki wraz z obszarem dojscia pieszego
W Ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-37. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Garki wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 355 w miejscowosci Garki;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 690;

O

O O O O O

U Granowiec

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Granowiec wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-38. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Granowiec wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu 15
minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 355 w miejscowosci Granowiec;

w roku 2022acja obstugiwata od 20 do 49 pasazeréw na dobe (raport UTK, ,Wymiana
pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 333;

o

O O O O O

O Sosnie Ostrowskie

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Sosnie Ostrowskie wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.

G oimeeziun, Stowrzyszene Strona 66z 212

—



Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-39. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Sosnie Ostrowskie wraz z izochrong dojscia pieszego w
ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 355 w miejscowosci Sosnie;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 100 do 149 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 603;

o

O O O O O

O Pawtéw Wielkopolski

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Pawtéw Wielkopolski wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-40. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Pawtéw Wielkopolski wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o przystanek osobowy, potozony na LK 355 w miejscowosci Pawtéw;

w roku 2022 przystanek obstugiwat od 50 do 99 pasazeréw na dobe (raport UTK,
»,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego;

liczba mieszkaicow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 183;

o

O O O O O

O Miedzyb6rz Sycowski

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Miedzybdrz Sycowski wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-41. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Miedzybdrz Sycowski wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

o stacja kolejowa, potozona na LK 355 w miejscowosci Miedzybérz;

w roku 2022 stacja obstugiwata od 150 do 199 pasazeréw na dobe (raport UTK,
,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2022 r.”, Warszawa, 2023 r.);

kasa biletowa nieczynna;

brak przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej;

brak przystankéw tramwajowych komunikacji miejskiej;

brak przejscia podziemnego

liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut: 1 052;

O

O O O O O

2.3.3 Charakterystyka planowanych punktéw obstugi podréinych

2.3.3.1 Linia kolejowa nr 14

U Opatéwek Rogatka
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Proponowana lokalizacja nowego punktu obstugi podréznych Opatdwek Rogatka to skrzyzowanie linii
kolejowej nr 14 z drogg krajowg nr 12 w zachodniej czesci miasta (ok. 2 km od centrum miasta).
Przystanek znajdowatby sie w bezposrednim sgsiedztwie terendéw ustugowo-przemystowych ze
szczegblnym uwzglednieniem Spoétki Colian Sp. z o.0. (dawniej Jutrzenka) produkujgcej napoje
(Hellena).

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Opatéwek Rogatka wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-42. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Opatéwek Rogatka wraz z izochrong dojscia pieszego w
ciggu 15 minut
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Izochrona piesza (15 min)
dla istniejacego punktu
obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wiasne
Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 295.
U Kalisz Piwonice

Proponowana lokalizacja przystanku Kalisz Piwonice to okolice skrzyzowania linii kolejowej nr 14 z ul.
Czestochowskg w potudniowej czesci Kalisza (dzielnica Piwonice). Punkt obstugi podrdznych
zlokalizowany bytby na obszarze ustugowo-handlowym (gtéwnie handel samochodami) po stronie
potnocnej od ul. Torowej oraz na obszarze zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej po stronie
potudniowej.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Kalisz Piwonice wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-43. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Kalisz Piwonice wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

Liczba oséb zamieszkujacych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 4 570.

O Skalmierzyce

Proponowana lokalizacja przystanku to skrzyzowanie linii kolejowej nr 14 z ul. Dabkowa w
miejscowosci Skalmierzyce. Najblizszy istniejgcy punkt obstugi podréznych (Nowe Skalmierzyce)
znajduje sie w odlegtosci 2,3 km od proponowanej lokalizacji. Punkt obstugi podréznych dedykowany
bytby gtdwnie mieszkaricom Skalmierzyc (zabudowa jednorodzinna).

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdéznych Skalmierzyce wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-44. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Skalmierzyce wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 1 226.

O Skalmierzyce Wiadukt

Proponowany punkt obstugi podréznych Skalmierzyce Wiadukt zlokalizowany bytby na skrzyzowaniu
linii kolejowej nr 14 z drogg krajowa nr 12 w odlegtosci okoto 1,2 km od proponowanego przystanku
Skalmierzyce. Lokalizacja dodatkowego punktu obstugi podrdznych jest podyktowana bliskoscig firm
logistycznych o tacznej powierzchni ponad 40 ha. Dodatkowo w okolicy planowanego przystanku
znajduja sie takze zaktady ustugowe zwigzane z transportem samochodowym.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Skalmierzyce Wiadukt wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-45. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Skalmierzyce Wiadukt wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wiasne

Liczba osdb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 730.

O Ostréw Wikp. Zachodni

Proponowana lokalizacja punktu obstugi podréznych to istniejgca stacja techniczna Ostréw Wikp.
Zachodni w czesci zachodniej miasta przy linii kolejowej nr 14 na odcinku Ostréw Wlkp. — Krotoszyn
(skrzyzowanie linii kolejowej z ul. Chtapowskiego).

Przystanek bytby zlokalizowany na obszarze zabudowy mieszkaniowej o charakterze
jednorodzinnym/szeregowym oraz w okolicy punktéw handlowo-ustugowych.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréinych Ostréw Wlkp. Zachodni wraz z
obszarem dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-46. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ostréw WIlkp. Zachodni wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wtasne

Ostrow Wikp. Os{Bajkowe

Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 7 716.
U Krotoszyn Wschodni (Mahle)

Proponowana lokalizacja punktu obstugi podréznych to okolice skrzyzowania linii kolejowej nr 14 z ul.
Raszkowska we wschodniej czesci Krotoszyna w bezposrednim sasiedztwie firmy Mahle zajmujgca sie
produkcjg czesci samochodowych, zatrudniajgcg ponad 3 tys. osdb.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Krotoszyn Wschodni (Mahle) wraz z
obszarem dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-47. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Krotoszyn Wschodni (Mahle) wraz z izochrong dojscia
pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne
Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 5 228.

2.3.3.2 linia kolejowa nr 272

U Przygodzice

Zgodnie z informacjami przedstawionymi w punkcie 2.3.2.2 istniejaca stacja kolejowa Przygodzice
znajduje sie w miejscowosci Antonin (pdtnocna cze$¢) w odlegtosci prawie 2 km od centrum
miejscowosci Przygodzice z dala od zabudowy mieszkaniowej i ustugowe;j.

W zwigzku z powyiszym przygotowano dwie koncepcje poprawy dostepnosci mieszkancow
miejscowosci oraz obszaru gminy do transportu kolejowego.

Pierwsza zaktada likwidacje istniejgcego punktu obstugi podréznych (przez co nalezy rozumied tylko i
wytacznie likwidacje punktu handlowego w przewozach pasazerskich, funkcja stacji towarowej
pozostaje bez zmian), a w miejsce istniejgcej lokalizacji proponuje sie nowy punkt obstugi podréznych
przy skrzyzowaniu linii kolejowej nr 272 z ul. Szkolng w Przygodzicach w odlegtosci okoto 300 m od
centrum miejscowosci.
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Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdoznych Przygodzice wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-48. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Przygodzice wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut

Przygodzice ||’

Przygodzicelll}

Rrzygodzice!

0 ZVSO | 500 m A

Legenda

@ Istniejacy punkt obstugi

podréznych

* Nowo projektowane punkty
obstugi podréznych

=== [stniejgce linie kolejowe

[7] Izochrona piesza (15 min)
dla istniejgcego punktu
obstugi podréznych

|71 TIzochrona piesza (15 min)
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punktu obstugi podréznych

Zrédto: opracowanie wiasne

Liczba oséb zamieszkujacych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 872.

Oprécz wskazanej powyzej lokalizacji proponuje sie dodatkowo jeszcze jeden punkt obstugi
podréznych na terenie Przygodzic w odlegtosci ok. 1,5 km od planowanego oraz 1 km od istniejgcego
punktu obstugi podréznych (Jankdw Przygodzki). Dodatkowy punkt obstugi zostatby zlokalizowany przy
skrzyzowaniu linii kolejowej nr 272 z ul. Mostowg w bezposrednim sasiedztwie osiedla
mieszkaniowego w zabudowie jednorodzinne w pétnocnej czesci miejscowosci.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Przygodzice Il wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-49. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Przygodzice Il wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba oséb zamieszkujacych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 777.

Alternatywnym rozwigzaniem jest utrzymanie istniejacego punktu obstugi podréznych i lokalizacja
nowego punktu pomiedzy wyzej zaproponowanymi lokalizacjami w okolicach ulicy Kolejowej i
Inzynierskiej.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Przygodzice Il wraz z obszarem dojscia
pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-50. Lokalizacja punktu obstugi podréinych Przygodzice Ill wraz z izochrong dojscia pieszego w ciggu
15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 395.
Ostateczne rozwigzania w tym zakresie powinny by¢ przedmiotem dalszych uszczegétowionych analiz
wraz z zarzadca linii kolejowej PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw.

O Ostréw WIlkp. Potudnie

Biorac pod uwage przebieg linii kolejowej nr 272 przez Ostrow Wielkopolski proponuje sie lokalizacje
dodatkowego punktu obstugi podréinych w potudniowej czesci miasta przy skrzyzowaniu linii
kolejowej z ul. Brzozowa. Nowy punkt obstugi zlokalizowany bytby pomiedzy terenami mieszkaniowymi
o zabudowie jednorodzinnej oraz terenem fabryki wagondw kolejowych.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréinych Ostrow WIkp. Potudnie wraz z
obszarem dojscia pieszego w ciggu 15 minut.
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Rysunek 2-51. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ostréw Wikp. Potudnie wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba oséb zamieszkujacych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 3 521.
Alternatywng lokalizacjg tego punktu obstugi mogtaby usytuowanie peronédw na wysokosci ul. Mitej.
Analiza uwarunkowan przestrzennych i ruchowych wykazata, iz lokalizacja punktu obstugi podréznych
w okolicach ul. Mitej nie jest mozliwa z uwagi na znajdujgce sie tam tory towarowe stacji Ostréw
Wielkopolski. Budowa punktu obstugi w tym miejscu wymusitaby znaczgcg ingerencje w uktad torowy
stacji, co wigze sie z duzymi naktadami inwestycyjnymi. Postulat ten moze by¢ zrealizowany tylko i
wytacznie wraz z projektem gruntownej przebudowy wezta kolejowego Ostréw Wikp.

2.3.3.3 Linia kolejowa nr 355

O Ostréw Wikp. Os. Bajkowe

Lokalizacja punktu obstugi podrdznych jest analogiczna jak przy linii kolejowej nr 272 z tym, ze linia
kolejowa nr 355 przebiega przez potudniowo-zachodnig czes¢ miasta przez teren osiedla
mieszkaniowego o zabudowie jednorodzinnej i wielorodzinnej.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podrdznych Ostrow WIkp. Os. Bajkowe wraz z
obszarem dojscia pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-52. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ostréw WIlkp. Os. Bajkowe wraz z izochrong dojscia
pieszego w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba oséb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 5 945.

2.3.3.4 Linia kolejowa nr 811

O Ostréw Wikp. Pétnoc

Punkt obstugi Ostréw WIkp. Pétnoc zlokalizowany bytby na linii kolejowej nr 811 tgczacej linie kolejowa
nr 14 z linig nr 272 na granicy Ostrowa WIkp. przy skrzyzowaniu z ul. Poznanska (droga krajowa nr 36).
Punkt bytby dedykowany dla pociggdw omijajgcych Ostrow Wikp. w relacji bezposredniej z kierunku
Poznania/Jarocina/Pleszewa w kierunku Kalisza. W celu skomunikowania pasazeréw z centrum miasta,
konieczna bytaby integracja transportu kolejowego z miejskim systemem autobusowym Ostrowa
Wikp.

Ponadto nalezy nadmienié, iz w sasiedztwie planowanego przystanku znajdujg sie duze
przedsiebiorstwa produkcyjne w miejscowosci Stary Staw.
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Ponizej zaprezentowano lokalizacje punktu obstugi podréznych Ostréw Wikp. Pétnoc wraz z obszarem
dojscia pieszego w ciggu 15 minut.

Rysunek 2-53. Lokalizacja punktu obstugi podréznych Ostrow WIkp. Pétnoc wraz z izochrong dojscia pieszego
w ciggu 15 minut
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Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba oséb zamieszkujacych obszar w zasiegu 15 minutowego dojscia pieszego wynosi 300.
Alternatywnga lokalizacja moze by¢ punkt obstugi podréinych w miejscowosci Lewkowiec
zlokalizowany na linii kolejowej nr 272. Atutem tego punktu jest fakt, iz przy podobnym obszarze
oddziatywania oprécz pociggdw z Kalisza w kierunku Pleszewa poruszajacych sie po linii kolejowej nr
811 mogtyby sie na nim zatrzymywad takze pociagi jadace z Ostrowa Wlkp. w kierunku Pleszewa.
Alternatywna lokalizacje przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 2-54. Alternatywna lokalizacja punktu obstugi podréinych Ostrow Wikp. Pétnoc (2)
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Zrédto: opracowanie wiasne

2.3.4 Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonych analiz najwiekszym potencjatem charakteryzujg sie punkty obstugi
podréznych w najwiekszych miastach analizowanego obszaru: Ostréw WIkp. oraz Kalisz. Mniejsza
liczba mieszkancow w zasiegu dojscia pieszego w ciggu 15 minut wynika w Kaliszu z gorszego
usytuowania stacji kolejowej niz w Ostrowie Wlkp. (w potudniowej czesci miasta).

W przypadku obu miast warto zwrdéci¢ uwage na ogromny potencjat nowych przystankédw. Obszar
dojscia pieszego w ciggu 15 minut proponowanego przystanku Kalisz Piwonice zamieszkuje ponad 4,5
tys. mieszkaficOw i nie pokrywa sie on z obszarem dla zadnego innego przystanku.

Obszary proponowanych lokalizacji przystankéw w Ostrowie Wlkp. (Ostrow Wlkp. Zachodni, Ostrow
WIlkp. Potudnie oraz Ostréw Wlkp. Bajkowe) wprawdzie sie pokrywaja, ale kazdy z nich dotyczy innej
relacji pociggéw (kierunki na Krotoszyn, Odolandw i Kepno). Liczba mieszkarncow w zasiegu dojscia
pieszego w ciggu 15 minut ksztattuje sie w ich przypadku od 3,5 do ponad 7 tys. mieszkaricow.
Dodatkowo analizowano takze mozliwos¢ lokalizacji punktu obstugi podréznych w sgsiedztwie zaktadu
Mahle Behr w Ostrowie WIkp. z uwagi na duzy potencjat wykorzystania przez osoby tam zatrudnione.
Niestety na wysokosci zaktadu znajduje sie czes¢ towarowa stacji Ostrow Wlkp. i lokalizacja perondéw
w tym miejscu nie jest mozliwa z uwagi na istniejgcy tam uktad torowy.
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Warto wskazac na efekt zmiany lokalizacji punktu obstugi w Przygodzicach. Obecnie w zasiegu dojscia
w ciggu 15 minut zamieszkuje zaledwie okoto 70 mieszkancéw, natomiast liczba mieszkancéw dla
nowej lokalizacji wynosi ponad 870, czyli prawie 12 razy wiecej. Dodatkowo ponad 770 mieszkarncéw
zamieszkuje w zasiegu 15 minutowego dojscia to kolejnego proponowanego przystanku w tej
miejscowosci.

Uktad i rozmieszczenie istniejgcych i proponowanych przystankdédw na niektérych odcinkach w duzym
stopniu przypomina uktad typowy dla duzych aglomeracji. S3 to odcinki Kalisz — Ostréw WIlkp. czy
Ostréow WIkp. — Przygodzice gdzie przystanki zlokalizowane sg czasami nawet w odlegtosci mniejszej
niz 2 km wzgledem siebie.

Na koniec nalezy wspomnie¢ o bardzo duzym potencjale punktéw obstugi podréznych w Ostrzeszowie,
Odolanowie, Nowych Skalmierzycach i Skalmierzycach. Mogg one stanowic¢ wazne obszary absorpcji i
generacji podrdézy w transporcie kolejowym w przypadku znaczacej poprawy oferty przewozowe;j.
Warto wskazaé, iz obecnie wystepujg przystanki na ktédrych wymiana pasazerska w ujeciu dobowym
jest mniejsza od 10. S3 to przede wszystkim przystanki na linii kolejowej nr 14 (Gorzupia, Daniszyn,
takociny, Ostréw WIlkp. Gorzyce, Czekandw, Kalisz Szczypiorno, Kalisz Winiary) oraz jeden przystanek
na linii kolejowej nr 272 (Domanin). W przypadku linii kolejowej nr 14 na niski poziom wymiany
pasazerskiej sktada sie przede wszystkim staba oferta przewozowa, ale takze niekorzystna lokalizacja
tych przystankéw w odniesieniu do zagospodarowania terenu. Ten drugi argument dotyczy takze
przystanku Domanin.

W powyzszych przypadkach mozliwe jest rozpatrzenie mozliwosci utworzenia przystankdw na zgdanie
w celu ograniczenia kosztow uruchamiania przewozow pod warunkiem, iz poprawa oferty
przewozowej w wyniku wprowadzenia kolei aglomeracyjnej nie spowoduje znacznego wzrostu
wymiany pasazeréw w ujeciu dobowym.

2.4 Kontekst spoteczno-gospodarczy

2.4.1 Powiazania miedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska zlokalizowana jest w pofudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa
wielkopolskiego. Potozona jest ona w odlegtosci 125 km od stolicy wojewddztwa wielkopolskiego —
miasta Poznan, natomiast od osrodkdw subregionalnych dzielg jg nastepujgce odlegtosci: od Konina
57 km, od Leszna 100 km, od Gniezna 105 km oraz od Pity 220 km. Jest to obszar posiadajgcy dwa
gtéwne uktady osadnicze znajdujgce sie w Ostrowie Wielkopolskim i Kaliszu. Poza tymi miastami,
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska obejmuje nastepujace gminy: KoZzminek, Odolanéw, Opatdéwek,
Pleszew, Raszkéw, Nowe Skalmierzyce, Stawiszyn, Blizanéw, Brzeziny, Cekéw-Kolonia, Godziesze
Wielkie, Gotuchdw, Liskdow, Mycielin, Ostréw Wielkopolski (gmina wiejska), Przygodzice, Sieroszewice,
Sos$nie, Szczytniki, Zelazkéw. Caty obszar podzielony jest na strefy funkcjonalne: strefe intensywnego
rozwoju spoteczno-gospodarczego i przeksztatcen urbanistycznych; strefe rolnictwa ekologicznego;
strefe rolniczej przestrzeni produkcyjnej; strefe koncentracji funkcji rekreacyjnych oraz strefe
przyrodniczg o szczegdlnych walorach przyrodniczych. Jak podaje Stowarzyszenie Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej — ,Podstawg utworzenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej byto podpisanie w dniu 19
lutego 2008 r. porozumienia o wspoétpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (gminami i powiatami). W ramach porozumienia utworzono réowniez
Stata Rade Wspdtpracy Prezydentdéw, Starostéw, Burmistrzow iWéjtdw Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej.”.
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Rysunek 2-55. Kierunki rozwoju i strefy funkcjonalno-przestrzenne Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
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Legenda: 1 —strefa intensywnego rozwoju spoteczno-gospodarczego i przeksztatcen urbanistycznych; 2 —strefa
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

rolnictwa ekologicznego; 3 —strefa rolniczej przestrzeni produkcyjnej; 4 —strefa koncentracji funkcji
rekreacyjnych; 5 —strefa przyrodnicza o szczegdlnych walorach przyrodniczych; 6— osrodki centralne;
7 — miejskie i wiejskie osrodki gtéwne; 8 — drogi gtdwne; 9 — wewnetrzny cigg drég powiatowych; 10 — linie
kolejowe; 11 — wariantowy przebieg zachodniej obwodnicy Kalisza; 12 — miejsca kultury i rekreacji; 13 — lotnisko
sportowo-ustugowe; 14 — zbiornik wodny ,Wielowie$ Klasztorna”; 15 — kopalnia gazu Odolandw;
16 — potencjalne uzdrowisko ,, Cekéw”; 17 — rzeki gtéwne; 18 — granice gmin; 19 — kompleksy lesne.

2.4.2 Uwarunkowania demograficzne i ekonomiczne

2.4.2.1 Struktura i liczba ludnosci oraz zmiany w strukturze osadniczej

Na dzien 31 grudnia 2022 r. ludno$¢ wojewddztwa wielkopolskiego liczyta 3 494 tys. oséb, tj. 0 6,5 tys.
0s6b mniej niz przed rokiem. Podobnie w gtéwnych gminach obszaru inwestycji liczba ludnosci
zmniejszyta sie w stosunku do roku poprzedniego. Srednia gestoé¢ zaludnienia (liczba oséb
przypadajaca na 1 km?) w koricu 2022 r. w wojewddztwie wyniosta 117,1 (w Polsce — 120,8).

Sie¢ osadnicza wojewddztwa tworzy system hierarchiczny. Os$rodkiem centralnym jest aglomeracja
poznanska, ktéra skupia najwiekszg czesé potencjatu gospodarki regionu. Drugim co do znaczenia
obszarem funkcjonalnym jest Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, tj. Kalisz i Ostrow WIlkp. stanowigce
wspdlnie osrodek regionalny.

Ponizszy rysunek przedstawia zmiane liczby ludnosci w latach 2015-2022 w woj. wielkopolskim.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-56. Zmiana liczby ludnosci w latach 2015-2022 (gminy woj. wielkopolskie)
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Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

W wojewddztwie wielkopolskim w 2022 r. zanotowano spadek liczby ludnosci. W wiekszosci powiatéw
wojewddztwa odnotowano ujemny przyrost naturalny. Saldo migracji, zaréwno wewnetrznych jak i
zagranicznych, ludnosci na pobyt staty byto dodatnie. W wojewddztwie wielkopolskim, podobnie jak
w catej Polsce, postepuje proces starzenia sie ludnosci. Warto podkreslié, iz zaréwno w Kaliszu jak i w
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Ostrowie Wielkopolskim podobnie jak w aglomeracji poznanskiej widoczny jest przyrost liczby
mieszkancow na terenach podmiejskich (zjawisko suburbanizacji), co generuje potrzebe rozwoju
transportu publicznego.

Dane dotyczgce liczby ludnosci dla obszaru oddziatywania inwestycji przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 2-15. Liczba ludnosci w obszarze oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022

IV ETIE!
Wyszczegolnienie Jedn. 2018 2019 2020 2021 2022 zmian
2022/2018
1. | POLSKA 0sS. 38411148 | 38382576 | 38088564 | 37907 704 | 37 766 327 -1,68%
2. | WIELKOPOLSKIE 0s. 3493 969 3498733 3507 042 3500 030 3493577 -0,01%
3. | Powiat kaliski 0s. 83030 83026 82904 82 740 82 503 -0,63%
4. | Powiat m. Kalisz 0s. 100975 100 246 96 222 95021 93973 -6,93%
5. | Powiat kepinski 0s. 56 486 56 451 56 537 56 373 56 071 -0,73%
6. | Kepno (3) 0s. 24 546 24 482 24 557 24 427 24262 -1,16%
7. | Powiat krotoszynski | os. 77 488 77 274 76 245 75717 75317 -2,80%
8. | Krotoszyn (3) 0s. 40472 40 341 40 058 39789 39581 -2,20%
9. | Powiat ostrowski 0s. 161519 161581 159 843 159 293 158 914 -1,61%
10. | Ostrow Wikp. (1) 0s. 72 050 71931 70 868 70296 69 755 -3,19%
11. Powiat ) o0s. 55403 55 500 55 062 54 900 54 638 -1,38%
ostrzeszowski
12. | Ostrzeszéw (3) 0s. 23917 24 004 24 078 23989 23 836 -0,34%
13. | Powiat pleszewski 0s. 63 147 63014 61972 61723 61523 -2,57%
14. | Pleszew (3) 0s. 29943 29 807 29221 29 080 29076 -2,90%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)
*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

Prognoze liczby ludnosci w wojewddztwie wielkopolskim do 2050 roku przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-57. Prognoza liczby ludnosci do 2050 roku (jedn. tys. os.)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Prognoze liczby ludnosci Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej do 2050 roku przedstawiono w na ponizszym
rysunku.

Rysunek 2-58. Prognoza liczby ludnosci do 2050 roku (jedn. tys. os.)
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Wedtug danych GUS w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, podobnie jak w Wielkopolsce, przewiduje sie
spadek liczby ludnosci na przestrzeni nastepnych kilkudziesieciu lat, przy czym spadek ten jest bardziej
dynamiczny w rejonie aglomeracji kalisko-ostrowskiej niz srednio dla catego wojewddztwa.

Gesto$¢ zaludnienia w woj. wielkopolskim w 2022 r. wynosita 117,1 0s6b na km? powierzchni ogdlnej
i w analizowanym okresie ksztattowata sie nieznacznie ponizej sredniej dla kraju o okoto 3%
(120,8 0s./km?). W 2022 r. w miastach wojewddztwa wielkopolskiego mieszkato 53,3% mieszkarncow,
a 46,7% na obszarach wiejskich.

Tabela 2-16. Gestos¢ zaludnienia wg gmin w administracyjnym obszarze oddziatywania inwestycji w latach
2018-2022

Dynamika
Lp. Wyszczegdlnienie Jedn. zmian

2022/2015
1. POLSKA 0s. 122,8 122,7 121,8 121,2 120,8 -1,63%
2. WIELKOPOLSKIE 0s. 117,1 117,3 117,6 117,3 117,1 0,00%
3. Powiat kaliski 0s. 71,6 71,6 71,5 71,3 71,1 -0,70%
4. Powiat m. Kalisz 0s. 1454,6 1444,1 1386,1| 1368,8| 1354,5 -6,88%
5. Powiat kepinski 0s. 92,9 92,8 92,9 92,7 92,2 -0,75%
6. Kepno (3) 0s. 198,2 197,6 198,2 197,2 195,9 -1,16%
7. Powiat krotoszynski 0s. 108,6 108,3 106,8 106,1 105,6 -2,76%
8. Krotoszyn (3) 0s. 158,2 157,7 156,6 155,5 154,7 -2,21%
9. Powiat ostrowski 0s. 139,2 139,3 137,8 137,3 137,0 -1,58%
10. Ostrow Wikp. (1) 0s. 1719,6 1716,7 1691,4| 1677,7| 1664,8 -3,19%
11. | Powiat ostrzeszowski 0s. 71,7 71,8 71,3 71,1 70,7 -1,39%
12. Ostrzeszéw (3) 0s. 127,6 128,1 128,5 128,0 127,2 -0,31%
13. Powiat pleszewski 0s. 88,6 88,4 86,9 86,6 86,3 -2,60%
14, Pleszew (3) 0s. 166,0 165,3 162,0 161,3 161,3 -2,83%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)
*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

W woj. wielkopolskim sytuacja byta korzystna i rokrocznie do 2019 roku odnotowano dodatni przyrost
naturalny (w 2020 r. ze wzgledu na wystgpienie pandemii covid-19 odnotowano wartos¢ ujemna).
W 2022 r. w wojewddztwie wielkopolskim zanotowano ujemny przyrost naturalny.

Przyrost naturalny analizowanych gmin do 2019 roku oscylowat w okolicach zera, za wyjatkiem miasta
Kalisz i Ostrowa Wielkopolskiego, gdzie wynik prezentowat sie znacznie ponizej zera. Od 2020 roku
nastgpit spadek przyrostu naturalnego w kazdej z gmin, co spowodowane byto pandemig i utrzymat sie
w wartosciach ujemnych do 2022 roku. Wysoki przyrost naturalny zapewnia stabilno$¢ demograficzna
oraz duze zasoby nowych pracownikéw i jest korzystny z punktu widzenia zastepowalnosci pokolen.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-59. Przyrost/ubytek naturalny ludnosci w 2022 r. (woj. wielkopolskie)
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Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

Dane dotyczace przyrostu naturalnego dla obszaru oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022
przedstawia ponizsza tabela.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 2-17. Przyrost naturalny w obszarze oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022

Lp.

Wyszczegolnienie

1. POLSKA os. /1000 os. -0,68 -0,91 -3,20 -4,95 -3,79
2. WIELKOPOLSKIE 0s. /1000 os. 1,05 0,92 -1,18 -2,74 -2,16
3. Powiat kaliski os. /1000 os. -0,01 0,58 -1,75 -3,09 -2,57
4. Powiat m. Kalisz os. /1000 os. -3,89 -5,11 -7,06 -7,92 -6,97
5. Powiat kepinski os. /1000 os. 1,22 0,34 -1,24 -1,88 -2,63
6. Kepno (3) os. / 1000 os. -0,33 -0,04 -1,70 -2,77 -2,80
7. Powiat krotoszynski 0s. /1000 os. 0,76 -0,36 -2,24 -2,76 -2,21
8. Krotoszyn (3) 0s. /1000 os. 0,72 -0,17 -1,89 -3,00 -2,22
9. Powiat ostrowski os. /1000 os. -0,28 0,52 -2,17 -3,75 -2,93
10. Ostrow Wikp. (1) 0s. /1000 os. -1,87 -1,68 -4,25 -6,02 -4,91
11. Powiat ostrzeszowski os. /1000 os. 0,00 0,58 -2,06 -3,00 -3,69
12. Ostrzeszow (3) 0s. / 1000 os. 0,21 0,25 -2,03 -3,33 -2,59
13. Powiat pleszewski os. /1000 os. 0,48 1,65 -2,41 -3,38 -3,46
14. Pleszew (3) 0s. /1000 os. -1,40 0,54 -3,43 -5,01 -5,10

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)
*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

Wojewddztwo wielkopolskie jest obszarem o stosunkowo duzym natezeniu migracji. W 2022 r. saldo
migracji wewnetrznych usytuowato sie na poziomie 1 271 oséb, podczas gdy najwyzsze saldo migracji
wewnetrznych w obszarze inwestycji wynosito 63 osoby, a najnizsze -382 osoby. Natomiast saldo
migracji zewnetrznej osiggneto wynik 130 oséb w wojewddztwie wielkopolskim, gdzie najwyzszy wynik
wsrdd gtéwnych gmin Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wynidst 8 oséb, a najnizszy -14 osdb.

Ponizszy rysunek przedstawia saldo migracji ludnos$ci wojewddztwa wielkopolskiego na pobyt staty w
2022r.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-60. Saldo migracji ludnosci na pobyt staty w 2022 r. (gminy woj. wielkopolskie)

Na 1000 ludnosci

Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

Saldo migracji wewnetrznych i zewnetrznych w obszarze oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022
przedstawiajg ponizsze tabele.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 2-18. Saldo migracji wewnetrznych w obszarze oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022

Lp. Wyszczegdlnienie Jedn. 2018 2019 2020 2021 \ 2022
1. POLSKA 0s. 0 0 0 0 0
2. WIELKOPOLSKIE 0s. 1121 1203 1491 1799 1271
3. Powiat kaliski 0s. -58 -25 -18 37 16
4. Powiat m. Kalisz 0S. -235 -298 -265 -519 -382
5. Powiat kepinski os. -75 -28 -86 -48 -140
6. Kepno (3) 0s. -23 -36 -26 -70 -78
7. Powiat krotoszynski 0s. -238 -216 -164 -261 -251
8. Krotoszyn (3) 0s. -104 -142 -33 -114 -122
9. Powiat ostrowski 0s. -199 -132 51 -21 2
10. Ostrow Wikp. (1) os. -167 -93 -64 -175 -250
11. Powiat ostrzeszowski 0s. -7 -65 -86 -7 5
12. Ostrzeszow (3) os. 11 -32 -43 -5 -77
13. Powiat pleszewski 0s. -112 -194 -136 -65 -41
14. Pleszew (3) 0s. -60 -131 -92 -9 63

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)
*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

Tabela 2-19. Saldo migracji zewnetrznych w obszarze oddziatywania inwestycji w latach 2018-2022

. 2018 2019

1. POLSKA os. 3612 6183 4483 3404 1939
2. WIELKOPOLSKIE 0s. 161 257 266 201 130
3. Powiat kaliski 0s. 2 8 8 -9 -2
4. Powiat m. Kalisz 0s. -37 -24 -29 -34 -5
5. Powiat kepinski 0s. 16 -8 2 -6 -21
6. Kepno (3) 0s. 3 -13 2 -7 -14
7. Powiat krotoszynski 0s. -32 -21 -17 -30 2
8. Krotoszyn (3) os. -32 -23 -22 -32 2
9. Powiat ostrowski os. 13 24 6 2 14
10. Ostrow Wikp. (1) os. 16 26 7 19 8
11. Powiat ostrzeszowski 0s. -1 0 -13 -6 -6
12. Ostrzeszéw (3) os. 4 3 -17 -8 -4
13. Powiat pleszewski 0s. 0 6 3 4 0
14. Pleszew (3) os. 2 8 1 3 2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)

*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

W latach 2010-2021 nastepowato stopniowe zmniejszanie sie udziatu dzieci i mtodziezy (0-17 lat) w
ogolnej liczbie ludnosci zarowno Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej jak i catego wojewddztwa, przy
jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (mezczyzni w wieku 65 lat i wiecej oraz
kobiety w wieku 60 lat i wiecej).

Strukture wieku i ptci w woj. wielkopolskim w latach 2010, 2021, 2030 przedstawiajg ponizsze rysunki.
W ,,Raporcie o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023” wydanego przez
Urzad Statystyczny w Poznaniu (04.2023 r.) brak uaktualnionych wykreséw przedstawiajgcych
strukture wieku i ptci w zwigzku z powyzszym wykorzystano wykresy z raportu z 2022 roku.

W wojewddztwie wielkopolskim obserwacja zmian w strukturze ludnosci wedtug biologicznych grup
wieku potwierdza postepowanie procesu starzenia sie mieszkancow wojewddztwa, co wptywa
negatywnie na wspoéfczynnik obcigzenia demograficznego.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-61. Ludno$¢ wedtug ptci i wieku w latach 2010, 2021 i 2030 (woj. wielkopolskie)
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Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2022”7, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 05.2022 r.
Strukture wieku wedtug grup produkcyjnych przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2-20.Struktura wieku w latach 2018-2019 roku na tle kraju i wojewddztw

.. wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny \ wiek poprodukcyjny
Wyszezegdlnienie Jedn. 501 2022 2021 2022 | 2021 2022
1. POLSKA 0S. 6992 641 6 950 826 22 385 400 22 169 304 8529 663 8 646 197
2. WIELKOPOLSKIE 0s. 686 464 683 794 2 078 664 2 062 704 734 902 747 079
3. Powiat kaliski 0s. 16 590 16 482 49 404 48 937 16 746 17 084
4. Powiat m. Kalisz 0s. 15580 15 380 53 646 52 675 25795 25918
5. Powiat kepinski 0s. 11165 10995 33929 33670 11279 11 406
6. Kepno (3) 0s. 4 667 4621 14 436 14 259 5324 5382
7. Powiat os. 15242 15112 44619 44 040 15856 16 165
krotoszynski
8. Krotoszyn (3) 0s. 7743 7 690 23403 23 082 8643 8 809
9. Powiat ostrowski 0s. 30570 30552 93 979 93031 34744 35331
10. Ostrow Wikp. (1) 0s. 12 055 11995 40271 39542 17970 18 218
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

.. wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

Wyszczegdlnienie  Jedn. 2021 2022 2021 2022 2021 2022
Powiat
11. . 0s. 10948 10908 32618 32188 11334 11542
ostrzeszowski

12. Ostrzeszéw (3) 0s. 4662 4632 14 135 13 907 5192 5297
13. Powiat pleszewski 0s. 12 189 12 057 36 457 36 198 13 077 13 268
14. Pleszew (3) 0s. 5514 5517 16 841 16 768 6725 6791

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

Ponizszy rysunek przedstawia indeks starosci w wojewddztwie wielkopolskim.

Rysunek 2-62. Indeks starosci woj. wielkopolskim
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Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

* Indeks starosci — liczba osob w wieku 65 lat i wiecej przypadajgca na 100 oséb w wieku 0-14 lat (liczba
dziadkéw na 100 wnuczkéw).

Proces starzenia sie spoteczenstwa jest w przypadku analizowanego terenu inwestycji zjawiskiem
globalnym, z rézng intensywnoscig dotykajgcym obszaréw wszystkich typow.

Starzenie sie spofeczenistwa i niz demograficzny majg wptyw na gospodarke, mniejsze i starsze
spoteczenstwo oznacza mniejszg i starszg site roboczg. Wiekszy odsetek ludzi przechodzacych na
emeryture ogranicza potrzeby transportowe, w tym dojazdy do pracy. Zmiany demograficzne
zachodzace na terenie kraju, wojewddztwa, jak i Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nalezy ocenic
negatywnie.

2.4.2.2 Aktywnos¢ ekonomiczna ludnosci
Ponizsza tabela przedstawia stope bezrobocia rejestrowanego dla obszaru oddziatywania inwestycji w
latach 2015-2022.
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Tabela 2-21. Stopa bezrobocia rejestrowanego w latach 2015-2022

Wyszczegdlnienie Jedn. 2018 2019 2020 2021 2022 Dynamika
zZmian

2022/2015
1. POLSKA % 5,8 5,2 6,3 5,8 5,2 -0,6
2. WIELKOPOLSKIE % 3,2 2,8 3,7 3,2 2,9 -0,3
3. Powiat kaliski % 2,3 2,1 2,7 3,2 3,6 1,3
4, Powiat m. Kalisz % 2,6 2,6 3,4 3,2 3,3 0,7
5. Powiat kepinski % 1,8 1,6 1,9 1,7 1,8 0,0
6. Powiat krotoszynski % 3,3 2,9 3,5 2,6 2,4 -0,9
7. Powiat ostrowski % 2,8 2,6 3,4 2,8 3,0 0,2
8. Powiat ostrzeszowski % 4,3 4,0 4,3 3,4 3,9 -0,4
9. Powiat pleszewski % 3,6 3,9 5,3 4,2 3,8 0,2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL (Polska)

W 2022 roku w Polsce, jak rowniez w Wielkopolsce, stopa bezrobocia spadta w stosunku do roku
poprzedniego. Badajgc powiaty analizowanego obszaru, mozna zauwazy¢, iz taka sytuacja powtérzyta
sie jedynie w powiecie krotoszyriskim oraz ostrzeszowskim. W pozostatych powiatach stopa bezrobocia
rejestrowanego wzrosta, a w powiecie kepinskim utrzymata sie na takim samym poziomie.

Ponizszy rysunek przedstawia stope bezrobocia rejestrowanego na obszarze woj. wielkopolskiego.
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Rysunek 2-63. Stopa bezrobocia rejestrowanego w 2022 r. (woj. wielkopolskie)

W% Zmiana w porownaniu
z 2021 1w pproc.
- Th =94 0.8
0,6
58-73 v
I o
N 42-57 0,0
TR i

-0,6

[ o-25 09

Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

Liczbe o0s6b pracujacych na 1000 ludnosci w 2021 r. w woj. wielkopolskim przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 2-64. Pracujacy na 1000 ludnosci w 2021 r. — woj. wielkopolskie

Na 1000 ludnosci
Bl ss0-9o70
I 500 - 640
B 50 - 490
[ 200 - 349
[ ] a7-190

Dane dotyczg pracujacych w podmiotach gospodarki narodowej, w ktorych liczba pracujgcych przekracza 9 osob oraz jednostek sfery budze-
towej niezaleznie od liczby pracujgcych.

Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad Statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

Warto wskazaé wysoki udziat pracujgcych w gminach Nowe Skalmierzyce, Krotoszyn oraz w gminach
w okolicach Kepna.

W 2021 r. liczba pracujgcych w gospodarce narodowej w wojewddztwie wielkopolskim uksztattowata
sie na poziomie 1 524,1 tys. oséb. W przemysle i budownictwie pracowato 506,6 tys. oséb, Natomiast
w grupach sekcji: handel, naprawa pojazdéw samochodowych, transport i gospodarka magazynowa,
zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja — 441,6 tys. oséb. W pozostatych ustugach —
410,6 tys., w rolnictwie lesnictwie, fowiectwie i rybactwie — 122,6 tys., w dziatalnosci finansowej i
ubezpieczeniowej oraz obstudze rynku nieruchomosci — 42,7 tys.
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Wybrane wieksze miejsca pracy w analizowanym obszarze inwestycji:

o Meyer Tool Poland Sp. z 0.0. - Inwestorska 7, 62-800 Kalisz
http://www.meyertool.pl/

o Colian Logistic Sp. z 0.0. - Zdrojowa 1, 62-860 Opatowek,
Zaktad w Kaliszu, Majkowskiej 32
http://www.colianlogistic.pl/

o Pratt&Whitney Kalisz — Elektryczna 4a, 62-800 Kalisz
http://pwk.com.pl/

o Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Kalisz” S.A., Czestochowska 140, 62-800
Kalisz
https://www.wsk.kalisz.pl/

o Panattoni Park Kalisz, Rozwojowa 1, 62-800 Kalisz
https://panattonieurope.com/pl-pl

o Leviat, Rozwojowa 1, 62-800 Kalisz
https://www.leviat.com/pl-pl

o Raben Polska, Inwestorska 11, 62-800 Kalisz
https://polska.raben-group.com/

o PAULA Ingredients Sp. z 0.0. - tédzka 145A, 62-800 Kalisz
https://www.paulaingredients.com/

o Nestle Polska S.A. Oddziat w Kaliszu - tddzka 153, 62-800 Kalisz
http://www.nestle.pl/

o Przedsiebiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji Spétka z o.0. - Nowy Swiat 2a, 62-800
Kalisz
https://www.wodociagi-kalisz.pl/

o MB Aerospace Technologies (Poland) Sp. z 0.0. - Elektryczna 8, 62-800 Kalisz
https://barnesaero.com/

o AGRO-STAR Tadeusz Nogaj Sp. z 0.0. Sp. k. - ul. Owsiana 7, 62-800 Kalisz
https://www.agro-star.com.pl/

o Raben Logistics Polska sp. z 0.0. - Inwestorska 11, 62-800 Kalisz
https://polska.raben-group.com/

o Piotr Rubinski PPUH AUTO-TRANS - Zachodnia 18, 62-800 Kalisz
https://www.rubinski.pl/

o Larson Sp. z 0.0. - Zachodnia 16a, 62-800 Kalisz
https://www.larson.kalisz.pl/

o MAHLE Behr Ostréw Wikp. Sp. z 0.0. - Wodna 15, 63-400 Ostréow Wlkp.
https://www.mahle.com/en/about-mahle/locations/2323.jsp

o ZAP-Kooperacja sp. z 0.0. - Krotoszyriska 35 .Wjazd od ul, Stanistawa Z6tkiewskiego 3,
63-400 Ostréw Wikp.
http://www.zap-kooperacja.com.pl/

o Sklejka-Eko S.A, Producent sklejki - Wiadystawa Reymonta 35, 63-400 Ostréw Wikp.
https://www.sklejkaeko.pl/

o Consolis Polska Sp. z 0.0. - D. Chtapowskiego 49, 63-400 Ostrow Wlkp.
https://consolis.pl/

o Betard sp. z 0. 0. - oddziat Ostréw - D. Chtapowskiego 51, 63-400 Ostréow Wikp.
https://www.betard.pl/

o ALSPAW - Stefana Batorego 29, 63-400 Ostréw Wikp.
http://www.alspaw.com.pl/

o LITEX Promo Sp. z 0.0. - Staroprzygodzka 117, 63-400 Ostrow WIkp.
http://www.litex.pl/

i \B_BF/
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teamtechnik Production Technology Sp. z 0.0. - Technologiczna 1, 63-400 Ostréw

Wikp.
https://www.teamtechnik.pl/

PPG Deco Polska Sp. z 0.0. Oddziat w Lewkowcu - Lewkowiec 68, 63-400 Ostréw

Wikp.

https://www.poland.ppg.com/

Melle Sp. z 0.0. -Stary Staw 9, 63-400 Ostrow WIkp.
https://melle.com/pl/

MAHLE Polska Spodtka z 0.0., Krotoszyn - Mahle 6, 63-700 Krotoszyn
https://www.mahle.com/en/about-mahle/locations/1164.isp

Fugor Sp. z 0.0. - Zamkowy Folwark 1, 63-700 Krotoszyn
http://www.fugor.com.pl/

"EKO-HIGIENA", M.KUZMA,|.BORKIEWICZ-KAAZ SPOLKA JAWNA - Kazimierza
Wielkiego 6A, 63-300 Pleszew

https://www.eko-higiena.pl/

Famot Pleszew Sp. z 0. 0. - Fabryczna 7, 63-300 Pleszew
http://www.dmgmori.com/

Correct - Solution In Transport & Logistic - Ulica Torowa 11, 63-460 Ociaz
https://www.vcorrect.eu/

COMA40 Sp. z 0.0. Sp. K. - Podkocka 4b, 63-460 Nowe Skalmierzyce
https://com40.pl/

Ponizej zostaty przedstawione strefy, w ktérych nagromadzone sg duze zaktady pracy generujgce
podréze w relacji praca - dom. W tabeli zostaty podane odlegtos¢ oraz czas potrzebne do przebycia
drogi od najblizszej stacji kolejowej do danej strefy. Odlegtosci zostaty podane w kilometrach, a czas w

godzinach z wyszczegdlnieniem na jazde samochodem oraz podréz piesza.

Tabela 2-22. Strefy nagromadzenia duzych zaktadow pracy — Kalisz

Czas
Odlegtos¢ dojscia Czas dojazdu
Strefa od stacji pieszo samochodem
km (godz: (godz: min)
min)
Inwestorska,
1. | Rozwojowa, Tylna, strefa Kalisz 44 01:10 00:09
Bataliondéw gospodarcza
Chtopskich
2. | Wroctawska strefa Kalisz 3,4 00:41 00:07
ustugowa
Metalowcow,
3. | Zachodnia, strefa Kalisz 1,9 00:26 00:05
Obozowa, gospodarcza
Piwonicka
4. | todzka strefa Kalisz 4,7 01:06 00:08
gospodarcza
5. | Czestochowska strefa Kalisz 2,4 00:31 00:06
gospodarcza
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie serwisu Google Maps
(i) I \B_BF/
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Tabela 2-23. Strefy nagromadzenia duzych zaktadéw pracy — Kepno

Czas

Odlegtos¢ dojscia Czas dojazdu
Strefa od stacji pieszo samochodem
km (godz: (godz: min)
min)
p, | Poznanska, strefa Kepno 1,2 00:13 00:02
Solidarnosci ustugowa
2. Przemystowa strefa Kepno 1,0 00:14 00:02
gospodarcza
3. | Kwiatowa strefa Kepno 1,9 00:24 00:05
ustugowa
4. Wroctawska strefa Kepno 2,9 00:40 00:07
gospodarcza

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie serwisu Google Maps

Tabela 2-24. Strefy nagromadzenia duzych zaktadéw pracy — Krotoszyn

Czas

Odlegtos¢ dojscia Czas dojazdu
Strefa od stacji pieszo samochodem
km (godz: (godz: min)
min)
1. Raszkowska strefa Krotoszyn 2,3 00:31 00:05
gospodarcza
5. | Zamkowy Folwark, strefa Krotoszyn 0,9 00:12 00:03
Magazynowa gospodarcza
t f
3, | Stodowa, Adama strefa Krotoszyn 0,8 00:11 00:02
Mickiewicza ustugowa

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie serwisu Google Maps

Tabela 2-25. Strefy nagromadzenia duzych zaktadow pracy — Ostrow Wielkopolski

Czas
Odlegtosc dojscia Czas dojazdu
Strefa od stacji pieszo samochodem
km (godz: (godz: min)
min)
Wodna, .
1. | Wiadystawa strefa Ostrow - 2,7 00:24 00:07
gospodarcza Wielkopolski
Reymonta,
. strefa Ostréow
2. Chtapowskiego gospodarcza Wielkopolski 2,4 00:33 00:05
Stefana Batorego, strefa Ostrow
. 2 2 :
3 Lotnicza gospodarcza Wielkopolski 9 00:27 00:07
Staroprzygodzka, strefa Jankow
4, 2,7 00:31 00:05
Wroctawska gospodarcza Przygodzki !
5. | Lewkowiec, Stary strefa Czekanow 7.7 01:16 00:09
Staw gospodarcza
6. | Kaliska strefa Ostrow 4,6 00:41 00:11
ustugowa Wielkopolski
Partyzancka, strefa Ostrow ) )
/- Gtogowska ustugowa Wielkopolski 0,7 00:07 00:02
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie serwisu Google Maps
P oo, _BBF>
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Tabela 2-26. Strefy nagromadzenia duzych zaktadéw pracy — Pleszew

Czas

Odlegtos¢ dojscia Czas dojazdu
Strefa j od stacji pieszo samochodem
(godz: (godz: min)
Aleje Wojska
1. | Polskiego, Piaski, strefa Pleszew 5,8 01:01 00:07
Kazimierza gospodarcza
Wielkiego
Stowackiego,
. strefa
2. Lipowa, Armiii Pleszew 3,4 00:51 00:06
, ustugowa
Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie serwisu Google Maps

2.4.2.3 Potencjat gospodarczy

Potencjat gospodarczy to jeden z najwazniejszych czynnikdw rozwoju kazdej jednostki terytorialnej.
Wysoki poziom rozwoju gospodarczego zazwyczaj stwarza warunki umozliwiajgce zapewnienie
wyzszego poziomu zycia mieszkarncéw, rozumianego jako stopien zaspokojenia potrzeb rdéinego
rodzaju dobrami, w tym o charakterze: materialnym, kulturowym, edukacyjnym, a takze zwigzanymi z
ochrong zdrowia i bezpieczernstwem. Z potencjatem gospodarczym jest wysoce zwigzana liczba
podmiotéw gospodarczych, ktérej liczba z roku na rok wzrasta. Na analizowanym obszarze inwestycji
najwyzszg dynamike zmian 2022/2018 zaobserwowano powiecie kaliskim (19,49%), a najnizszg w
powiecie pleszewskim (12,17%).

Ponizsza tabela przedstawia liczbe podmiotéow gospodarczych na analizowanym obszarze w latach
2018/2022.

Tabela 2-27. Liczba podmiotéw gospodarczych w latach 2018-2022

Dynamika
Wyszczegdlnienie Jedn. 2018 2019 2020 zZmian
2022/2018
1. POLSKA szt. 4 365 375 4509 916 4663 378 4 836 214 4995 042 14,42%
2. WIELKOPOLSKIE szt. 429 658 446 215 461 225 477 444 491 160 14,31%
3. Powiat kaliski szt. 6983 7 253 7 594 8029 8344 19,49%
4, Powiat m. Kalisz szt. 11537 11796 12 035 12 209 12 403 7,51%
5. Powiat kepinski szt. 6267 6543 6799 7012 7128 13,74%
6. Kepno (3) szt. 3075 3135 3250 3338 3376 9,79%
7. | Powiat krotoszynski | szt. 6977 7214 7 440 7673 7916 13,46%
8. Krotoszyn (3) szt. 3890 4032 4150 4270 4375 12,47%
9. Powiat ostrowski szt. 17 081 17 735 18 313 18 956 19422 13,71%
10. | Ostrow Wikp. (1) szt. 9249 9482 9 698 9920 10 064 8,81%
11. Powiat szt. | 5786 6 040 6275 6583 6705 15,88%
ostrzeszowski
12. Ostrzeszow (3) szt. 2913 3024 3171 3333 3348 14,93%
13. | Powiat pleszewski szt. 5891 6 089 6284 6514 6 608 12,17%
14. Pleszew (3) szt. 3225 3283 3364 3459 3501 8,56%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (Polska)
*(1) — gmina miejska; (2) — gmina wiejska; (3) — gmina miejsko-wiejska

W 2022 r. w wojewddztwie wielkopolskim na 1000 ludnosci przypadato 140,6 podmiotéw gospodarki
narodowej (w kraju 132,3). Sposréd gtéwnych gmin analizowanego obszaru inwestycji gminy Kepno,
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Ostrow Wielkopolski i Ostrzeszow nalezg do grupy gmin posiadajgcych od 135,0 do 169,9 podmiotéw
gospodarki narodowej na 1000 ludnosci, natomiast gminy m. Kalisz, Krotoszyn i Pleszew do grupy gmin
posiadajgcych od 100 do 134,9 podmiotéw gospodarki narodowej na 1000 ludnosci.

Rysunek 2-65. Podmioty gospodarki narodowej na 1000 ludnosci w 2022 r. — woj. wielkopolskie

Ma 1000 ludnoéci
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Zrédto: ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa wielkopolskiego 2023”, Urzad statystyczny w
Poznaniu, 04.2023 r.

W obszarze analiz wysokim udziatem podmiotédw gospodarczych na 1000 mieszkancéw charakteryzuje
sie Ostrow Wielkopolski, Kepno i Ostrzeszow.

Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 2-28. Naktady inwestycyjne w przedsiebiorstwach w latach 2018-2022

Wyszczegolnienie Jedn. 2018 2019 2020 2021
1. POLSKA min. zt 181 487 199 895 184 295 206 454 b.d.
2 WIELKOPOLSKIE min. zt 17 131 19 264 17 466 20 065 b.d.
3 Powiat kaliski min. zt 174 129 247 301 b.d.
4, Powiat m. Kalisz min. zt 342 364 365 400 b.d.
5. Powiat kepinski min. zt 286 343 369 410 b.d.
6 Powiat krotoszynski min. zt 851 878 972 1266 b.d.
7 Powiat ostrowski min. zt 485 475 407 688 b.d.
8. Powiat ostrzeszowski min. zt 114 164 109 186 b.d.
9. Powiat pleszewski min. zt 223 247 169 202 b.d.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS BDL
*b.d. — brak danych

Nakfady inwestycyjne w przedsiebiorstwach w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej charakteryzowaty sie
przewaznie tendencjg rosngca w analizowanym okresie. Wyjatkiem jest powiat pleszewski, w ktérym
na przestrzeni analizowanego czasu odnotowano jedynie spadek w naktadach. W 2021 roku sposréd
powiatdw analizowanego obszaru najwiekszych naktadéw inwestycyjnych uzyto w powiecie
krotoszyniskim, natomiast najmniejszych w powiecie ostrzeszowskim.

Zgodnie z dokumentem pn.: ,Atrakcyjnos¢ inwestycyjna regiondw 2017”, przygotowanym na zlecenie
Polskiej Agencji Informacji i Inwestycji Zagranicznych S.A. w Instytucie Przedsiebiorstwa Szkoty Gtownej
Handlowej w Warszawie; Warszawa, grudzien 2017 r. oraz strategii Rozwoju Wojewddztwa na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej znajduje sie kazda z klas potencjalnej atrakcyjnosci inwestycyjnej gmin
z przewazeniem klasy D oraz C.

Miasta Kalisz i Ostréow Wielkopolski (grupa gmin miejskich) oraz Kepno (grupa gmin miejsko-wiejskich)
otrzymaty najwyzsze oceny dla wszystkich sekcji wg PKD i zostaty wyrdznione ztotg gwiazdg. Ponadto
na analizowanym terenie znajduje sie wiele gmin z ocenami ponadprzecietnymi (pomaranczowa
gwiazda). Sg to: Gotuchdéw z grupy gmin wiejskich oraz Krotoszyn, Odolandw i Ostrzeszéw z grupy gmin
miejsko-wiejskich.

Co wiecej gminy m. Kalisz, Krotoszyn, Nowe Skalmierzyce, Ostréw Wielkopolski, Ostrzeszéw, Pleszew
znajduja sie na terenach specjalnych stref ekonomicznych, gdzie dziatalnos¢ gospodarcza moze by¢
prowadzona na preferencyjnych warunkach.

Ponizszy rysunek przedstawia zrdznicowanie przestrzenne potencjalnej atrakcyjnosci inwestycyjnej
gmin woj. wielkopolskiego z uwzglednieniem najbardziej atrakcyjnych sekcji.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-66. Zrdinicowanie przestrzenne potencjalnej atrakcyjnosci inwestycyjnej gmin woj.
wielkopolskiego z uwzglednieniem najbardziej atrakcyjnych sekgcji

l’ . e
dgias>

POTENCJALNA ATRAKCYJNOSC INWESTYCYJNA GMIN
dla gospodarki narodowej w 2016
Oceny ponadprzecietne

a poszczegolnych sekgji
A dl 5Inych sekcji
B s . Najwyzsza ocena wgPKD C,G,I,M
~  dla wszystkich sekgciji .
BcC wgPKD C,G. 1M (CS Przemyst przetworczy
D Handel i naprawy
E Oceny ponadprzecietne [l Zakwaterowanie i gastronomia
a wszystkich sekgji il Dziatalnosc profesjonalna,
dl tkich sekcji V| Dziatalnos¢ profesjonal
F wgPKD C,G,I,M naukowa i techniczna

Zrédto: Raport przygotowany na zlecenie Polskiej Agencji Informacii i Inwestycji Zagranicznych S.A. w Instytucie
Przedsiebiorstwa Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie, , Atrakcyjnos¢ inwestycyjna regionéw 20177,
Warszawa, listopad 2017 r.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2.4.2.4 Pozostafe istotne generatory ruchu

Ponizej wyszczegdlniono pozostate (nie wymienione w punkcie 2.4.2.2) istotne generatory ruchu takie
jak centra handlowe, urzedy, szpitale oraz szkoty.

Q Kalisz:

Szpitale:

O

Wojewddzki Szpital Zespolony im. Ludwika Perzyny w Kaliszu, Poznanska 79,

Centra handlowe:

Urzedy:

O

O O 0O O 0O O O O

O O O O O O

Galeria Kalisz, Poznanska 121

Galeria Amber, GArnoslaska 82

Park Handlowy Kalinka, Mtynarska 131

Ztote Centrum, Polna 14

Centrum handlowe Pod Zegarem, Gérnoslaska 76A
Centrum Handlowe ,,Bursztyn”, Aleja Wojska Polskiego 116
Galeria Tecza, 3 Maja 1

Pasaz Kaliski, Gornoslgska 58

Mini Park, Prymasa Stefana Wyszynskiego 42a

Urzad Miasta Kalisza, Gtéwny Rynek 20

Wielkopolski Urzagd Wojewddzki w Poznaniu. Delegatura, Kolegialna 4
Powiatowy Urzad Pracy, Staszica 47A

Pierwszy Urzad Skarbowy w Kaliszu, Wroctawska 12

Drugi Urzad Skarbowy w Kaliszu, Fabryczna 1A

Starostwo Powiatowe w Kaliszu, plac Swietego Jézefa 5

Inspektorat ZUS, Konopnickiej 31

Szkoty wyzsze:

O

Uniwersytet Kaliski im. Prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego, Poznarska 201-
205

Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu,
Nowy Swiat 28-30

Wyzsza Szkota Finanséw i Informatyki im. prof. Janusza Chechlinskiego w todzi,
Wydziat Ekonomii w Kaliszu, Widok 96A

Wielkopolska Wyzsza Szkota Spoteczno-Ekonomiczna w Srodzie Wielkopolskiej,
Wydziat Nauk Spotecznych w Kaliszu, Szkolna 5

Szkoty srednie:

o | Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Adama Asnyka, Grodzka 1

o Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Tadeusza Kosciuszki, Szkolna 5

o Il Liceum Ogdlnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika, Kosciuszki 10

o IV Liceum Ogdlnoksztatcace im. Ignacego Jana Paderewskiego, Widok 96a

oV Liceum Ogodlnoksztatcace im. Jana Ill Sobieskiego, Piskorzewie 6

o Zespo6t Szkét Ekonomicznych, Legiondw 6
B0 Lo, \B_BF/
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o Zespot Szkét Gastronomiczno - Hotelarskich im.Janka Bytnara "Rudego”, Wodna
11/13
Zespot Szkdét Ponadpodstawowych, Rzemiesinicza 6
Zespot Szkét Samochodowych im. Stanistawa Staszica, 3 Maja 18
Zespot Szkét Techniczno-Elektronicznych, Czestochowska 99
o Zespot Szkét Zawodowych im. Zestaricdw Sybiru, Waska 13
U Kepno:

o O O

Szpitale:
o Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kepnie, Szpitalna 7

Centra Handlowe:
o Czerwona Torebka, Boczna 2b
o Targowisko Kepno, Polna
o Pasaz Kepinski, Wroctawska 47
o Delir, Kwiatowa 14

Urzedy:

Urzad Miasta i Gminy Kepno, Ratuszowa 1

Urzad Skarbowy w Kepnie, Rynek 4

Powiatowy Urzad Pracy w Kepnie, Mianowice 2H
Starostwo Powiatowe, Kosciuszki 5

ZUS Inspektorat w Kepnie, Solidarnosci 8

o

Szkoty Srednie:
o Zespot Szkét Ponadpodstawowych Nr 1 w Kepnie, Sienkiewicza 25
o Zespot Szkét Ponadpodstawowych Nr 2 w Kepnie, Przemystowa 10C
o Liceum Ogodlnoksztatcagce Nr | im. mjra Henryka Sucharskiego w Kepnie,
Dabrowskiego 3

U Krotoszyn:

Szpitale:
o Szpital Powiatowy w Krotoszynie im. Marcelego Nenckiego, Mickiewicza 21
o Szpital Powiatowy w Krotoszynie im. Marcelego Nenckiego, Bolewskiego 4-8
o Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, Mtyriska 2

Centra Handlowe:
o Galeria Krotoszynska, Stodowa 13
o Galeria Mozaika, Kobylinska 1
o Chinskie Centrum Handlowe, Wiezniéw Politycznych 29

Urzedy:
o Urzad Miejski w Krotoszynie, Kottgtaja 7
o Starostwo Powiatowe w Krotoszynie, 56 Putku Piechoty Wlkp. 10
o Urzad Skarbowy w Krotoszynie, Polna 32
o Powiatowy Urzad Pracy, Rawicka 7b

) . oovucses, \B_BF/
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O

ZUS — biuro terenowe, Kobierska 5

Szkoty wyzsze:

O

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. Hipolita Cegielskiego w GniezZnie,
Filia w Krotoszynie, Mickiewicza 11

Wielkopolska Wyzsza Szkota Spoteczno-Ekonomiczna w Srodzie Wielkopolskiej,
Mickiewicza 11

Szkoty srednie:

O
O
O

O Ostrow

| Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Hugona Kottagtaja w Krotoszynie, Kottataja 1

Zespol Szkét Ponadpodstawowych nr 1 w Krotoszynie, Mickiewicza 11

Zespot Szkét Ponadpodstawowych nr 2 im. F. K. Libelta w Krotoszynie, plac Jana
Pawta Il 5

Zespot Szkét Ponadpodstawowych nr 3 im. Jana Pawta Il w Krotoszynie, Zdunowska
81

Wielkopolski:

Szpitale:

@)

Zespodt Zaktaddw Opieki Zdrowotnej, Limanowskiego 20/22

Centra Handlowe:

O

O O O O

Urzedy:

O O O O O

Galeria Ostrovia, Kaliska 120

Galeria handlowa Styl, Partyzancka 12

Pasaz Handlowy, Wroctawska

MultiBox Park Handlowy, Jerzego Ofierskiego 1
Pasaz Strzelecki, Strzelecka 53

Urzad Miasta Ostrowa Wielkopolskiego, al. Powstancéw Wielkopolskich 18

Urzad Gminy Ostrow Wielkopolski, Gimnazjalna 5

Urzad Skarbowy w Ostrowie Wielkopolskim, D. Chtapowskiego 45

Powiatowy Urzad Pracy, Wolnosci 29a

Starostwo Powiatowe w Ostrowie Wielkopolskim, al. Powstarncéw Wielkopolskich 16
ZUS Oddziat w Ostrowie Wielkopolskim, Wysocka 1B

Szkoty wyzsze:

O
O

Spoteczna Akademia Nauk, Wroctawska 93a
Wyzsza Szkota Kadr Menedzerskich w Koninie, Wydziat Zamiejscowy w Ostrowie
Wielkopolskim, Kolejowa 10/4

Szkoty $rednie:

o | Liceum Ogdlnoksztatcace im. Ks. J. Kompatty i W. Lipskiego, Gimnazjalna 9
o Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Wt. Reymonta, Wroctawska 48
o Il Liceum Ogdlnoksztatcgce, Wojska Polskiego 17
o IV Liceum Ogdlnoksztatcace, Wojska Polskiego 17
o Zespot Szkét Ekonomicznych im. J. Gniazdowskiego, Partyzancka 29
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Zespot Szkdt Ustugowych, Wolnosci 12

Zespot Szkét Budowlano-Energetycznych, Wolnosci 23

Zespot Szkdt Technicznych, Poznariska 43

Zespot Szkét Transportowo-Elektrycznych Centrum Ksztatcenia Ustawicznego,
Kantaka 6

o Liceum Ogodlnoksztatcgce Sidstr Salezjanek, al. Stowackiego 33a

O O O O

O Pleszew:

Szpitale:
o Pleszewskie Centrum Medyczne w Pleszewie Sp. z 0.0., Poznaniska 125A

Centra Handlowe:
o Multishop Gipek Pleszew, Armii Poznan
o Zamkowa Shop & Office, Zamkowa 4
o Pasaz Handlowy ILA, Stfowackiego 16
o MAX Chinski Market, Kazimierza Wielkiego 10

Urzedy:

o Urzad Miasta i Gminy Pleszew, Rynek 1
Powiatowy Urzad Pracy, Wyspianskiego 6
Urzad Skarbowy w Pleszewie, Bogusza 6
Starostwo Powiatowe w Pleszewie, Poznanska 79
ZUS Biuro Terenowe w Pleszewie, Ogrodowa 3a

O O O O

Szkoty Srednie:
o Zespot Szkdét Technicznych w Pleszewie, Zielona 3
o | Liceum Ogdlnoksztatcgce im. St. Staszica w Pleszewie, Poznariska 38
o Niepubliczne Liceum Ogdlnoksztatcace, Bolestawa Krzywoustego 4
o Zespot Szkoét Ustugowo — Gospodarczych, Poznanska 36

2.4.2.5 Wskaznik PKB

Analize przeprowadzono na podstawie danych z Raportu GUS pn.: ,Wstepne szacunki produktu
krajowego brutto w przekroju regionéw w 2021 r.” ( Warszawa 30.12.2022 roku). Wielkopolska
znajduje sie wsrdd pieciu wojewddztw, ktore wytworzyty w 2021 roku ponad 1/2 krajowej wartosci
produktu krajowego brutto, co ma znaczenie w kontekscie mozliwosci rozwoju w Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej. W 2021 roku we wszystkich regionach odnotowano wzrost produktu krajowego brutto w
cenach biezgcych w poréwnaniu z 2020 rokiem. Dane dotyczgce PKB sg podawane jedynie na poziomie
wojewddztw.

Dane dotyczgce wartosci PKB w cenach biezgcych dla wojewddztw zostaty przedstawione w ponizszej
tabeli.
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Tabela 2-29. Produkt Krajowy Brutto wedtug wojewddztw w 2021 roku (ceny biezgce)

Wyszczegodlnione 2021
Wojewddztwo w min zt w % rok poprzedni=100 per capita (w zt)
1. |POLSKA 2 623 948 100,0 112,2 69 069
- Dolnoslaskie 221041 8,4 113,0 76 186
- Kujawsko-pomorskie 114 165 4,4 111,4 56 406
- Lubelskie 97 221 3,7 111,1 47 464
- Lubuskie 55 602 2,1 111,1 56 196
- tédzkie 158 674 6,0 109,8 65981
- Matopolskie 215621 8,2 113,8 62 842
- Mazowieckie 137980 53 113,1 60711
- Opolskie 53593 2,0 114,3 56 267
- Podkarpackie 100 749 3,8 112,8 48 187
- Podlaskie 58 080 2,2 110,4 50378
- Pomorskie 157 486 6,0 115,8 66 793
- Slaskie 313592 12,0 114,9 71388
- Swietokrzyskie 60 021 2,3 111,2 50301
- Warminsko-mazurskie 67 445 2,6 111,2 48 874
- Warszawski stoteczny 458 053 17,5 110,6 141 362
- Wielkopolskie 258 784 9,9 110,8 73 888
- Zachodniopomorskie 95 842 3,7 1111 57 907

Zrédto: Wstepne szacunki produktu krajowego brutto w przekroju regionéw w 2021 r., Warszawa 31.12.2022 r.

Rysunek 2-67. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkarnca wedtug wojewddztw w 2021 r. (ceny biezgce)

69,1 tys. zt

W tys. zt

B 781414
B 721780
B 66.1-72,0
[ 60,1-66,0
| | 541-60,0
| | 475540

Polska=100

81,4% 107,0%

68,7 80,0 90,0 100,0 110,0

204,7%

96,7%
81,7%

Zrédto: Wstepne szacunki produktu krajowego brutto w przekroju regionéw w 2021 r., Warszawa

31.12.2022rr.
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2.4.3 Uwarunkowania transportowe

2.4.3.1 Analiza dojazddéw do pracy mieszkaricow

Analize dojazdéw do pracy w wojewddztwie wielkopolskim przeprowadzono na podstawie Raportu
Urzedu statystycznego w Poznaniu, ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.”
Poznan 07.2019r.

Wyniki badania dojazdéw do pracy pochodzg z administracyjnych zrédet danych Ministerstwa
Finanséw i Zaktadu Ubezpieczenn Spotecznych. Zgodnie z przyjeta metodyka badania, w liczbie
dojezdzajgcych do pracy uwzglednione zostaty przeptywy miedzy gminami danego wojewddztwa i
innych wojewdédztw, w tym réwniez miedzy czescig miejska i wiejskg we wszystkich gminach miejsko-
wiejskich.

Dojezdzajacy do pracy
Dojezdzajacy do pracy to zatrudnieni mieszkajgcy w danym wojewddztwie, ktdrych miejsce pracy
znajduje sie poza granicami administracyjnymi ich gminy zamieszkania.

W 2016 r. w wojewoddztwie wielkopolskim do pracy poza gmine zamieszkania dojezdzato 398,0 tys.
pracownikéw najemnych, tj. 0 9,6% wiecej niz wykazano w poprzednim badaniu w oparciu o dane z
2011 r. Wielkopolskie nalezato do grona wojewddztw o najwiekszej mobilnosci zatrudnionych.

Wyjezdzajgcy do pracy

Wyjezdzajgcy do pracy to pracownicy najemni, ktdrzy wyjezdzajg z gminy/wojewddztwa zamieszkania
do innej gminy/wojewddztwa, gdzie jest ich miejsce pracy.

Pracownicy najemni wyjezdzajgcy do pracy poza granice wojewddztwa wielkopolskiego kierowali sie
gtéwnie do duzych miast. Najczesciej decydowali sie na wyjazd do pracy na terenie Warszawy (10,8
tys. 0sob, tj. 27,8%). Stosunkowo licznie wyjezdzali tez do Wroctawia (2,5 tys. oséb) i Zielonej Gory (1,1
tys. oséb).
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Rysunek 2-68. Wyjezdzajacy do pracy z wojewddztwa wielkopolskiego wedtug gmin

W % ogblnej liczby przyjezdzajacych
do gminy pracy

I 20,011 wiece]

Bl 507 - 20,00

B 201- 500
B 1,01- 2,00
[ ] 1,00imniej

|| Zjawisko nie wystapito
[] wojewddztwo wielkopolskie

Zrédto: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.” Urzad statystyczny w Poznaniu, Poznan
07.2019.

Analiza wyjazdéw poza obszar wojewddztwa, prowadzona z perspektywy gminy pracy, wskazuje, ze
najwiekszy udziat w zbiorowosci przyjezdzajgcych w celach zarobkowych mieszkancy Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej mieli m.in. w gminach: Cieszkéw (powiat milicki), Milicz (powiat milicki),
Miedzybdrz (powiat olesnicki) i Btaszki (powiat sieradzki).

Przyjezdzajacy do pracy
Przyjezdzajgcy do pracy to pracownicy najemni, ktérzy przyjezdzajg z gminy/wojewddztwa swojego
zamieszkania do innej gminy/wojewddztwa, gdzie jest ich miejsce pracy.

W 2016 r. do pracy w wojewddztwie wielkopolskim przyjezdzato 48,0 tys. pracownikédw najemnych z
innych wojewdédztw, tj. o 4,3% wiecej niz wykazano w poprzednim badaniu na podstawie danych z
2011r.
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Bioragc pod uwage strukture wyjezdzajgcych do pracy z gmin zamieszkania, nalezy zauwazy¢, ze
najwiekszy odsetek kierujgcych sie do pracy do Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wyrdzniat gminy, m.in.
Goszczandw (powiat sieradzki), Wieruszow i tubnica (powiat wieruszowski), Cieszkéw (powiat milicki),
Milicz (powiat milicki) oraz Byczyna (powiat kluczborski).

Rysunek 2-69. Przyjezdzajgcy do pracy do wojewddztwa wielkopolskiego wedtug gmin

W % og6lnej liczby wyjezdzajacych
z gminy zamieszkania

I 20,01 wigcej

B 5.01 - 20,00

Bl 201- 500
] 1,01- 2,00
| 1,00 i mniej

| Zjawisko nie wystapito
[] wojewédztwo wielkopolskie

Zrédto: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.” Urzad statystyczny w Poznaniu, Poznan
07.2019.

Dojazdy do pracy w Poznaniu

Wyjezdzajacy z Poznania

Ponizsza mapa przedstawia procent wyjezdzajgcych z Poznania do pracy wedtug gmin. Jak wynika z
rysunku, gminy Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie stanowig miejsca pracy dla mieszkaricéw Poznania.
Jedynie w dwoch gminach odsetek przekracza 1% - gmina Gotuchdw (powiat pleszewski) oraz gmina
Sosnie (powiat ostrowski).
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Rysunek 2-70. Wyjezdzajacy do pracy z Poznania wedtug gmin

W % ogolnej liczby przyjezdzajacyc
do gminy pracy

I 20,01 wiecej

B 10,01 - 20,00

B 501 - 10,00

] 1,01 - 500

.| 1,00i mniej

[ | Zjawisko nie wystapito

[ ] Poznan

Zrédto: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.” Urzad statystyczny w Poznaniu, Poznan
07.2019r.

Przyjezdzajacy do Poznania

Ponizszy rysunek przedstawia procent ogdlnej liczby wyjezdzajgcych z gminy zamieszkania do pracy w
Poznaniu. Wysoki wynik zanotowata gmina Krotoszyn (10,01% - 20,00%). W gminach takich jak Ostrow
Wielkopolski, Odolandw, czy Pleszew wielkosc¢ ta oscyluje miedzy 5,01%, a 10,00%. Wartosci od 1,01%
do 5,00% przyjmujg gminy potozone bardziej na potudnie takie jak Ostrzeszéw i Kepno. Warto zwrdcic
uwage, iz odsetek dojezdzajacych do pracy z Kalisza do Poznania nie przekracza poziomu 5% pomimo,
iz sgsiednie gminy (w tym Ostréw Wielkopolski) charakteryzujg sie udziatem przekraczajgcym 10%.
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Rysunek 2-71. Przyjezdzajacy do pracy do Poznania wedtug gmin

W % ogdlnej liczby wyjezdzajacych
z gminy zamieszkania

I 20,011 wiecej

B 10,01 - 20,00

B 5,01 - 10,00

] 101- 500

[ ] 1,00imniej

|| Zjawisko nie wystapito
[ ] Poznan

Zrédto: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.” Urzad statystyczny w Poznaniu, Poznan
07.2019.

lloraz przeptywoéw

Miernikiem informujgcym o stopniu atrakcyjnosci rynku pracy na danym obszarze jest iloraz
przeptywéw, czyli stosunek liczby przyjezdzajgcych do pracy do liczby wyjezdzajgcych w tym celu.

Analiza ilorazu przeptywoéw zwigzanych z zatrudnieniem w ujeciu gminnym wskazuje, ze wysoki iloraz
charakteryzowat gminy Krotoszyn, Nowe Skalmierzyce, Grabéw nad Prosng oraz Baranow (3,01 i
wiecej). Wynik miedzy 2,01 i 3,00 uzyskaty gminy Pleszew, Kalisz, Mikstat, Ostrzeszow, a takze teka
Opatowska. Pozostate gminy osiggnety wynik ponizej 2,01. Najnizsze wartosci ilorazu przeptywow
(ponizej 0,50) charakteryzowaty gminy i obszary wiejskie, gdzie liczba wyjezdzajgcych pracownikow
najemnych wielokrotnie przewyzszata liczbe przyjezdzajacych tu do pracy.
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Rysunek 2-72. lloraz przeptywdéw zwigzanych z zatrudnieniem wedtug gmin

Stosunek liczby przyjezdzajacych
do pracy do liczby wyjezdzajacych

B 3,01 wiecej

B 2,01 - 3,00
\ 1,01 - 2,00
0,51 - 1,00

B 0,50 i mniej

Zrédto: ,Dojazdy do pracy w wojewddztwie wielkopolskim w 2016 r.” Urzad statystyczny w Poznaniu, Poznan
07.2019r.

Na podstawie ankiet wykonanych w ramach opracowania ,Kompleksowe Badania Ruchu dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie transportowego modelu podrézy wraz z
analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.) dokonano analizy podrézy w relacji praca dom na obszarze
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Rysunek 2-73. Wiezba podrézy w relacji praca-dom na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentu ,Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeraciji Kalisko-
Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.)

Jak wynika z powyzszego rysunku najwiecej podrdézy (okoto 3 tys. w dobie) w relacji praca — dom
odbywa sie pomiedzy Kaliszem a gming Blizanéw i gming Zelazkdw oraz Ostrowem Wielkopolskim a
gming Przygodzice i gming wiejskg Ostréw Wlkp. W powyzszych przypadkach s3 to przede wszystkim
podrdze ze zlokalizowanych w poblizu granic miasta Kalisza miejscowosci. Ponadto nalezy wskazac
duzg liczbe dojezdzajgcych do pracy pomiedzy Kaliszem a gming Opatowek.

2.4.3.2 Infrastruktura drogowa

Rodzaj nawierzchni dla drog okreslono na podstawie danych GDDKIA
(www.gddkia.gov.pl/pl/2990/Raporty. Raport na koniec 2022 r. Zatgcznik nr 1). Mapy pogladowe
z 0gblng oceng stanu technicznego nawierzchni w poszczegdlnych oddziatach GDDKIA (Ogdlna Ocena
stanu /DSN 2019/0ddziat w Poznaniu i Zielonej Gérze). W wojewddztwach w stanie istniejgcym drogi
charakteryzuja sie poziomem dobrym/pozadanym, w czesci jest to poziom ostrzegawczy/krytyczny.
Zaktada sie stan drog w wojewddztwach w nadchodzacych latach bedzie podlegat stopniowej poprawie
tzn. nawierzchnie nowe, dopuszczalne wystepowanie uszkodzen, nawierzchnie nie wymagajgce
zabiegow.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Ocene stanu nawierzchni drég krajowych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego przedstawiono na
ponizszym rysunku.

Rysunek 2-74. Ocena stanu nawierzchni drég krajowych w wojewddztwie wielkopolskim

Legenda
Ogdlna Ocena Stanu 00S

Jezdnia gtdéwna (prawa)
m== Stan pozadany

Stan ostrzegawczy
=== Stan krytyczny

Dane niezagregowane

Zrédto: Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2022 r., GDDKIA, Poznan,
03.2023 .

Zgodnie z Raportem GDDKIiA w wojewddztwie wielkopolskim stan drég krajowych uznanych jako
dobry/pozadany wynosit 61,3%,an niezadowalajgcy/ostrzegawczy wynosit 23,9%, natomiast zty stan
techniczny/krytyczny posiadat 14,8% drdg.
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Rysunek 2-75. Ocena stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegélnych wojewddztwach kraju (w %)

s Stan pozadany
Stan cstrzegawczy
m—— Stan krytyczny

Zrédto: Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2022 r, GDDKiA, Warszawa,
03.2023 .

Sie¢ drogowa w wojewddztwie wielkopolskim, jak i w samej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, jest
stosunkowo dobrze rozwinieta. Podstawowy uktad sieci drogowej Wielkopolski, obejmujacy drogi
krajowe i wojewddzkie, zapewnia dostepnosé stolicy regionu z miast o znaczeniu ponadregionalnym i
regionalnym. Na obszarze objetym inwestycjg zdecydowana wiekszos$¢ odcinkéw drég krajowych jest
w stanie pozgdanym. Wyjatkiem jest DK36 tgczgca Ostrow Wielkopolski z Krotoszynem, ktéra wykazuje
stan krytyczny.

2.4.3.3 Analiza podazy — samochody osobowe

Analize podazy drogowego transportu indywidualnego oparto o ruch pojazdéw odbywajgcy sie na
drogach krajowych i wojewddzkich. Analize przeprowadzono na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu z 2020/2021 (GPR 2020/2021).

Rysunek ponizej obrazuje sredni dobowy ruch roczny silnikéw silnikowych na drogach krajowych i
wojewoddzkich.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

W ponizszej tabeli przedstawiono ruch samochoddéw osobowych na ciggach alternatywnych zgodnie z
danymi GDDKiA — GPR 2020/2021.

Tabela 2-30. Poziom ruchu samochodéw osobowych na ciggach alternatywnych — dane GPR 2020/2021 r.
(poj/doba)

SDR samochodéw

Pikietaz pomiaru

osobowych
Wyszczegdlnienie Dane GDDKiA
pocz. konc. 2020/2021
(poj./doba)
1. Relacja Krotoszyn - Ostrow Wlkp.
DK36 KROTOSZYN /PRZEJSCIE: UL. KOZMINSKA (DK15) - UL. 118,865 121,317 11888
SULMIERZYCKA (DW444)/
DK36 KROTOSZYN /UL. SULMIERZYCKA (DW444)/ - 121,317 144,752 4437
OSTROW WLKP. /GR. MIASTA/
DK36 OSTROW WLKP. /PRZEJSCIE: GR. MIASTA - UL. 144,752 146,770 11773
POZNANSKA/
2. Relacja Pleszew - Ostrow Wikp.
DK11 PLESZEW /OBWODNICA: UL. POZNANSKA (DK12) - 369,092 373,695 7118
UL. TACZANOWSKIEGO/
DK11/ PLESZEW /UL. TACZANOWSKIEGO/ - W. OSTROW 373,695/ 393,903/ 6206
S11b WLKP. PtN. /UL. POZNANSKA (DK36)/ 0,000 0,698
S11b W. OSTROW WLKP. PtN. /UL. POZNANSKA (DK36)/ - 0,698 5,938 5287
W. OSTROW WLKP. WSCH. /UL. KALISKA (DK25)/
3. Relacja Ostrow Wikp. - Ostrzeszéw
S11b W. OSTROW WLKP. WSCH. /UL. KALISKA (DK25)/ - W. 5,938 10,346 7034
OSTROW WLKP. PiD.
S11b W. OSTROW WLKP. PtD. -RUGI /DK11, DW490/ 10,346 18,766 6740
DK11 STRUGI /S11, DW490/ - ANTONIN /DK25/ 412,620 418,108 9519
DK11 ANTONIN /DK25/ - OSTRZESZOW /UL. PIASTOWSKA 418,108 428,889 5491
(Dw444)/
DK11 OSTRZESZOW /OBWODNICA: UL. PIASTOWSKA 428,889 429,761 6627
(DW444) - UL. KOSCIUSZKI (DW449)/
4. Relacja Ostrzeszéw - Kepno
DK11 OSTRZESZOW /UL. KOSCIUSZKI (DW449)/ - W. KEPNO 429,761 440,486 6265
PEN. /S11/
S1i1f W. KEPNO PtN. /DK11/ - W. KEPNO /S8/ 0,000 4,063 1817
DK11 W. KEPNO PN /S11/ - KEPNO /DW482/ 440,486 446,223 10282
DW482 KEPNO /OBWODNICA/ 118,968 120,567 6009
5. Relacja Ostrow Wikp. - Kalisz
DK36 OSTROW WLKP. /UL. KROTOSZYNSKA/ - W. OSTROW 146,770 152,204 3972
WLKP. PEN. /S11/
DK25 NOWE SKALMIERZYCE - W. OSTROW WLKP. WSCH 310,048 318,064 15138
/S11/
DK25e NOWE SKALMIERZYCE /OBWODNICA/ 0,000 7,869 10510
6. Relacja Ostrow Wikp. - Odolanéw
DW445 ODOLANOW /DW444/ - OSTROW WLKP. /GR. 0,000 10,173 5952
MIASTA/
DW445 OSTROW WLKP. /PRZEJSCIE: GR. MIASTA - UL. 10,173 12,747 6164
GELOGOWSKA (DK11)/

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA GPR 2020/2021 r.

Sredni czas przejazdu dla podanych relacji w godzinach szczytu 8:00/9:00 przedstawiono ponizej za pomoca
tabeli.

_BBF>
@wﬁﬂ%ﬁzm& S Strona 121z 212
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Tabela 2-31. Sredni czas przejazdu samochodem osobowym dla analizowanych relacji

Lp. \ Relacja Czas

1. Relacja Krotoszyn - Ostrow Wikp. 33 min
2. Relacja Pleszew - Ostréw Wikp. 31 min
3. Relacja Ostrow WIkp. - Ostrzeszow 31 min
4, Relacja Ostrzeszow - Kepno 24 min
5. Relacja Ostrow Wikp. - Kalisz 29 min
6. Relacja Ostrow Wikp. - Odolanéw 20 min

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Google Maps

Rosngaca liczba samochodéw widoczna w catej Polsce, wystepuje réwniez w analizowanych powiatach.
Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricow w Polsce na koniec 2021 roku
wynosita 682,4 samochoddéw.

Wsrdd analizowanych powiatéw w 2021 roku najwiekszym wskaznikiem motoryzacji wyrdzniat sie
powiat pleszewski, ktéry wynidst 844,0 samochodéw osobowych na 1000 mieszkarnicéw. Wartosci
wskaznika motoryzacji w poszczegdlnych latach przedstawione zostaty w ponizszej tabeli. Pomimo, iz
we wspomnianych powiatach spada liczba mieszkancéw w ostatnich latach, jak rowniez prognoza tez
jest duzo nizsza, wzrost wskaznika motoryzacji moze odznacza¢ odbywanie wiekszej liczby podrdzy
samochodem na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;j.

Tabela 2-32. Wskaznik motoryzacji w latach 2018-2021*

Lp. \ Wyszczegolnienie Jedn. 2017 2018 2019 2020 2021
1. POLSKA na 1000 os. 585,5 610,0 634,7 659,4 682,4
2. WIELKOPOLSKIE na 1000 os. 647,5 671,2 695,3 714,6 735,7
3. Powiat kaliski na 1000 os. 690,4 713,6 738,0 760,0 780,9
4, Powiat m. Kalisz na 1000 os. 648,5 684,5 720,2 775,5 793,4
5. Powiat kepinski na 1000 os. 699,5 724,0 746,6 764,2 791,5
6. Powiat krotoszynski na 1000 os. 650,9 672,0 694,8 723,3 749,2
7. Powiat ostrowski na 1000 os. 621,4 644,6 666,5 694,8 716,4
8. Powiat ostrzeszowski na 1000 os. 684,0 713,4 736,6 765,1 790,2
9. Powiat pleszewski na 1000 os. 734,2 760,3 784,6 821,1 844,0

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS
*skorzystano z najnowszych dostepnych danych

Na ponizszym rysunku przedstawiono wiezbe podrdzy w relacjach miedzygminnych w obszarze
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (podroze/doba). Najwieksze liczby podrdzy obserwujemy w relacjach:
miasto Kalisz — gminy: Nowe Skalmierzyce, Opatéwek oraz miasto Ostréw Wielkopolski — gminy:
Ostrow Wielkopolski, Przygodzice.
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Rysunek 2-77. Wiezba podrézy w relacjach miedzygminnych w obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
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Zrédto: ,Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.)

Praca transportowa w pojazdokilometrach w przejazdach wewnetrznych samochodéw osobowych
stanowi okoto 58% catkowitej pracy transportowej w Aglomeracji, natomiast w pojazdogodzinach to
okoto 64% catosci pracy transportowe;j.

Na ponizszym rysunku przedstawiono rozktad dobowego ruchu samochoddéw osobowych
(pojazdy/doba).
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Rysunek 2-78. Rozktad dobowego ruchu samochodéw osobowych

Legenda
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Zrédto: ,Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrézy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.)

2.4.3.4 Analiza podazy — autobusy

W Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej udziat transportu zbiorowego w podrdzach niepieszych wynosi
jedynie 11%, a tylko okoto 6% mieszkaricdw udaje sie tym transportem do i z pracy. Najwiekszy udziat
transportu zbiorowego dotyczy podrdzy zwigzanych z nauka.

Sredni czas podrdzy transportem zbiorowym na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wynosi
ponad 37 minut, z czego blisko 22 minut to czas jazdy w pojezdzie. Wiekszo$¢ podrozy (74%) to podroze
bezposrednie, bez przesiadek. W pozostatych podrézach dominujg te z jedng przesiadka. Liczba
pasazeréw w transporcie zbiorowym wynosi blisko 60 tys. w dobie. Najwiekszy udziat w liczbie
pasazeréw ma komunikacja autobusowa 84%. Srednie napetnienie autobusu wynosi 11 pasazeréw.
Na ponizszym rysunku przedstawiono rozktad potokéw pasazerskich (pasazerowie w dobie).
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Rysunek 2-79. Rozktad dobowych potokéw pasazerskich
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Zrédto: ,,Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.)

Analize podazy w zakresie zbiorowego transportu drogowego dokonano w oparciu o aktualny
autobusowy rozktad jazdy. Wykazat on, iz bezposrednie potgczenia wystepujg jedynie w relacjach
Krotoszyn — Ostréw Wikp., Ostréw Wlkp. — Ostrzeszéw oraz Ostrzeszow — Kepno. Uwzglednione zostaty
potaczenia drogowe stanowigce konkurencje w podrézach regionalnych oraz miedzyregionalnych.

Analize podazy w transporcie autobusowym w ujeciu regionalnym przeprowadzono dla
najwazniejszych relacji. Szczegétowa charakterystyke potgczen przedstawiono w ponizszych punktach.

O Krotoszyn — Ostréw Wikp.

W relacji Krotoszyn — Ostréw Wlkp. zidentyfikowano 8 potgczen obstugiwanych przez Miejski Zaktad
Komunikacji w Krotoszynie w cenie 7,50 zt oraz Transport Osobowy Krajowy i Miedzynarodowy Dariusz
Filipczak w cenie 8,00 zt, czas przejazdu wynosi okoto 57 min, a wiec jest on niespetna 2 razy dtuzy niz
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przejazd pociggiem. Na ponizszym rysunku zaprezentowano roztozenie potgczen autobusowych w
dobie.

Rysunek 2-80. Potaczenia autobusowe w relacji Krotoszyn — Ostrow Wikp.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych portalu e-podréznik
 Ostréow Wlkp. — Ostrzeszéw
W relacji Ostréw WIlkp. — Ostrzeszow zidentyfikowano 3 potgczenia realizowane przez

EUROMATPOL Sp. z 0.0, czas przejazdu wynosi okoto 53 min, a wiec jest on ponad 2 razy dtuzy od
przejazdu pociggiem. Na ponizszym rysunku zaprezentowano roztozenie potgczen autobusowych w
dobie.

Rysunek 2-81. Potaczenia autobusowe w relacji Ostrow Wlkp. — Ostrzeszow
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie strony internetowej czkalski.pl
Ponizsza tabela przedstawia cennik biletéw jednorazowych.

Tabela 2-33. Cennik biletow jednorazowych dla relacji Ostrow WIlkp. — Ostrzeszow

Kilometraz Cena w zt

0,0-3,9 5,00
4,0-79 6,00
8,0-11,9 7,00
12,0-15,9 7,50
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Kilometraz Cena w zt

16,0-19,9 8,00
20,0-23,9 8,50
24,0-27,9 9,00
28,0-31,9 10,00
32,0-35,9 11,00
36,0-39,9 12,00
40,0-43,9 13,00
44,0-50,0 14,00

Zrédto: Cennik biletéw jednorazowych EUROMATPOL Sp. z 0.0
U Ostrzeszéw — Kepno

W relacji Ostrzeszéow — Kepno zidentyfikowano 9 potfaczen obstugiwanych przez

EUROMATPOL Sp. z 0.0, czas przejazdu wynosi okoto 40 min, a wiec jest on ponad 2 razy dtuzy od
przejazdu pociggiem. Cena biletu za jednorazowy przejazd wynosi 5,00 zt (cennik EUROMATPOL Sp. z
0.0). Na ponizszym rysunku zaprezentowano roztozenie potgczen autobusowych w dobie.

Rysunek 2-82. Potaczenia autobusowe w relacji Ostrzeszow — Kepno
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie strony internetowej czkalski.pl

W ponizszej tabeli przedstawiono ruch autobuséw na ciggach alternatywnych zgodnie z danymi
GDDKIiA — GPR 2020/2021.

Tabela 2-34. Poziom ruchu autobuséw na ciggach alternatywnych — dane GPR 2020/2021 r. (poj/doba)

Pikietaz pomiaru ‘ SDR autobuséow
Wyszczegdlnienie Dane GDDKIA
pocz. koric. 2020/2021
(poj./doba)
1. Relacja Krotoszyn - Ostréw Wikp.
DK36 KROTOSZYN /PRZEJSCIE: UL. KOZMINSKA (DK15) - UL. 118,865 121,317 19
SULMIERZYCKA (DW444)/
DK36 KROTOSZYN /UL. SULMIERZYCKA (DW444)/ - OSTROW 121,317 144,752 23
WLKP. /GR. MIASTA/
DK36 OSTROW WLKP. /PRZEJ§CIE: GR. MIASTA - UL. 144,752 146,770 110
POZNANSKA/
2. Relacja Pleszew - Ostréw Wikp.
DK11 PLESZEW /OBWODNICA: UL. POZNANSKA (DK12) - UL. 369,092 373,695 14
TACZANOWSKIEGO/
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Pikietaz pomiaru SDR autobuséw
Wyszczegdlnienie 5 Dane GDDKIA
pocz. konc. 2020/2021
(poj./doba)
DK11/ PLESZEW /UL. TACZANOWSKIEGO/ - W. OSTROW WLKP. | 373,695/ | 393,903/ 21
S11b PEN. /UL. POZNANSKA (DK36)/ 0,698
0,000

S11b W. OSTROW WLKP. PEN. /UL. POZNANSKA (DK36)/ - W. 0,698 5,938 3
OSTROW WLKP. WSCH. /UL. KALISKA (DK25)/

3. Relacja Ostrow WIkp. - Ostrzeszow

S11b W. OSTROW WLKP. WSCH. /UL. KALISKA (DK25)/ - W. 5,938 10,346 8
OSTROW WLKP. PtD.

S11b W. OSTROW WLKP. P£D. -RUGI /DK11, DW490/ 10,346 18,766 6

DK11 STRUGI /S11, DW490/ - ANTONIN /DK25/ 412,620 418,108 14

DK11 ANTONIN /DK25/ - OSTRZESZOW /UL. PIASTOWSKA 418,108 428,889 8
(DW444)/

DK11 OSTRZESZOW /OBWODNICA: UL. PIASTOWSKA (DW444) 428,889 429,761 6
- UL. KOSCIUSZKI (DW449)/

4, Relacja Ostrzeszéw - Kepno

DK11 OSTRZESZOW /UL. KOSCIUSZKI (DW449)/ - W. KEPNO 429,761 440,486 13
PEN. /S11/

S11f W. KEPNO PtN. /DK11/ - W. KEPNO /S8/ 0,000 4,063 2

DK11 W. KEPNO PN /S11/ - KEPNO /DW482/ 440,486 446,223 17

DW482 KEPNO /OBWODNICA/ 118,968 120,567 2

5. Relacja Ostrow Wikp. - Kalisz

DK36 OSTROW WLKP. /UL. KROTOSZYNSKA/ - W. OSTROW 146,770 152,204 13
WLKP. PN. /S11/

DK25 NOWE SKALMIERZYCE - W. OSTROW WLKP. WSCH /S11/ 310,048 318,064 89

DK25e NOWE SKALMIERZYCE /OBWODNICA/ 0,000 7,869 9

6. Relacja Ostrow Wikp. - Odolanéw

DW445 ODOLANOW /DW444/ - OSTROW WLKP. /GR. 0,000 10,173 24
MIASTA/

DW445 OSTROW WLKP. /PRZEJSCIE: GR. MIASTA - UL. 10,173 12,747 55
GtOGOWSKA (DK11)/

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA GPR 2020/2021 r.

2.4.4 Charakterystyka rynku kolejowych przewozoéw pasazerskich w Polsce

W ostatnich dziesieciu latach mozna byto zauwazy¢ znaczacy rozwdéj w transporcie kolejowy, w ktérym
praca przewozowa rosta nieustannie w latach 2014-2019. W 2020 r. negatywny wptyw na wyniki w
transporcie miata pandemia COVID-19. Znaczace spadki w przewozach pasazeréw koleja
spowodowane byly wprowadzonymi restrykcjami w podrézowaniu i przemieszczaniu sie oséb.
Najwieksze spadki w przewozach pasazerskich nastgpity od potowy marca do czerwca 2020 .

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe przewiezionych pasazeréw w Polsce w latach 2009-2022.
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Tabela 2-35. Liczba przewiezionych pasazerow w Polsce w latach 2009-2022

Wyszczegélnienie 2009 2010 | 2011 2012

Razem w Polsce, w tym: | min pas. 902,2 838,0 807,1 779,8 739,6 709,7 703,7
Transport drogowy mln pas. 612,9 569,7 534,9 497,3 459,9 431,5 416,8
Transport kolejowy min pas. 282,6 261,3 263,6 273,2 269,8 268,2 277,3
Transport lotniczy mln pas. 4,4 5,0 6,5 7,2 7,6 7,8 7,3
Transport pozostaty min pas. 2,3 2,0 2,1 2,1 2,3 2,2 2,3
Wyszczegélnienie

Razem w Polsce, w tym: | min pas. 693,8 696,2 663,0 684,8 373,8 423,0 573,0
Transport drogowy mln pas. 390,4 378,6 336,5 324,6 159,7 168,6 216,0
Transport kolejowy min pas. 292,0 303,0 309,7 335,3 208,7 244,9 341,6
Transport lotniczy mln pas. 8,8 11,8 13,9 21,9 3,6 7,0 12,9
Transport pozostaty min pas. 2,6 2,8 2,9 3,0 1,8 2,5 2,6

Zrédto: GUS, Transport — Wyniki dziatalnosci 2021 r., Warszawa 09.2022 r. oraz ,Przewozy tadunkéw i
pasazerow w 2022 r.” GUS, Warszawa, 05.2023 r.

Ponizej zaprezentowano wykres pracy przewozowej w latach 2013-2022 w mld pas-km.

Rysunek 2-83. Praca przewozowa w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2013-2022 w mld pas-km
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Zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2022 r., UTK, Warszawa 2023 r.

Zgodnie z raportem GUS pn.: , Przewozy tadunkow i pasazeréw w 2022 r.” 30.05.2023 r. w 2022 r.
transportem kolejowym przewieziono 341,6 min pasazerdw, tj. o 39,5% wiecej niz przed rokiem. Tak
znaczacy wzrost liczby przewiezionych pasazeréw spowodowany byt zniesieniem ograniczed w
podrdézowaniu osdb, wprowadzonych ze wzgledu na stan pandemii zwigzanej z rozprzestrzenianiem
sie wirusa SARS-CoV-2, a takze wprowadzeniem stanu wojennego na Ukrainie i przemieszczaniem sie
uchodzcéw na terytorium Polski.

Nastepny rysunek obrazuje wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach 2019-2022.
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Rysunek 2-84. Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach 2019-2022
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Zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2022 r., UTK, Warszawa 2023 r.

W wojewddztwie wielkopolskim wskaznik wykorzystania kolei jest jednym z najwyzszych w Polsce i
ustepuje jedynie wojewddztwu pomorskiemu, mazowieckiemu i dolnoslgskiemu, co pokazuje jak
waznym srodkiem transportu jest kolej dla catego regionu.

W przypadku wojewddztwa wielkopolskiego nastepuje duze skupienie potaczen kolejowych na
obszarze poznanskiego obszaru metropolitalnego. Wdrozenie kolei aglomeracyjnej w rejonie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej umozliwi rozwdj transportu kolejowego w niezaleznych
podregionach.

&2

1 e _BBF>
WIELKOPOLSKIEGO ‘S»Mmszfmﬂ Strona 130 z 212

i



Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

2.5 Definicja wariantow oferty przewozowej (3 warianty)

2.5.1 Wprowadzenie

Podstawa do definicji wariantéw oferty przewozowej byta przeprowadzona w rozdziale 2.2 analiza
istniejgcej oferty przewozowej w przewozach regionalnych na obszarze Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej oraz sgsiednich powiatéw. Jak zaznaczono w punkcie 2.2.1.4 oferta przewozowa na tym
obszarze w godzinach szczytu jest uboga i skoncentrowana gtdwnie na dojezdzie do stolicy
wojewddztwa. Brakuje potaczen umozliwiajgcych podrdze do pracy szkoty do Kalisza i Ostrowa jako
gtéwnych osrodkéw podregionalnych potudniowej czesci wojewddztwa wielkopolskiego.

Oprodcz oczywistych podrdzy pomiedzy Kaliszem i Ostrowem wraz z terenami podmiejskimi (Opatéwek,
Odolandéw, Nowe Skalmierzyce, Przygodzice) analizie poddano szerszy kontekst generacji podrézy z
uwzglednieniem sgsiednich powiatow (Krotoszyn, Ostrzeszow, Pleszew, Kepno). W tym celu, z uwagi
na fakt, iz podréze te wykraczajg poza aglomeracje kalisko-ostrowsky, zobrazowano macierz
przemieszczen dla podrdézy transportem indywidualnym (samochodowym) pomiedzy wskazanymi
osrodkami z Pasazerskiego Modelu Ruchu (PMT) autorstwa Spétki CPK Sp. z 0.0. oraz z Zintegrowanego
Modelu Ruchu CUPT.
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Rysunek 2-85. Dobowa liczba podrézy w stanie istniejgcym w Pasazerskim Modelu Transportowym (PMT) -
samochody osobowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu PMT (wersja 1.4)
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Rysunek 2-86. Dobowa liczba podrézy w stanie istniejgcym w Zintegrowanym Modelu Ruchu (ZMR) -
samochody osobowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ZMR

Analizujgc zaprezentowane na powyzszych rysunkach dane nalezy wskazac¢ znacznie silniejsze
powigzanie Pleszewa z Kaliszem niz z Ostrowem WIkp., co generuje potencjat na organizacje
dodatkowych potfaczen pomiedzy Pleszewem a Kaliszem (z pominieciem Ostrowa WIkp.). Ponadto
nalezy wskazac bardzo duzg liczbe podrézy pomiedzy Krotoszynem a Ostrowem WIkp., co stwarza
podstawy do préby polepszenia oferty przewozowej na tym odcinku, podobnie jak w przypadku
podrdzy pomiedzy Kepnem a Ostrzeszowem, co jest widoczne zwtaszcza w modelu PMT. Duza liczba
podrézy pomiedzy Ostrowem Wlkp. a Kaliszem, Ostrowem WIlkp. a Odolanowem, Ostrowem WIkp. a
Przygodzicami czy podréze Kalisza z Opatdwkiem czy Nowymi Skalmierzycami tylko potwierdzaja
potrzebe wykonania koncepcji kolei aglomeracyjnej w tym obszarze.
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Dodatkowo przy definicji wariantéw skoncentrowano sie takie na zaproponowaniu oferty w
transporcie kolejowym dla miejscowosci zlokalizowanych przy granicy z wojewddztwami sgsiednimi w
celu wyeliminowania wykluczenia komunikacyjnego (np. punkty obstugi podréznych na terenie gmin
Szczytniki oraz Sosnie).

Na ponizszym rysunku zaznaczono zakres odcinkéw linii kolejowych tworzacych ramy kalisko-
ostrowskiej kolei aglomeracyjnej.

Rysunek 2-87. Zakres odcinkdw linii kolejowych dedykowanych pod kalisko-ostrowska kolej aglomeracyjna
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Szczegdtowe zatozenia dla kazdego z wariantow przedstawiono w ponizszych rozdziatach.
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2.5.2 Definicja wariantéw oferty przewozowej

W ponizszym rozdziale opisane zostaty zatozenia do oferty przewozowej dla kazdego z wariantéw
ruchowych oraz relacje, ktére sktadajg sie na oferte przewozowg nowych potaczen pasazerskich.

Punktem odniesienia przy tworzeniu oferty przewozowej dla nowych potaczen oraz konstrukcji
rozktadu jazdy byt przekazany przez Zamawiajgcego rozktad jazdy pociggdw regionalnych,
realizowanych przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. oraz POLREGIO S.A.

Z uwagi na trwajgce prace remontowe na linii nr 355 jako punkt odniesienia dla rozktadu jazdy
pociggdw dalekobieznych byt rozktad jazdy z roku 2021, czyli sprzed rozpoczecia prac.

Wyzej wymienione rozktady jazdy dla pociggdéw regionalnych oraz dalekobieznych w dalszej czesci
rozdziatu nazywane bedg istniejgcym rozktadem jazdy.

Oferta przewozowa w kazdym z wariantdw zostata skonstruowana przy pomocy specjalistycznego
narzedzia do analiz ruchu kolejowego RailSys. W modelu mikrosymulacyjnym, na odwzorowanej
istniejgcej infrastrukturze sieci kolejowej PKP PLK S.A., ograniczonej posterunkami Btaszki, Kepno,
Grabowno Wielkie, Kostrzyn oraz Jarocin, naniesiono ww. rozktady jazdy pociggdw regionalnych oraz
dalekobieznych, ktére nastepnie dogeszczono nowymi potgczeniami regionalnymi.

Z uwagi na fakt, iz znaczna liczba istniejgcych pociggdw regionalnych dojezdza do stacji Poznan Gtéwny,
ktéra jest jedng z najbardziej obcigzonych stacji kolejowych w Polsce, nie ingerowano w rozktady jazdy
oraz obiegowanie istniejgcych potgczen regionalnych.

Zgodnie z zapisami punktu 2.5.1 gtéwnym zatozeniem oferty przewozowej nowych pociggéw
dogeszczajgcych we wszystkich wariantach bylo zapewnienie dojazdu do gtéwnych osrodkéw
aglomeracji Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego w godzinach szczytu porannego. W przypadku Kalisza, z
uwagi na fakt, iz stacja kolejowa jest oddalona od centrum Kalisza, starano sie w miare mozliwosci
zapewnic¢ dojazd przynajmniej 25-30 min przed godzing 07:00 oraz 08:00. Kluczowymi kierunkami, dla
ktdrych starano sie zapewni¢ dojazd do miasta Kalisz byly miasta: Pleszew, Krotoszyn oraz Ostréw
Wielkopolski.

W przypadku Ostrowa Wielkopolskiego stacja jest zlokalizowana zdecydowanie korzystniej, blizej
centrum miasta, przez co w miare mozliwosci w rozktadzie jazdy starano sie zapewni¢ dojazd nie
pozniej niz 15 minut przed godzing 7:00 oraz 8:00. Kluczowymi kierunkami, dla ktérych starano sie
zapewni¢ dojazd do miasta Ostrow Wielkopolski byty miasta Krotoszyn, Kalisz, Odolanéw, Kepno i
Pleszew.

W godzinach szczytu popotudniowego starano sie zapewni¢ odjazd w powyzszych kierunkach z obu
stacji o godzinach okoto 15:30 oraz 16:30.

Z uwagi na brak mozliwosci koriczenia biegu pociggdw na stacji Pleszew prawie wszystkie potaczenia
w tym kierunku zostaty wydtuzone do stacji Jarocin. W przypadku perspektywicznego zapewnienia
mozliwosci konczenia/rozpoczynania biegu na stacji Pleszew potgczenia w kierunku Jarocina bedzie
mozna skréci¢ do Pleszewa bez zadnej ingerencji w pozostate potaczenia.

Z uwagi na fakt, iz istniejacy rozktad jazdy nie jest cykliczny, niemozliwym byto w zadnym z wariantow
utozenie cyklicznego rozktadu pociggdw dogeszczajgcych, ktéry zapewniatby odpowiednie godziny
kursowania pociggdw oraz osiggniecie akceptowalnych czestotliwosci kursowania pociggéw na
poszczegdlnych liniach kolejowych.
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Wykresy ruchu, przedstawiajgce istniejgce potgczenia na liniach oraz potaczenia dogeszczajgce we
wszystkich wariantach, znajdujg sie w zatgczeniu do niniejszej dokumentacji (Zatacznik nr 2).

2.5.2.1 Wariant 1

Gtéwnym zatozeniem w wariancie 1 byto zapewnienie jak najkrétszego czasu przejazdu na trasie
Pleszew — Kalisz, pomiedzy ktérymi liczba podrdzy jest najwieksza, dlatego przyjeto trasowanie
pociagdw z linii nr 272 z kierunku Pleszewa na linie nr 14 w kierunku Kalisza z wykorzystaniem linii nr
811 Stary Staw - Franklinéw, tym samym omijajac stacje Ostréw Wlkp.

Kolejnymi gtdwnymi relacjami w wariancie 1 jest potaczenie Krotoszyna i Kalisza, a takze Ostrowa Wilkp.
i Kepna, w ktdrej zapewniono dojazd z Ostrzeszowa do Kepna w godzinach szczytu porannego a takze
w relacji odwrotnej w godzinach szczytu popotudniowego.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie relacji pociggéw dogeszczajacych w wariancie 1 z podaniem
czasu odjazdu ze stacji poczatkowej oraz przyjazdu na stacje koricowa.

Tabela 2-36. Zestawienie relacji pociggéw dogeszczajacych w wariancie 1

Stacja poczagtkowa Odjazd Przyjazd Stacja koncowa

1. Ostrow Wikp. 04:50:00 05:16:30 Pleszew

2. Pleszew 05:27:00 06:33:30 Opatowek
3. Ostrow Wikp. 05:35:00 06:00:30 Pleszew
4. Pleszew 06:22:00 07:28:30 Opatowek
5. Bfaszki 06:50:00 08:33:30 Jarocin

6. Jarocin 09:05:00 10:29:30 Opatowek
7. Opatéwek 09:50:00 11:15:30 Jarocin

8. Jarocin 12:41:00 14:22:30 Btaszki

9. Opatéwek 12:57:00 14:22:30 Jarocin
10. |Opatowek 15:07:00 16:32:30 Jarocin
11. |arocin 15:34:00 16:58:30 Opatowek
12. |arocin 16:44:00 18:08:30 Opatowek
13. |Opatowek 18:37:00 19:45:00 Pleszew
14. |Pleszew 20:00:00 20:26:30 Ostrow Wikp.
15. |Ostrow Wikp. 04:43:00 05:18:00 Krotoszyn
16. |Ostréow Wikp. 05:05:00 05:40:00 Krotoszyn
17. |Krotoszyn 05:28:00 06:31:00 Kalisz

18. |Ostréw Wikp. 05:30:00 06:32:00 Btaszki

19. |Krotoszyn 05:50:00 07:11:30 Opatowek
20. |Opatowek 06:46:00 08:05:30 Krotoszyn
21. |Ostrow WIikp. 07:17:00 08:01:00 Opatowek
22. |Krotoszyn 08:16:00 09:37:30 Opatowek
23. |Opatowek 09:02:00 10:22:00 Krotoszyn
24. |Opatowek 10:37:00 11:57:00 Krotoszyn
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Stacja poczgtkowa Odjazd ‘Przyjazd Stacja koncowa
25. |Krotoszyn 10:42:00 11:47:00 Kalisz
26. [Kalisz 12:38:00 13:41:00 Krotoszyn
27. |Krotoszyn 12:52:00 13:29:30 Ostréow Wikp.
28. |Krotoszyn 14:46:00 16:24:00 Btaszki
29. |[Btaszki 15:06:00 16:43:00 Krotoszyn
30. |Bfaszki 16:35:00 18:12:30 Krotoszyn
31. |Krotoszyn 18:41:00 19:18:30 Ostrow Wikp.
32. |Krotoszyn 21:02:00 21:40:00 Ostrow Wikp.
33. |Opatowek 21:42:18 22:26:00 Ostréow Wikp.
34, |Ostrow WIikp. 05:00:00 05:17:30 Odolanéw
35. |Odolanéw 05:36:00 05:55:00 Ostrow Wikp.
36. |Kalisz 08:27:00 09:10:00 Odolanéw
37. |Odolandéw 09:34:00 09:49:30 Ostrow Wikp.
38. |Ostrow WIikp. 10:30:00 11:27:00 Grabowno Wielkie
39. |Opatowek 11:20:00 12:29:00 Odolanéw
40. |Odolanéw 13:25:00 14:26:30 Opatowek
41. |Grabowno Wielkie 14:07:00 15:07:00 Ostrow Wikp.
42. |Ostréow Wikp. 16:16:00 17:25:00 Grabowno Wielkie
43. |Grabowno Wielkie 19:34:00 20:37:30 Ostréow Wikp.
44. |Ostréw Wikp. 05:22:30 06:10:00 Kepno
45. |Kepno 06:20:00 07:06:30 Ostrow Wikp.
46. |Ostréow Wikp. 06:37:30 07:25:00 Kepno
47. |Kepno 08:00:00 08:47:00 Ostrow Wikp.
48. |Ostrow Wikp. 11:15:00 12:02:30 Kepno
49, |Ostrow Wikp. 14:17:00 15:04:30 Kepno
50. |[Kepno 15:35:00 16:21:30 Ostrow Wikp.
51. |Kepno 16:14:00 17:00:30 Ostrow Wikp.
52. |Ostrow WIikp. 17:10:00 17:57:30 Kepno
53. |[Kepno 18:47:00 19:33:30 Ostrow Wikp.
54, |Ostrow Wlkp. 19:45:00 20:32:30 Kepno
55. |Kepno 21:15:00 22:01:30 Ostrow Wikp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Z uwagi na brak mozliwosci konstrukcji cyklicznego rozktadu jazdy nie jest mozliwe okreslenie
jednoznacznej czestotliwosci w godzinach szczytowych lub poza godzinami szczytowymi. Z tego
wzgledu zdecydowano sie zestawi¢ liczbe pociggdw na poszczegdlnych odcinkach funkcjonalnych
w danych przedziatach czasu, ktdra sktada sie z liczby pociggdw regionalnych dogeszczajacych oraz
pociggdw regionalnych istniejgcych, oraz poréwnac jg do liczby wytgcznie pociggéw regionalnych

w istniejgcym rozktadzie jazdy, co przedstawia ponizsza tabela.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 2-37. Liczba pociggéw regionalnych na odcinkach w wariancie 1 w poréwnaniu do stanu istniejacego

Liczba pociggéw

Godziny szczytu Godziny szczytu Poza godzinami
porannego popotudniowego szczytowymi

Odcinek linii kolejowej (5-9) (14-18) (4-5, 9-14, 18-23)

N (istn.)
P(W1)
P (istn.)
N (W1)
P(W1)
P (istn.)

LK272 Pleszew - Ostréow Wlkp. 5(3|8 |5 |7 |5]6 5 15|12 |13 | 10 | 27 | 20 | 27 | 20
LK272 Ostréw Wikp. - Kepno 4 (2|53 (4|24 |2 |7 |5|7]|5|15|9 |16 |10
LK14 Opatéwek - Ostréw Wikp. 51282 |7 |4|5]| 2 |12|4|11| 6 |24 (10|24 | 10

LK14 Ostrow WIkp. - Durzyn
(Krotoszyn)

LK355 Ostréw Wikp. - Odolanéw | 4 | 3 | 3 2 4 13| 4 3 6|3 |7 4 114 | 9 14| 9
N(W1) — potaczenia dodatkowe w ramach wariantu W1 w kierunku nieparzystym
P(W1) — potgczenia dodatkowe w ramach wariantu W1 w kierunku parzystym
N (istn.) — potaczenia istniejgce w kierunku nieparzystym
P (istn.) — potaczenia istniejgce w kierunku parzystym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

412 | 4 1 51313 2 6 | 2| 8 4 |15 | 7 |15 | 7

Najwiekszym dogeszczeniem przejazdéw kolejowych regionalnych w wariancie 1 charakteryzuje sie
linia nr 14 na odcinku Opatéwek - Ostréow Wlkp. — wzrost o 14 pociggdw w obu kierunkach w dobie,
a takze na odcinku Ostréw Wikp. - Durzyn (Krotoszyn) - wzrost o 8 pociggdw w obu kierunkach w dobie.
Na pozostatych analizowanych odcinkach wzrost liczby pociggdw regionalnych zawiera sie w granicach
5-7 pociggéw w obu kierunkach w dobie.

Na ponizszym rysunku przedstawiono uproszczony wykres przyjazdéw na stacje Kalisz oraz Ostréw
WIlkp. w godzinach szczytu porannego. Kolorem czerwony zaznaczono potgczenia dodatkowe,
planowane do uruchomienia w ramach kolei aglomeracyjnej.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-88. Uproszczony wykres przyjazdow do Kalisza i Ostrowa w godzinach szczytu porannego — Wariant
w1

Wykres przyjazdow pociggow
regionalnych - WARIANT 1
Ostrawm Wikp
rorgBno A
06:00 Kl 06:00
Pleszew
Krotoszyn
Krotoszyn
bdds Kaliska
Foznan Kroteszyn
Krotoszyn Opatiwek
) Kepno -00
o7 Oga:ownc Wikp Eod2 Kaliska 07:0( Pleszew
Kepno
Opatdwek -
_ Poznan
Ostrawm Wikp
08:00 08:00 —vomar
Odolanéw
Poznan
Kepno Warszawa
Krotoszyn Halisz
09:00 - 09:00
Poznan
Krotoszyn Opatowek
Ostréow WIkp. Kalisz
X - prayjazd pociagu regionalnego wg bazowego R ze stacji X
X - preyjazd pociagu regionalnego dogesaczajacego 2e stacy X

Zrédto: Opracowanie wiasne

W przypadku Ostrowa Wielkopolskiego, jak wynika z powyzszego rysunku poza bogatg ofertg z
kierunku Poznania, oprdcz 2 pociggdw z kierunku Kepna i Odolanowa oraz jednego z Krotoszyna
miedzy innymi dodatkowo uwzgledniono pofaczenie z Krotoszyna z dojazdem na godz. 6:30 oraz Kalisza
na godz. 7:30. W przypadku Kalisza oferta jest znaczgco ubozsza w godzinach szczytu niz w przypadku
Ostrowa Wielkopolskiego wiec pociggdéw w ramach kolei aglomeracyjnej przybyto znacznie wiece;j.
Miedzy innymi doszty pociagi z kierunku Krotoszyna (2 pociagi), Pleszewa (2 pociagi) oraz z kierunku
Opatdwka (2 pociagi). Dodatkowo oferte w godzinach szczytu uzupetniajg dodatkowe dwa pociagi z
Ostrowa WIkp.

Przyrost pracy eksploatacyjnej w wariancie 1 z tytutu wdrozenia dodatkowe]j oferty przewozowej dla
dnia roboczego wynosi 2 925 km.

2.5.2.2 Wariant 2

Zatozenia do wariantu 2 dogeszczajgcego rozktadu jazdy bazujg na zatozeniach wariantu 1.

Zmiana w wariancie 2 polega na trasowaniu pociggdw relacji Jarocin — Kalisz/Opatéwek/Btaszki przez
stacje Ostrow Wlkp., co wigze sie z koniecznoscig zmiany czota pociggdw na stacji Ostréw WIlkp. oraz
wydtuzeniem czasu jazdy pomiedzy Pleszewem i Kaliszem (o ok. 16 min). Pozostate relacje pociggéw
dogeszczajgcych kursuja jak w wariancie 1.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie relacji pociggdw dogeszczajgcych w wariancie 1 z podaniem
czasu odjazdu ze stacji poczatkowej oraz przyjazdu na stacje koricowa.

Tabela 2-38. Zestawienie relacji pociggéw dogeszczajacych w wariancie 2

L.p. Stacja poczatkowa Odjazd Przyjazd  |Stacja koricowa
1. |Ostrow Wikp. 04:34:54 | 05:02:18 |Pleszew

2. |Pleszew 05:12:00 | 06:33:30 |Opatowek

3. |Ostréw Wikp. 05:35:00 | 06:00:18 |Pleszew

4. |Pleszew 06:22:00 | 07:43:30 |Opatowek

5. |Bfaszki 06:44:00 | 08:39:30 [arocin

6. Harocin 09:05:00 | 10:45:30 |[Opatdéwek

7. |Opatéwek 09:55:00 | 11:34:00 (Jarocin

8. |arocin 12:27:00 | 14:23:30 |Bfaszki

9. |Opatowek 13:16:06 | 14:56:30 [Jarocin

10. |Opatéwek 15:07:00 | 16:32:30 [Jarocin

11. Parocin 15:21:00 | 16:59:30 |[Opatéwek
12. arocin 16:44:00 | 18:23:30 |Opatéwek
13. |Opatéwek 18:26:00 | 19:47:54 |Pleszew

14. |Pleszew 20:00:00 | 20:26:30 |Ostréow Wikp.
15. |[Ostrow Wikp. 04:43:00 | 05:18:00 |Krotoszyn

16. |[Ostrow Wikp. 05:05:00 | 05:40:00 |Krotoszyn

17. [Krotoszyn 05:28:00 | 06:31:00 |Kalisz

18. |Ostrow Wikp. 05:30:00 | 06:32:00 |Btaszki

19. [Krotoszyn 06:03:00 | 07:24:30 |Opatowek
20. |[Opatowek 06:46:00 | 08:05:42 |Krotoszyn

21. |Ostréw Wikp. 07:17:00 | 08:00:48 |Opatéwek
22. |Krotoszyn 08:16:00 | 09:37:30 |Opatowek
23. |Opatéwek 09:02:00 | 10:22:00 |Krotoszyn

24. |Opatéwek 10:37:18 | 11:57:00 |(Krotoszyn

25. |Krotoszyn 10:42:00 | 11:47:00 [Kalisz

26. |Kalisz 12:38:00 | 13:41:00 [Krotoszyn

27. |Krotoszyn 12:52:00 | 13:29:30 |Ostréow Wilkp.
28. [Krotoszyn 14:46:00 | 16:24:00 [Btaszki

29. |Btaszki 15:06:00 | 16:43:00 (Krotoszyn

30. |Btaszki 16:35:00 | 18:12:24 |(Krotoszyn

31. |Krotoszyn 18:41:00 | 19:18:30 |Ostréow Wilkp.
32. |Krotoszyn 21:02:00 | 21:40:00 |Ostréw Wikp.
33. |Opatéwek 21:42:18 | 22:26:00 |Ostréow Wikp.
34, |Ostréw Wikp. 05:00:00 | 05:17:30 |Odolanéw
35. |Odolandw 05:36:00 | 05:55:00 |Ostrow Wikp.
36. [Kalisz 08:27:00 | 09:10:00 |Odolandéw
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

L.p. Stacja poczatkowa

Odjazd

Przyjazd

Stacja koncowa

37. |Odolanéw 09:34:00 | 09:49:30 |Ostrow Wikp.

38. |Ostréw Wikp. 10:30:00 | 11:27:00 |Grabowno Wielkie
39. |Opatowek 11:20:00 | 12:29:00 |[Odolandéw

40. |Odolandéw 13:25:00 | 14:24:30 |Opatéwek

41. |Grabowno Wielkie 14:07:00 | 15:07:00 |Ostréw Wikp.

42. |Ostrow Wikp. 16:16:00 | 17:25:00 |Grabowno Wielkie
43. |Grabowno Wielkie 19:34:00 | 20:37:30 |Ostrow Wilkp.

44. |Ostrow Wikp. 05:22:30 | 06:10:00 |Kepno

45. |Kepno 06:20:00 | 07:06:30 |Ostrow Wikp.

46. |Ostrow Wikp. 06:37:30 | 07:25:00 |Kepno

47. |Kepno 08:00:00 | 08:47:00 |Ostréw Wlkp.

48. |Ostrow Wikp. 11:15:00 | 12:02:30 [Kepno

49. |Ostrow Wikp. 14:17:00 | 15:04:30 [Kepno

50. |Kepno 15:35:00 | 16:21:30 |Ostrow Wikp.

51. |Kepno 16:14:00 | 17:00:30 |Ostréw Wikp.

52. |Ostrow Wikp. 17:10:00 | 17:57:30 [Kepno

53. |Kepno 18:47:00 | 19:33:30 |Ostrow Wilkp.

54. [Ostrow Wikp. 19:45:00 | 20:32:30 [Kepno

55. |Kepno 21:15:00 | 22:01:30 |Ostréow Wikp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Liczba pociggdw na poszczegdlnych odcinkach w okreslonych przedziatach czasu, z uwagi na niewielkie
zmiany w rozktadzie jazdy pociggdw dogeszczajacych, jest tozsama z wariantem 1.

Na ponizszym rysunku przedstawiono uproszczony wykres przyjazdéw na stacje Kalisz oraz Ostrow
WIkp. w godzinach szczytu porannego. Kolorem czerwony zaznaczono potgczenia dodatkowe,

planowane do uruchomienia w ramach kolei aglomeracyjnej.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-89. Uproszczony wykres przyjazdow do Kalisza i Ostrowa w godzinach szczytu porannego — Wariant
W2

f . . . .
Wykres przyjazdéw pociggow
1 ]
regionalnych - WARIANT 2
Pleszew
Odolandw Ostrow Wikp
oKepno R
06:00 Free=r 06:00
Pleszew
Krotoszyn
Hrotoszyn
LédE Kaliska
Pleszew
Poznan
Krotoszyn Opatéwek
0700 —tsen 07:00 Keteszyn
Grabowno Wikp. Ebd# Kaliska .
Kepno Blaszki
Opatowek Fleszan
_ Poznan
Bilaszk Ostraw Wikp
08:00 08:00 —owmen
Odolandw
Foznan
Kepno Warszawa
rotes, Kalisz
09:00 09:00
Foznar
Krotaszyn Opatawek
Ostrow WIKp. Kalisz
x - przyjazd pociagu regienalnego wg bazowego RJ ze stacyi X
X - przyjazd pociagu regionalnego dogeszezajacego ze stacy X

Zrédto: Opracowanie wiasne

Prezentacja pociggdw przyjezdzajgcych w godzinach szczytu wyglada bardzo podobnie, z tg rdéznicg, iz
pociagi Pleszew — Kalisz jezdzg przez Ostrow WIkp., co sprawia, ze poprawia sie skomunikowanie
Ostrowa WIlkp. z Pleszewem przy jednoczesnym wydtuzeniu czasu jazdy z Pleszewa do Kalisza.

Przyrost pracy eksploatacyjnej w wariancie 2 z tytutu wdrozenia dodatkowej oferty przewozowej dla
dnia roboczego wynosi 3 000 km, a rdznica w stosunku do wariantu 1 jest wynikiem przejazdu
pociggdéw w relacji z kierunku Pleszewa w kierunku do Kalisza z wjazdem na stacje Ostrow Wikp
(wydtuzenie trasy o prawie 7 km).

2.5.2.3 Wariant 3

Wariant 3 przedstawia inne podejscie w konstruowaniu rozktadu jazdy pociggéw dogeszczajacych.
Przyjeto minimalizacje zmian kierunkdéw jazdy na stacji Ostréw Wlkp., a co za tym idzie zrezygnowano
z relacji dogeszczajacych z kierunku Pleszewa w kierunku Kalisza i odwrotnym.

W przypadku porannych godzin szczytowych gtéwnym zatozeniem przy konstrukcji rozktadu jazdy
nowych pociggdw dogeszczajacych byto zapewnienie mozliwosci przesiadki pasazeréw z pociggu
z kierunku Pleszewa na pocigg jadagcy w kierunku Kalisza. Rowniez z innych kierunkéw w miare
mozliwosci trasowania nowej relacji starano sie uzyskac czas przyjazdu na stacje Ostréw Wilkp., dajgcy
mozliwo$¢ na przesiadke do pociggu jadgcego w kierunku Kalisza (w przypadku relacji Krotoszyn -
Opatdéwek starano sie zapewni¢ mozliwosc przesiadki pasazerom z kierunku Odolanowa i Kepna).
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 2-39. Zestawienie relacji pociggéw dogeszczajacych w wariancie 3

L.p. ‘ Stacja poczgtkowa Odjazd Przyjazd  Stacja koricowa
1. |Kepno 06:17:00 | 07:49:18 | Opatéwek

2. | Btaszki 06:49:00 | 08:38:30 | Kepno

3. |Kepno 07:11:30 | 08:43:48 | Opatowek

4. |Kepno 08:51:00 | 10:23:30 | Opatdéwek

5. | Opatowek 10:35:00 | 12:07:00 |Kepno

6. | Kepno 14:53:00 | 16:09:00 | Kalisz

7. | Ostrow Wikp. 04:28:00 | 05:03:00 | Krotoszyn

8. | Krotoszyn 05:15:00 | 05:50:30 | Ostrow Wilkp.
9. | Ostrow Wikp. 05:30:00 | 06:29:30 | Bfaszki

10. | Ostrow Wikp. 07:05:00 | 07:40:00 | Krotoszyn

11. | Krotoszyn 08:10:00 | 09:31:30 | Opatowek
12. | Opatéwek 09:05:00 | 10:24:30 | Krotoszyn

13. | Krotoszyn 10:35:00 | 11:56:30 | Opatowek
14. | Opatéwek 11:12:00 | 12:31:30 | Krotoszyn

15. | Opatéwek 12:30:00 | 13:49:30 | Krotoszyn

16. | Krotoszyn 12:50:00 | 13:27:30 | Ostrow Wikp.
17. | Opatéwek 13:16:00 | 14:01:00 | Ostréw Wikp.
18. | Krotoszyn 14:46:00 | 16:24:00 | Btaszki

19. | Opatéwek 15:20:00 | 16:39:30 | Krotoszyn

20. | Kalisz 16:30:42 | 17:33:30 | Krotoszyn

21. | Btaszki 16:34:00 | 17:35:00 | Ostréw Wikp.
22. | Krotoszyn 16:50:00 | 18:11:30 | Opatéowek
23. | Opatowek 18:30:00 | 19:13:30 | Ostréow Wikp.
24. | Krotoszyn 18:50:00 | 20:11:30 | Opatéwek
25. | Opatowek 21:30:00 | 22:13:30 | Ostrow Wlkp.
26. | Ostrow Wikp. 05:08:30 | 05:26:00 | Odolandéw
27. | Odolanow 05:36:00 | 06:40:00 | Opatéwek
28. | Ostrow Wikp. 06:07:00 | 06:26:30 | Odolanow
29. | Odolanow 06:40:00 | 06:55:30 | Ostrow Wilkp.
30. | Opatdéwek 08:13:00 | 09:13:00 | Odolanow
31. | Opatéwek 09:45:00 | 11:28:00 | Grabowno Wielkie
32. | Odolanow 09:54:00 | 10:59:00 | Opatéwek
33. | Grabowno Wielkie 12:25:48 | 14:25:00 | Opatéwek
34. | Ostréw Wikp. 16:16:00 | 17:24:30 | Grabowno Wielkie
35. | Grabowno Wielkie 18:45:00 | 19:53:12 | Ostréw Wikp.
36. | Ostrow Wikp. 04:00:00 | 04:43:00 |Jarocin

37. | Ostréw Wikp. 04:45:00 | 05:28:00 |Jarocin

38. | Jarocin 05:05:00 | 06:36:00 | Kepno

39. | Ostrow Wikp. 05:12:00 | 05:59:30 | Kepno

40. |Jarocin 05:59:00 | 07:30:00 | Kepno

41. | Kepno 07:50:00 | 08:36:30 | Ostrow Wlkp.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Przyjazd Stacja koncowa

42. | Ostrow Wikp. 09:01:00 | 09:48:30 | Kepno
43. | Kepno 10:35:00 | 12:05:30 | Jarocin
44. |Jarocin 12:45:00 | 14:16:00 | Kepno
45, | Ostrow Wikp. 16:10:00 | 16:57:30 | Kepno
46. | Kepno 16:13:00 | 17:00:00 | Ostrow Wlkp.
47. | Ostrow Wikp. 17:10:00 | 17:57:30 |Kepno
48. | Kepno 18:45:00 | 19:31:30 | Ostrow Wikp.
49, | Kepno 21:00:00 | 21:47:00 | Ostréw Wlkp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Ponizsza tabela przedstawia liczbe pociggdw na poszczegdlnych odcinkach funkcjonalnych w danych
przedziatach czasu, ktéra sktada sie z liczby pociggdw regionalnych w wariancie 3 oraz w stanie
istniejgcym.

Tabela 2-40. Liczba pociggdéw regionalnych na odcinkach w wariancie 3 w poréwnaniu do stanu istniejacego

Liczba pociggow

Godziny szczytu Godziny szczytu Poza godzinami
porannego popotudniowego szczytowymi

Odcinek linii kolejowej (5-9) (4-5, 9-14, 18-23)

N (istn.)
P (istn.)
P (istn.)

LK272 Pleszew - Ostréow WIkp. 5135 5 5|55 5|13 |12 |13 | 10| 23 | 20 | 23 | 20
LK272 Ostréw WIkp. - Kepno 6 | 2| 6 3 412 | 4 2 8 | 51|09 5118 | 9 |19 | 10
LK14 Opatéwek - Ostréw Wikp. 412 |6 2 71415 2 (12| 4 |12 6 |23 (10 | 23 | 10

LK14 Ostréw WIkp. - Durzyn
(Krotoszyn)

LK355 Ostréw Wikp. - Odolanéw | > | 3 | 4 2 413 |3 3 513 |7 4 (14| 9 |14 | 9
N(W3) — potaczenia dodatkowe w ramach wariantu W3 w kierunku nieparzystym
P(W3) — potgczenia dodatkowe w ramach wariantu W3 w kierunku parzystym
N (istn.) — potaczenia istniejgce w kierunku nieparzystym
P (istn.) — pofaczenia istniejgce w kierunku parzystym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

31213 1 5|31 4 2 6 | 2| 7 4 |14 | 7 |14 | 7

Najwiekszym dogeszczeniem regionalnych przewozdéw kolejowych w wariancie 3 charakteryzuje sie
linia nr 14 na odcinku Opatdwek - Ostrow Wlkp. — wzrost o 13 pociggdw w obu kierunkach w dobie,
a linia nr 272 na odcinku Ostréw WIkp. - Kepno - wzrost o 9 pociggdw w obu kierunkach w dobie. Na
pozostatych analizowanych odcinkach wzrost liczby pociggdw regionalnych zawiera sie w granicach
3 -7 pociggdéw w obu kierunkach w dobie.

Na ponizszym rysunku przedstawiono uproszczony wykres przyjazdéw na stacje Kalisz oraz Ostrow
WIlkp. w godzinach szczytu porannego. Kolorem czerwony zaznaczono potgczenia dodatkowe,
planowane do uruchomienia w ramach kolei aglomeracyjnej.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 2-90. Uproszczony wykres przyjazdow do Kalisza i Ostrowa w godzinach szczytu porannego — Wariant
w3

f . . . .
Wykres przyjazdéw pociggow
1 ]
regionalnych - WARIANT 2
Pleszew
Odolandw Ostrow Wikp
Ke_E.'o
06:00 Fee=mm 06:00
Pleszew
Krotoszyn
Hrotoszyn
LédE Kaliska
Pleszew
Poznan
Krotoszyn Opatéwek
0700 —tsen 0700 esteszy
Grabowno Wikp. Ebd# Kaliska .
Kepno Blaszki
. Pleszaw
Opatowek
_ Poznan
Bilaszk Ostrow Wikp
08:00 08:00 —owmen
Odolandw
B Foznan
Kepno Warszawa
Krotoszyn alisz
09:00 - 09:00
Foznar
Krotaszyn Opatowek
Ostrow WIKp. Kalisz
x - przyjazd pociagu regienalnego wg bazowego RJ ze stacyi X
X - przyjazd pociagu regionalnego dogeszezajacego ze stacy X

Zrédto: Opracowanie wiasne

W wariancie W3 w godzinach szczytu w Ostrowie WIlkp. pojawiajg sie dodatkowe pociagi z Krotoszyna
i Pleszewa oraz z kierunku Kalisza (2 potgczenia) oraz po jednym z Kepna i Odolanowa. W Kaliszu
natomiast pojawiajg sie 2 pociagi z Pleszewa, Krotoszyna oraz z kierunku Opatéwka oraz dodatkowe
pofaczenie z Ostrowa Wlkp.

Przyrost pracy eksploatacyjnej w wariancie 3 z tytutu wdrozenia dodatkowej oferty przewozowej dla
dnia roboczego wynosi 2 870 km.
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3 Identyfikacja ,,waskich gardet”

3.1 Infrastruktura kolejowa

Podczas procesu dogeszczania istniejgcego rozktadu jazdy dodatkowymi potgczeniami regionalnymi
napotkano na szereg utrudnien zwigzanych z istniejgcg infrastrukturg kolejowg PKP PLK S.A., zaréwno
na posterunkach ruchu, jak i na szlakach, ktére wptynety na mozliwosci wytrasowania nowych relacji
pociggdw oraz na zasieg tych relacji. Pomimo przestarzatych uktadéw torowych oraz systemoéw
sterowania ruchem kolejowym, uruchomienie dodatkowych potaczen, przy pewnych zatozeniach, jest
mozliwe bez wprowadzania zadnych zmian w infrastrukturze.

Ponizej opisano gtdwne ,waskie gardta” infrastruktury, dla ktérych zaproponowano prowadzenie
ruchu bez zadnych prac modernizacyjnych, oraz propozycje usprawnien infrastrukturalnych, ktérych
celem bytoby usprawnienie procesdw ruchowych oraz zwiekszenie zdolnosci przepustowej toréw
stacyjnych/szlakowych.

3.1.1 Stacja Pleszew

Stacja Pleszew jest stacjg posrednia zlokalizowang na linii kolejowej nr 272 (o$ stacji w km 114,042).
Zgodnie z ponizszym schematem stacja sktada sie dwdch torow gtéwnych zasadniczych (tory 1 i 2),
dwdch toréw gtéwnych dodatkowych (tory 3 i 4), toru bocznego nr 5, toru wyciggowego nr 4a oraz
grupy toréw bocznych zlokalizowanych po stronie parzystej stacji (tory 6-12).

Tory nr 1i2 sg wyposazone w czynng krawedz peronowa.
Rysunek 3-1. Schemat stacji Pleszew — stan istniejacy

Stacja Pleszew

grupa toréw bocznych

—(@]
LK272 % LK272
(Ostrow Wikp.) >< PERON 2 {Jaracin)

PERON 1 I

[ [ B B [

Zrédto: Opracowanie wiasne

W obecnym uktadzie 2 krawedzi peronowych zlokalizowanych przy torach gtéwnych zasadniczych nie
ma mozliwosci konczenia/rozpoczynania biegu pociggdw. Jedynymi torami zelektryfikowanymi na
stacji, na ktdre mozliwe jest odstawienie jednostek, sg tory gtdwne 1 — 4, przy czym tory gtdwne
dodatkowe 3 oraz 4 stuzg do obstugi pociggdéw towarowych (przyjmowanie na stacje, wyprzedzanie
pociggdéw towarowych przez pasazerskie).

Tory gtéwne zasadnicze nr 1i 2 sg dwukierunkowe, co oznacza iz, mozna prowadzi¢ na nich tor w obu
kierunkach linii. Dzieki temu jest mozliwe skonczenie biegu na stacji, np. na torze nr 2, i po
odpowiednim czasie na zmiane czota pociggu (min. 10 min) odjazd jednostki z toru nr 2 w kierunku
przeciwnym. W takim przypadku pociag przez ponad 10 min zajmowatby tor nr 2 na stacji. W ciggu
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godzin szczytowych czy okresie miedzyszczytowym jest to niemozliwe z uwagi na znaczy ruch pociggdéw
na linii nr 272, dlatego poczatkowo zaktadane relacje do Pleszewa zdecydowano sie przedtuzyé¢ do
kolejnej stacji umozliwiajgcej konczenie/rozpoczynanie biegu oraz postdj jednostek, bez zaktdcania
ruchu pociggéw. Taka stacjq jest stacja Jarocin, na ktérej dla pociggdw, dla ktérych rdznica pomiedzy
przyjazdem i odjazdem ze stacji nie jest wieksza niz 20 min, zatozono kornczenie/rozpoczynanie biegu
na torach gtéwnych 4/6, wyposazonych w krotkg krawedz peronows, natomiast dla pociggéw z
dtuzszym postojem na stacji kornczenie/rozpoczynanie biegu na torach gtéwnych 21b i 22 oraz
odstawianie na tor nr 12.

Konczenie biegu na stacji Pleszew w obecnym uktadzie bytoby mozliwe dzieki np. zelektryfikowaniu
toru bocznego nr 5. W takiej sytuacji pociggi koiczytyby bieg na torze nr 1 i odstawiatyby sie na tor nr
5, by nastepnie podstawic sie na tor nr 1, stuzacy do ruchu przeciwnego.

Niemniej jednak takie rozwigzanie mogtoby w znaczny sposdb zaktdcac prace stacji przy wystepowaniu
perturbacji w ruchu pociggdw na sieci kolejowej. Obecny uktad stacji nie umozliwia w sposéb tatwy
oraz nisko kosztowy przystosowania posterunku do obstugi pociggdw majgcych kornczyé bieg na stacji,
co wigzatoby sie z zapewnieniem jednego toru gtdwnego dodatkowego z dodatkowa krawedzig
peronowag oraz torem odstawczym dla jednostek EZT.

Stacja Pleszew jest tez objeta projektem CPK budowy kolei duzych predkosci w ramach budowy linii nr
85. Ponizej przedstawiono schemat, ktéry jest odzwierciedleniem ukfadu torowego wariantu
inwestorskiego udostepnionego na portalu internetowym CPK.

Rysunek 3-2. Schemat stacji Pleszew — przebudowa w ramach projektu CPK
Stacja Pleszew

da [ab}
5 =l
/ {2a } | 2u‘ \
LK272 PERON 2 {iod} LK272
(Ostréw Wikp.) o 5} {Jarocin)
/ Lia f (LN,
{3b

// A = \

tacznica z linig
nr 85 Lacznica z linig
nr 85
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych ze strony https://www.cpk.pl/pl/dla-
mieszkancow
kolor czarny — uktad wg opracowania CPK

kolor niebieski — usprawnienie umozliwiajgce koriczenie biegu pociggdéw

Zaprojektowany w ramach projektu CPK uktad torowy stacji Pleszew posiada 3 tory z krawedzig
peronowga. Zaktadajac, iz podstawowo przebiegi bedg realizowane torami la oraz 2a, pociagi
dogeszczajgce mogtyby konczyé bieg przy torze nr 3a, natomiast nowy uktad nie posiada zadnego toru
odstawczego, ktéry mogtby odgateziac sie od toru 3b (kolor niebieski na powyzszym rysunku).

3.1.2 Stacja Btaszki

Stacja Bfaszki jest stacjg posrednig zlokalizowang na linii kolejowej nr 14 (o$ stacji w km 79,272).
Zgodnie z ponizszym schematem posterunek sktada sie dwdch toréw gtéwnych zasadniczych (tory 1 i
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2), dwdch toréw gtéwnych dodatkowych (tory 3 i 4), torow bocznych odstawczych: 5, 6, 7, torow
bocznych tadunkowych 8 10 oraz toru wyciggowego nr 4a, od ktérego odgatezia sie bocznica kolejowa.

Tory nr 1i2 sg wyposazone w czynng krawedz peronowa.
Rysunek 3-3. Schemat stacji Btaszki — stan istniejgcy

Stacja Btaszki

10

PERON 1

LK14
PERON 2 (Kalisz)

I

LK14
(Sieradz)

&QHHHBE&H B

Zrédto: Opracowanie wtasne

W obecnym uktfadzie stacji Btaszki koniczenie biegu pociggdw jest bardzo utrudnione. Jedynymi torami
wyposazonymi w krawedz peronowg sg tory gtdwne zasadnicze, ktére dodatkowo sg torami
jednokierunkowymi (umozliwiajg jazde pociggdw wytacznie w kierunku wtasciwym). Oznacza to, iz
pocigg konczacy bieg na torze nr 2 zmuszony jest do manewrowania za gtowice rozjazdowa w kierunku
Sieradza i wjazd na tor nr 1, ktéry umozliwia jazde w kierunku Kalisza. Przy stosunkowo niewielkim
ruchu, jaki obecnie jest na linii nr 14 oraz krétkim czasie pomiedzy przyjazdem i odjazdem ze stacji jest
to mozliwe, natomiast przy konstrukcji rozktadu jazdy w wielu przypadkach relacje skracane byty do
Opatdwka czy Kalisza z powodu braku mozliwosci skoriczenia biegu na stacji Btaszki.

Odstawianie jednostek EZT na stacji Btaszki jest niemozliwe ze wzgledu fakt, iz wytgcznie tory gtéwne
1, 2, 3 oraz 4 sg torami zelektryfikowanymi, przy czym tory gtdwne dodatkowe stuzg do obstugi
pociggéw towarowych (wyprzedzanie pociggéw, konczenie/rozpoczynanie biegu pociggu
towarowego).

Analizujgc tereny przylegte do stacji mozliwa bytaby czesciowa modernizacja stacji poprzez
wybudowanie dodatkowego peronu przy torze nr 4 (na wysokosci perondw 1 i 2) oraz toru bocznego
odstawczego dla jednostek EZT na przedtuzeniu toru nr 4 (w kierunku stacji Kalisz). Ponizszy rysunek
przedstawia proponowane usprawnienia dla stacji Btaszki.
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Rysunek 3-4. Schemat stacji Btaszki — usprawnienia

Stacja BtaszKki

10

100 PERON 3
142
PERON 1

LK14
(Sieradz)

LK14
% (Kalisz)

I

g%BHHH%F g

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zaproponowany uktad pozwalatby na konczenie biegu pociggdw na torze gtdwnym dodatkowym nr 4,
ktéry jest torem zelektryfikowanym dwukierunkowym, a dodatkowy tor odstawczy zapewniatby
zwolnienie toru nr 4 dla potrzeb pociggéw towarowych w przypadku diuzszego postoju pociggu
regionalnego konczacego bieg na stacji Btaszki.

3.1.3 Stacja Opatowek

Stacja Opatdowek jest stacjg posrednig zlokalizowang na linii kolejowej nr 14 (o$ stacji w km 98,311).
Zgodnie z ponizszym schematem posterunek sktada sie dwdch toréw gtéwnych zasadniczych (tory 1 i
2), trzech toréw gtéwnych dodatkowych (tory 3, 4 i 5) oraz toréw bocznych: 6, 7, 8,9 i 10.

Tory nr 1i2 sg wyposazone w czynng krawedz peronowa.

Rysunek 3-5. Schemat stacji Opatéwek — stan istniejacy

Stacja Opatdéwek

g

PERON 1
LK14
(Sieradz) PERON 2

LK14
(Kalisz)

BB B B B

[

Zrédto: Opracowanie whasne

W obecnym uktadzie stacji Opatowek konczenie biegu pociggdéw jest bardzo utrudnione. Jedynymi
torami przyperonowymi sg tory gtéwne zasadnicze nr 1 i 2, z ktérych nie ma mozliwosci
bezposredniego zjazdu na jakikolwiek tor gtéwny dodatkowy czy boczny. Dodatkowo tory 1 i 2 s3
torami jednokierunkowymi. W procesie dogeszczania istniejgcego rozktadu jazdy, w przypadku
konczenia biegu pociggdw na stacji Opatdéwek, zatozono przy matej réznicy pomiedzy czasem przyjazdu
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i odjazdu pociggu z posterunku manewrowanie z toru nr 2 za gtowice rozjazdowa, i podjazd na tor nr
1, z ktérego jest mozliwos¢ odjazdu pociggu w kierunku stacji Kalisz. W przypadku dtuzszego postoju
na stacji zatozono postdj na jednym z toréw gtéwnych dodatkowych nr 3 lub 5.Takie rozwigzanie moze
jednak wptywac niekorzystnie na sytuacje ruchowg na linii, dlatego konieczne jest zapewnienie na
stacji toru gtéwnego dodatkowego z krawedzig peronowg oraz toru odstawczego.

Analizujgc uktad torowy stacji Opatéwek oraz teren wokdét stacji mozliwa bytaby czesciowa
modernizacja poprzez przedtuzenie toru nr 7 i wigczenie w gtowice rozjazdowg od strony Kalisza,
elektryfikacje toru oraz zamiana toru na gtéwny dodatkowy, wybudowanie dodatkowego peronu przy
torze nr 7 oraz zaadaptowanie toru nr 9 jako tor odstawczy z elektryfikacjg toru.

Rysunek 3-6. Schemat stacji Opatéwek — usprawnienia

Stacja Opatéwek

0

PEROM 1
LK14
(Sieradz) PERON 2

/—@
FPERON 3

Zrédto: Opracowanie wiasne

LK14
(Kalisz)

HEEE BB EE EH

Takie rozwigzanie jednak wigzatoby sie ze znacznymi zmianami na stacji Opatowek, ktdre przyczynityby
sie wytgcznie do usprawnienia koriczenia biegu pociggdw regionalnych, a nie poprawiatyby w zadnym
stopniu sytuacji ruchowej na linii kolejowej nr 14.

3.1.4 Stacja Kalisz

Stacja Kalisz jest stacjg posrednig zlokalizowang na linii kolejowej nr 14 (o$ stacji w km 112,133).
Zgodnie z ponizszym schematem posterunek sktada sie dwdch toréw gtédwnych zasadniczych
(tory 1i2), oSmiu toréw gtéwnych dodatkowych (tory 6, 8, 103, 114, 116, 126, 128 oraz 130), grup
toréw bocznych oraz toru wyciggowego nr 4.

Tory nr 1i2 sg wyposazone w czynng krawedz peronows.
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Rysunek 3-7. Schemat stacji Kalisz — stan istniejacy

Stacja Kalisz

LK14
(Ostrow Wikp.)

LK14

(Sieradz) PERON 1

| PERON 2

Zrédto: Opracowanie wtasne

W obecnym uktadzie stacji pociagi konczg/rozpoczynajg bieg na torach 1i 2, ktére sg dwukierunkowe.
W procesie dogeszczania pociggdw regionalnych, w przypadku dtuzszego postoju pociggu na stacji
Kalisz, przewidziano odstawienie jednostki EZT na tor gtéwny dodatkowy 103, co moze utrudniaé
prowadzenie ruchu towarowego.

Jednostkowym rozwigzaniem, ktére usprawnitoby ruch na stacji przy konczeniu biegu pociggu mogtoby
by¢ wybudowanie toru bocznego odstawczego dla jednostek EZT przy torze nr 103, jednak nadal
pociaggi konczytyby/rozpoczynatyby bieg na torze gtéwnym zasadniczym. W obecnym uktadzie nie ma
mozliwosci dobudowy toru gtéwnego dodatkowego z dodatkowg krawedzig peronowsa.

Niemniej jednak, podobnie jak stacja Pleszew, stacja Kalisz znajduje sie w zakresie projektu budowy
linii nr 85, realizowanej przez CPK. Zgodnie z wariantem inwestorskim wytonionym na etapie STES
dostepnym na portalu CPK, stacja Kalisz ma by¢ podzielona na cze$¢ KDP w ciggu linii nr 86 oraz czes¢
w ciggu linii nr 14. Na linii nr 14 stacja ma by¢ wyposazona w trzy tory gtéwne wyposazone w krawedz
peronowg, cztery tory gtéwne dodatkowe dedykowane ruchowi towarowemu oraz dwa tory
odstawcze przy torach przyperonowych. Ponizej zaprezentowano schemat zgodny z danymi
znajdujgcymi sie na ogélnodostepnym portalu CPK.

Rysunek 3-8. Schemat stacji Kalisz — wariant inwestorski, projekt budowy linii nr 85, CPK

Stacja Kalisz

) 108
p— 104
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ogélnodostepnych danych ze strony https://www.cpk.pl/pl/dla-
mieszkancow
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Powyzszy uktad torowy zapewniatby ptynnos¢ ruchu kolejowego na linii nr 14 oraz konczenie biegu
pociggdw na stacji Kalisz (na torze nr 3), ktére mogtyby by¢ odstawiane na jeden z dwédch toréw
odstawczych (tor 3a lub 3b).

3.1.5 Linia kolejowa nr 14

Podczas dogeszczania rozktadu jazdy pociggami regionalnymi na linii kolejowej nr 14 zauwazono, iz
minimalny czas nastepstwa pomiedzy pociggami regionalnymi dla kierunku z Kalisza do Ostrowa WIkp.
wynosi 14 min 20 sek., natomiast w kierunku przeciwnym wynosi 12 min 51 sek. Oznacza to, iz w obu
kierunkach, przy zachowaniu granicznych wartosci zajecia infrastruktury zgodnie z kartg UIC406,
mozliwe jest wytrasowanie maksymalnie 3 pociggdw regionalnych w godzinie.

Niska zdolnos¢ przepustowa linii nr 14 wynika gtdwnie z zastosowanej jednoodstepowej blokady
liniowej, ktéra szczegdlnie na odcinku Nowe Skalmierzyce — Czekandw, na ktérym znajdujg sie 3
przystanki kolejowe, ale takze na odcinkach Btaszki — Opatowek oraz Opatéwek — Kalisz, wydtuza
minimalny czas nastepstwa pomiedzy pociggami.

Aby uzyskac lepsze wyniki zdolnosci przepustowej, a co za tym idzie wieksze czestotliwosci w
kursowaniu pociggdw, a takze wiekszg elastycznos¢ w procesie konstrukcji rozktadu jazdy, konieczne
jest wyposazenie linii nr 14 w samoczynng blokade liniowa.

3.1.6 Linianr 355

Linia nr 355 na catej dtugosci jest linig jednotorowa, co znacznie ogranicza mozliwosci dogeszczenia
rozktadu jazdy. Z uwagi na wyraznie wieksze natezenie pociggdw na odcinku Ostréw Wlkp. — Odolanéw
od odcinka Odolanéw — Grabowno Wielkie rekomenduje sie dobudowe drugiego toru na odcinku
Ostrow WIkp. — Odolandw, co korzystnie wptynie na przepustowosc linii, mozliwosci konstrukcji
rozktadu jazdy oraz na czas przejazdu (brak koniecznosci mijania sie pociggéw).

3.1.7 Podsumowanie

Powyzej opisano gtdwne ,waskie gardta”, jakie dostrzezono podczas procesu dogeszczania istniejgcego
rozktadu jazdy pociggami regionalnymi oraz propozycje drobnych usprawnien, ktdére mogtyby
umozliwi¢ konczenie biegu na posterunku oraz odstawienie jednostki.

Wszystkie te usprawnienia jednak nie wptywajg na polepszenie sie sytuacji ruchowej na danych
posterunkach i liniach kolejowych, a jedynie krétkoterminowo mogtyby usprawnié proces wdrozenia
rozktadu jazdy.

Niska zdolno$¢ przepustowa linii nr 14, ktéra wynika z zastosowanej jednoodstepowej blokady
liniowej, mogtaby zosta¢ zwiekszona poprzez zastosowanie samoczynnej blokady liniowej, natomiast
ze wzgledu na wieksze czasy nastawiania/zwalniania drég przebiegu na posterunkach, konieczne jest
rowniez zmodernizowanie posterunkéw ruchu do uktadéw 2+2 (2 tory gtéwne zasadnicze + 2 tory
gtéwne dodatkowe) wyposazonych w krawedzie peronowe, tory do obstugi pociggdw towarowych
oraz dla stacji, na ktdrych beda konczy¢ bieg pociaggi regionalne, tory odstawcze dla jednostek EZT.

3.2 Wplyw kolei aglomeracyjnej na przepustowos¢ infrastruktury kolejowe;j

Poprawa oferty przewozowej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej wigze sie ze wzrostem
stopnia wykorzystania przepustowosci. Z uwagi na stan infrastruktury w zakresie sterowania ruchem

(=8
(B.7) wosewopzrwa :
W\ELKOPDLSK\EGQ Stowarzyszenie Strona 152 z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

kolejowym gtéwnie na linii kolejowej nr 14 (pdétsamoczynna, jednokierunkowa blokada liniowa)
mozliwosci wzrostu liczby pociggdw w godzinach szczytowych sg ograniczone.

Zaproponowane warianty oferty przewozowej wyczerpujg przepustowos$é praktycznie w catosci
pozostawiajac jedynie konieczne dla ttumienia opdzinien rezerwy. Graniczna warto$¢ zajecia
infrastruktury wg karty UIC406 dla linii o ruchu mieszanym, w godzinie szczytu wynosi 75%, to jest
wartosé ponizej ktdérej uznaje sie, ze infrastruktura bedzie zdolna do ttumienia opdznien na sieci.

W ponizsze] tabeli przedstawiono wykorzystanie przepustowosci dla kluczowego dla kolei
aglomeracyjnej odcinka linii kolejowej nr 14 pomiedzy Ostrowem Wielkopolskim a Kaliszem.

Tabela 3-1. Wykorzystanie przepustowosci w godzinie szczytu

Odcinek/Wariant

Linia kolejowa nr 14
Ostréow Wlkp. - Kalisz
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego. (N — tor nieparzysty, P — tor parzysty)

Jak wynika z powyzszej tabeli, najwieksze obcigzenie juz na granicy przepustowosci wystepuje na torze
parzystym w wariancie W3. Najmniejsze obcigzenie wystepuje w wariancie W2.

3.3 Przejazdy kolejowo-drogowe

W zwigzku z planowanym wzrostem oferty przewozowej na obszarze analiz dokonano oceny wptywu
wzrostu liczby pociggdw w najbardziej obcigzonych ruchem godzinach na czas zamkniecia przejazdéw
kolejowo-drogowych. Analizie poddano wybrane przejazdy, ktdore charakteryzujg sie najwiekszym
$redniodobowym natezeniem ruchu drogowego (SDR) zgodnie z wynikami GPR 2020/2021 oraz
modelem ruchu aglomeracji kalisko-ostrowskiej. Celem analizy jest identyfikacja potencjalnych miejsc,
dla ktérych wskazana bedzie budowa bezkolizyjnych skrzyzowan dwupoziomowych.

Ponizej przedstawiono lokalizacje przejazdow kolejowo-drogowych, ktére poddano analizie.

ﬂ»&ﬁ SAMORZAD iBF/
N/ vieliorotiiedo " | suungmne Strona 153 z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 3-2. Lokalizacja przejazdéw kolejowo-drogowych poddanych analizie
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Zrédto: Opracowanie wtasne
tacznie analizg objeto 10 przejazddw na drogach krajowych i wojewddzkich. Liczbe pociggdw i czas

zamkniecia przedstawiono dla najbardziej obcigzonej ruchem kolejowym godziny w dobie (najmniej
korzystna z punktu widzenia czasu zamkniecia godzina w dobie, moze by¢ inna dla kazdej lokalizacji).
Pod uwage wzieto pociagi regionalne, dalekobiezne oraz towarowe zgodnie z zatozeniami w rozktadzie

jazdy oraz modelu mikrosymulacyjnego.

Wyniki analiz przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 3-3. Zestawienie wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego i wptyw przyrostu oferty przewozowej na czas zamkniecia
(godzina o najwiekszym obcigzeniu ruchem kolejowym)

Lp. Miejscowos¢ Linia Droga Kat. SDR Liczba pociggéw wszystkich taczny czas zamkniecia w Przyrost czasu
kolejowa przejazdu kategorii w godzinie szczytu minutach w godzinie szczytu zamkniecia w
minutach
Stan wi w2 w3 Stan W1 W2 W3 wi w2 W3
istniejgcy istniejgcy

1 | Opatowek 14 DW471 Kat. A 4210 6 6 6 6 15 15 15 15 0 0 0

2 Kalisz 14 6200P Kat. A 8242 7 7 7 9 17,5 17,5 | 17,5 | 22,5 0 0 5

3 | Ostréw Wikp. 272 DK36 Kat. A 5156 9 9 9 9 22,5 22,5 | 22,5 | 225 0 0 0
4 | Ostrow Wikp. 14 DW445 Kat. A 7 108 3 5 5 6 7,5 12,5 | 12,5 15 5 5 7,5

5 | tgkociny 14 DK36 Kat. B 6143 3 5 5 5 3 5 5 5 2 2 2
6 Krotoszyn 14, 815 DK15 Kat. A 7 500 3 6 5 4 7,5 15 12,5 10 7,5 5 2,5

7 | Tarchaty Wielkie 355 DW445 Kat. B 6914 3 3 3 4 3 3 3 4 0 0 1
8 | Odolanéw 355 DwW444 Kat. A 11 074 3 3 3 4 7,5 7,5 7,5 10 0 0 2,5
9. | Antonin 272 DwW447 Kat. A 2237 8 8 8 9 20 20 20 22,5 0 0 2,5
10 | Ostrzeszow 272 DW449 Kat. A 6 966 6 6 6 7 15 15 15 17,5 0 0 2,5

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., GPR 2020/2021 na drogach krajowych i wojewddzkich oraz modelu ruchu dla

Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej oraz danych z modelu mikrosymulacyjnego
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Najdtuzszy czas zamkniecia wystepuje na terenach miejskich, gdzie przejazdy sg sterowanie lokalnie, a
czas zamkniecia siega 2,5 minuty. Najdtuze] przejazdy zamkniete sg w Ostrowie WIkp. i Antoninie na
linii kolejowej nr 272, z tym, ze w Antoninie poziom ruchu drogowego jest dwukrotnie mniejszy. Uwage
zwracajg tez przejazdy w Kaliszu, Krotoszynie i Ostrzeszowie.

Warto zwrdci¢ uwage, iz w czesci przypadkédw nie wystepuje wzrost w stosunku do najbardziej
obcigzonej godziny w stanie istniejgcym. Oznacza to, ze dodatkowe pociggi nie obcigzajg najgorszej
godziny w dobie, a rozktadajg sie na inne godziny, co przekfada sie na wzrost czasu zamkniecia w
stosunku dobowym. Tak jest w wariantach W1 i W2, gdzie relacje pociggdw sa dtuzsze. W wariancie
W3 z uwagi na wzrost krotszych relacji w kazdym przypadku nastepuje pogorszenie w stosunku do
stanu istniejgcego. Najgorzej ksztattuje sie to w Kaliszu i Ostrowie Wlkp. gdzie przyrost wynikajacy z
wdrozenia kolei aglomeracyjnej wynosi odpowiednio 5i 7,5 minuty.

Nalezy wskazad, iz wiekszos$¢ przejazdow jest kategorii A, ktdrych czas zamkniecia siega 2,5 minuty na
przejazd. Wyeliminowanie problemu dtugiego zamkniecia przejazdu nie musi odbywac sie tylko i
wytgcznie przez budowe skrzyzowan bezkolizyjnych ale takie poprzez modernizacje systemu
sterowania, skracajgc czas zamkniecia ponad dwukrotnie.

Podsumowujac, docelowo budowe skrzyzowan bezkolizyjnych nalezy rozwazy¢ na skrzyzowaniu linii
kolejowej nr 272 z DK36 w Ostrowie Wielkopolskim, skrzyzowaniu drogi powiatowej w ciggu ul. Ks.
Jolanty z linig kolejowg nr 14 w Kaliszu oraz na skrzyzowaniu linii kolejowej nr 272 z drogg wojewddzka
nr DK449 w Ostrzeszowie. W przypadku Kalisza i Ostrowa WIlkp. nie istniejg ograniczenia terenowe do
budowy wiaduktu drogowego, chociaz w przypadku skrzyzowania z drogg krajowa w Ostrowie z uwagi
na niekorzystny kat konieczna bedzie budowa duzego obiektu.

W przypadku Ostrzeszowa, zagospodarowanie przestrzenne obok przejazdu w zasadzie uniemozliwia
budowe jakiegokolwiek skrzyzowania dwupoziomowego w tej lokalizacji. Jedyng mozliwoscig jest
poprowadzenie drogi w nowym $ladzie w potudniowo-wschodniej czesci miasta.

W kolejnych etapach przy elektryfikacji linii kolejowej nr 14 na odcinku Krotoszyn — Gtogéw co
przyczyni sie do znacznego przyrostu ruchu dalekobieznego i towarowego skrzyzowanie
dwupoziomowe powinno powsta¢ w Ostrowie Wielkopolskim na skrzyzowaniu z drogg wojewdédzka
DW445. Niestety budowa skrzyzowania dwupoziomowego wigza¢ sie bedzie z koniecznoscig
wywtaszczenia dodatkowego terenu, na ktorym zlokalizowana jest obecnie zabudowa ustugowo-
handlowa i mieszkaniowa.

Nalezy jednak podkresli¢, iz porownujgc poziom ruchu i czas zamkniecia do przejazdéw z duzo
wiekszym natezeniem ruchu kolejowego i drogowego (np. przejazdy w okolicy aglomeracji
poznanskiej), wskazane lokalizacje nie nalezy traktowac¢ jako przeszkode w rozwoju kolei
aglomeracyjnej, a jedynie rekomendacje do uwzglednienia przy planach modernizacji linii
kolejowych nr 272 i 14, ktére docelowo wptyna na jeszcze wiekszy wzrost liczby pociggéw.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

4 Prognozy ruchu dla wariantéw

4.1 Zatozeniai metodyka

W analizie wykorzystano model ruchu, ktéry zostat wykonany w ramach opracowania , Kompleksowe
Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie transportowego modelu
podrdzy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.).

Transportowy model podrézy obejmuje obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, w sktad ktérej
wchodza: Miasto Kalisz, Gmina Miasto Ostréw Wielkopolski, Miasto i Gmina Pleszew, Gmina i Miasto
Kozminek, Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce, Gmina i Miasto Odolanéw, Gmina i Miasto Opatéwek,
Gmina i Miasto Raszkéw, Gmina i Miasto Stawiszyn, Gmina Blizanéw, Gmina Brzeziny, Gmina Cekow-
Kolonia, Gmina Godziesze Wielkie, Gmina Gotuchéw, Gmina Liskéw, Gmina Mycielin, Gmina Ostréw
Wielkopolski, Gmina Przygodzice, Gmina Sieroszewice, Gmina Sos$nie, Gmina Szczytniki, Gmina
Zelazkéw, powiat kaliski, powiat ostrowski, powiat pleszewski.

Model ruchu sporzadzony jest dla transportu indywidualnego oraz transportu zbiorowego,
uwzgledniajacego przewozy kolejowe oraz autobusowe.

Wykorzystany model ruchu jest modelem czterostadiowym. Do budowy modelu popytu zastosowano
klasyczny, czterofazowy model podrdzy. Poszczegdlne stadia/etapy w tej metodyce sg nastepujace:

e FEtap | - Generacja ruchu - wielko$¢ ruchu generowanego w rejonach komunikacyjnych (ile
podrdzy odbywa sie w analizowanym obszarze),

e Etap Il - Rozktad przestrzenny podrdzy (prognozowane macierze ruchu pomiedzy rejonami;
skad i dokad sg odbywane podréze),

e Etap Il — Podziat zadan przewozowych — okreslenie udziatu ruchu réinymi Srodkami
komunikacyjnymi (w jaki sposdb (czym) s3 wykonywane podréze),

e Etap IV - Rozktad ruchu na sieci (ktéredy (jaka drogg) s realizowane podréze).

Model zbudowany jest dla dnia powszedniego.

Obszar modelu ruchu podzielony jest na 171 rejondw wewnetrznych oraz 62 rejony zewnetrzne,
odwzorowujgce wloty drogowe oraz kolejowe na obszarze Aglomeracji.
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Rysunek 4-1. Wewnetrzne rejony komunikacyjne modelu ruchu.

Legenda
I m. Kalisz

B powiat kaliski
B powiat ostrowski
B powiat pleszewski

T — )
0 3 ] 9 12 15 km

Zrédto:
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu, Kalisz, 2023 r.

Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie

Podstawg modelu sieci drogowe] jest sie¢ drogowa Bazy Danych Obiektéw Topograficznych,
zaktualizowana na czerwiec 2023 r. Sie¢ obejmuje nastepujace drogi pozamiejskie:

ekspresowe,

krajowe,

wojewddzkie,

powiatowe,

gminne prowadzace linie komunikacji autobusowej,
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

oraz drogi miejskie w podziale na klasy:

ulice gtéwne ruchu przyspieszonego,
ulice gtéwne,

ulice zbiorcze,
ulice lokalne.

W modelu oferta transportu zbiorowego przypisana jest do odpowiednich podsystemoéw
transportowych:

e Autobus — pofgczenia autobusowe,
o Kolej — potaczenia kolejowe regionalne,
e Kolej IC — pociagi dalekobiezne.

W modelu zdefiniowane sg linie transportu zbiorowego autobusowego oraz kolejowego.
Model podrézy ruchu zostat zbudowany w podziale na 7 motywacji podrdzy:

e dom - praca,

e praca—dom,

e dom - nauka,

e npauka-—dom,

e dom-—inne,

e inne—-dom,

e niezwigzane z domem.

Do budowy potencjatéw ruchu rejondw komunikacyjnych wykorzystywane sg nastepujgce zmienne
objasniajgce:

e Liczba mieszkancow,

e Liczba miejsc pracy,

e Liczba miejsc pracy w ustugach,

e Liczba miejsc nauki w szkotach ponadpodstawowych,
e Liczba miejsc nauki na uczelniach.

Do odwzorowania rozktadu przestrzennego podrdzy niepieszych po obszarze i wyznaczenia wiezb
podrdzy wykorzystano model grawitacyjny z funkcjg przestrzeni opisang zaleznoscia:

f(U)=a -UPb-eV
gdzie:
U — odlegto$¢ pomiedzy rejonami komunikacyjnymi mierzona po sieci [km],

a, b, c—parametry oporu, wyznaczone dla kazdej motywacji podrozy.

Podziat zadan przewozowych na transport zbiorowy i samochodami osobowymi, wykonywany jest z
wykorzystaniem modutu Mode Choice, w ktdrym na podstawie okreslonej uzytecznosci kazdego ze
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Srodkow transportu obliczane jest prawdopodobienstwo jego wyboru w podrdzach miedzy rejonami
komunikacyjnymi. Jako zmienne okreslenia uzytecznosci zastosowano macierze wskaznikow czasu.

Do rozktadu ruchu na sieé¢ transportu indywidualnego zastosowano procedure réwnowazenia
»Equilibrium assignment”, ktéra jest metodg iteracyjng i ostateczny rozktad ruchu zwigzany jest z
osiggnieciem réwnowagi sieci, a koszty podrdzy sg optymalne w poszczegdlnych relacjach miedzy
rejonowych. Dla rozktadu potokdéw pasazerskich zastosowano procedure wg rozktadu jazdy, dla ktdrej
zdefiniowano logitowy model podziatu potokéw pasazerskich na wyszukane spetniajgce okreslone
kryteria $ciezki potgczen miedzy rejonowych.

Model w ramach jego wykonania, zostat skalibrowany do wykonanych w ramach opracowanie pn.
,Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrézy wraz z analizami ruchu” (Kalisz, 2023 r.) badan ankietowych,
pomiaréw ruchu oraz pomiaréw napetnien.

Zgodnie z wynikami modelu w ruchu wewnetrznym Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej generowanych
jest ponad 427 tys. podrdzy niepieszych.

Tabela 4-1. Liczba podraézy niepieszych wykonywanych w Aglomeracji w dobie.

Motywacja podroiy Liczba podrdiy w dobie Udziat
Dom - Praca (D-P) 101 088 23,6%
Praca - Dom (P-D) 83 630 19,6%
Dom - Nauka (D-N) 15 248 3,6%
Nauka - Dom (N-D) 14 423 3,4%

Dom - Inne (D-1) 76 398 17,9%

Inne - Dem (I-D) 102 240 23,9%
Niezwigzane z Domem (NzD) 34 456 8,1%

Razem 427 482 100,0%

Zrédto: Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu, Kalisz, 2023 r.

Wiekszos$¢ podrézy mieszkancdw aglomeracji to podrdze po powiecie. Stanowig one ponad 80%
wszystkich podrdzy niepieszych.

Tabela 4-2. Podroze w relacjach miedzy powiatami aglomeracji w okresie doby.

Cel podrozy (powiat)
kaliski m. Kalisz ostrowski pleszewski
suma: 69 820 165 995 152 801 38 866
kaliski 71009 47 831 20789 1531 858
2 g g m. Kalisz 163 410 19 652 127 683 11170 4904
E -§ i ostrowski 153 888 1498 12 307 138 595 1488
pleszewski 39176 839 5215 1505 31617

Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie transportowego
modelu podrdzy wraz z analizami ruchu, Kalisz, 2023 r.
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Wiekszo$¢ podrozy mieszkancow Aglomeracji Kalisko_Ostrowskiej to podréze wykonywane po gminie.
Stanowig one ponad 60% wszystkich podrdézy niepieszych. W przypadku podrézy miedzy gminami to
najwieksze liczby obserwowane sg w relacjach:

e m. Kalisz — gminy: Nowe Skalmierzyce, Opatdéwek oraz,
e m. Ostréw Wielkopolski — gminy Ostréw Wielkopolski, Przygodzice.

Rysunek 4-2. Wieiba podrézy w relacjach miedzygminnych w obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
[podréze/dobal.
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Zrédto: Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu, Kalisz, 2023 r.

W stanie istniejgcym udziat transportu zbiorowego w podrézach niepieszych w aglomeracji wynosi
11%. Ponizej przedstawiono udziat poszczegdlnych motywacji w podrézach transportem zbiorowym.
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Tabela 4-3. Udziat podrozy transportem zbiorowym w podrézach niepieszych w aglomeracji.

Motywacja podroiy Udziat
Dom - Praca - Dom 6%
Dom - Mauka - Dom 58%
Dom - Inne - Dom 9%

Miezwigzane z Domem 9%
Razem 11%

Zrédto: Kompleksowe Badania Ruchu dla Aglomeracji Kalisko Ostrowskiej 2023 oraz opracowanie
transportowego modelu podrdzy wraz z analizami ruchu, Kalisz, 2023 r.

4.2 Woyniki prognoz ruchu

W ramach niniejszego opracowania wykorzystano model ruchu dla stanu istniejgcego — roku 2024. W
modelu ruchu zakodowano oferty przewozowe dla czterech wariantéw:

e WO - wariantu bezinwestycyjnego, oraz
e trzech wariantéw inwestycyjnych W1, W2, W3.

Dla tak przygotowanego modelu wykonano prognoze ruchu.

Na ponizszych rysunkach pokazano oferte przewozowg pociggdw regionalnych w obszarze aglomeracji
dla kazdego z wariantow.

Rysunek 4-3. Liczba pociggow regionalnych w dobie, wariant WO, rejon Kalisza.
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 4-4. Liczba pociggow regionalnych w dobie, wariant WO, rejon Ostrowa Wielkopolskiego.
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Rysunek 4-5. Liczba pociggéw regionalnych w dobie, wariant WO, rejon Pleszewa.
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Rysunek 4-6. Liczba pociggow regionalnych w dobie, wariant W1, rejon Kalisza.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-7. Liczba pociggéw regionalnych w dobie, wariant W1, rejon Ostrowa Wielkopolskiego.
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 4-8. Liczba pociggow regionalnych w dobie, wariant W1, rejon Pleszewa.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-9. Liczba pociggow regionalnych w dobie, wariant W2, rejon Kalisza.

Gotuchéw Zelazkéw Link bars
Number of service trips (AP)
Transport systems

B o

1] Kozminek

DATOw
Eio3naza] patweh Rogatka PKP
[Kasz o P>

2]
Szczytniki

Godziesze
Wielkie

Sieroszewice

e

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 4-10. Liczba pociggdéw regionalnych w dobie, wariant W2, rejon Ostrowa Wielkopolskiego.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-11. Liczba pociggdéw regionalnych w dobie, wariant W2, rejon Pleszewa.
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Rysunek 4-12. Liczba pociggdéw regionalnych w dobie, wariant W3, rejon Kalisza.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-13. Liczba pociggdéw regionalnych w dobie, wariant W3, rejon Ostrowa Wielkopolskiego.
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Rysunek 4-14. Liczba pociggdéw regionalnych w dobie, wariant W3, rejon Pleszewa.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Na ponizszych rysunkach pokazano prognozowane potoki ruchu dobowego dla kolei regionalnych w
obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej dla wariantéw inwestycyjnych.

Rysunek 4-15. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W1, rejon Kalisza.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-16. Potoki ruchu dobowego

Wielkopolskiego.
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Rysunek 4-17. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W1, rejon Ostrowa Wielkopolskiego
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 4-18. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W1, rejon Pleszewa.
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Rysunek 4-19. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W2, rejon Kalisza.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 4-20. Potoki
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-21. Potoki ruchu dobowego w pociagach regionalnych, wariant W2, rejon Ostrowa Wielkopolskiego
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Rysunek 4-22. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W2, rejon Pleszewa.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-23. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W3, rejon Kalisza.
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Rysunek 4-24. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W3, rejon Ostrowa

Wielkopolskiego.

Raszkéw

CEmmanow PRP

TFrognata] Osrowies Wap Pomot
Daniszyn PR S11)

LaKoony P

Ostrow
Wielkopolski

Sieroszewice

Sulmierzyce

Tarenary Viae DED

SaaTanon PRP

W

Mikstat

© 2023 P14, HERE

Noweies e e ] €

[y o B o

Link bars

. o

Zrédto: Opracowanie wiasne

SAMORZAD
WOJEWODZTW,

WIELKOPOLSKIEGD i e Strona 174 z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Rysunek 4-25. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W3, rejon Ostrowa Wielkopolskiego
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Rysunek 4-26. Potoki ruchu dobowego w pociggach regionalnych, wariant W3, rejon Pleszewa.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zmiana wykorzystania srodkow transportu wzgledem wariantu
bezinwestycyjnego. Czesé pasazerdw przeniesie sie z komunikacji indywidualnej na kole;j.

Widoczne jest, ze w kazdym z wariantow (W1, W2, W3) rosnie liczba podrézy w transporcie zbiorowym
oraz ros$nie liczba przejazdow wykonywanych kolejg regionalng. Przyrost podrdzy w transporcie
zbiorowym ksztattuje sie w zaleznosci od wariantu od 1,5 do 1,8%. Najwiekszy wzrost liczby podrézy
transportem zbiorowym generuje wariant W3. Zauwazalnie ros$nie natomiast liczba przejazdéw
kolejami regionalnymi. Jest to efektem znacznego wzrostu oferty przewozowej, ktéra na wiekszosci
odcinkéw zwiekszyta sie od 20 do 40%. Wyjatkiem jest odcinek Ostréw WIlkp. — Kepno w wariancie W3,
gdzie przyrost oferty w ujeciu dobowym wynidst 65%, odcinek Kalisz — Opatéwek (78% wzrost liczby
pociggdéw) oraz charakteryzujacy sie ponad dwukrotnym wzrostem liczby pociggéw w ujeciu dobowym
odcinek Ostréw Wielkopolski — Kalisz.

Najwiekszy przyrost przejazdéw w kolejach regionalnych wystepuje w wariancie W3 (34%). Warianty
W1 i W2 powodujg przyrost liczby przejazdéw o 30-31%.

W ponizszej tabeli pokazano zmiane liczby podrézy w transporcie zbiorowym oraz liczby przejazddéw
kolejami regionalnymi dla kazdego wariantu w catej sieci modelu ruchu.

Tabela 4-4. Liczba podroézy i przejazdéw w dobie w modelu ruchu.

parametr

Liczba podrézy w
1. transporcie zbiorowym podrdze 57 551,75 58 420,28 58 414,70 58 585,70
ogdtem
Liczba przejazdéw w
2. | poszczegdlnych systemach
transportu zbiorowego
Koleje regionalne przejazdy 7 489,00 9 783,00 9863,00 | 10039,00
pasazerow
Koleje regionalne pasazero-km 279 313,30 328 177,83 330276,52 341 347,98
Koleje miedzyregionalne przejazdy 2783,00 2352,00 2 403,00 2 357,00
pasazerow
Koleje miedzyregionalne pasazero-km 132 582,08 116 447,67 118 521,50 115 599,72
Autobusy przejazdy 68156,00 | 6732600 | 6715800 | 67224,00
pasazerow
Autobusy pasazero-km 530 140,27 516 416,47 513 607,53 515 082,64

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 4-5. Zmiany w liczbie podrézy i przejazdow w ujeciu dobowym w wyniku wdrozenia kolei
aglomeracyjnej

Wyszczegdlnienie parametr
p, | Hezbapodrozy w transporcie podréze 868,53 862,95 1033,95
zbiorowym ogdtem
5 Liczba przejazdow w poszczegdlnych
" | systemach transportu zbiorowego
Koleje regionalne przejazdy 229400 | 237400 | 2550,00
pasazeréw
Koleje regionalne pasazero-km 48 864,53 50 963,22 62 034,68
Koleje miedzyregionalne prze;azcljy - 431,00 - 380,00 - 426,00
pasazeréw
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Wyszczegdlnienie parametr
Koleje miedzyregionalne pasazero-km -16134,41 | -14 060,58 | -16982,36
Autobusy przejazdy -830,00 | -998,00 | -932,00
pasazerow
Autobusy pasazero-km -13723,79 | -16532,73 | -15057,63

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wzrost liczby przejazdéw pociggami regionalnymi widoczny jest w potokach pasazerskich na
poszczegdlnych odcinkach sieci kolejowej. Ponizej zaprezentowano zestawienia potokdéw dobowych w
wybranych przekrojach miedzystacyjnych. W przypadku wariantu W3 widoczny jest wzrost potokéw w
kierunku Jankowa Przygodzkiego oraz Kepna w stosunku do wariantu W1 i W2.

Tabela 4-6. Potoki ruchu dobowego w pociagach regionalnych na wybranych przekrojach.

natezenie przekrdj [pas/przekréj]

Odcinek [doba]
wo w1 w2 w3
Kalisz — Kalisz Szczypiorno 1527 2212 2234 2289
Kalisz Winiary — Opatéwek 1074 1261 1259 1245
Jankoéw Przygodzki — Ostrow Wikp. Potudnie 1589 1836 1854 2108
Tarchaty Wielkie — Ostréw Wlkp. Bajkowe 867 1137 1139 1131
;):z;iv;r\]li\llkp. Gorzyce — Ostrow Wlkp. 302 1141 1135 1145
Domanin — Kepno 1431 1592 1605 1764
Gorzupia — Krotoszyn 786 1053 1047 1056

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wymiany pasazerskiej w punktach obstugi podréznych,
lezgcych w obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Wielkos¢ wymiany pasazerskiej dotyczy liczby
pasazerdow wsiadajgcych oraz wysiadajacych na stacji. Wielkos¢ wymiany wynika z wykonanej prognozy
ruchu dla kazdego wariantu. W ramach wariantéw inwestycyjnych wprowadzono dodatkowe punkty
obstugi pasazerskiej. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze najwieksza wymiang pasazerska z nowo
planowanych punktéw charakteryzuje sie przystanek Kalisz Piwonice. Realizacja nowych punktow w
obszarze Kalisza oraz Ostrowa Wielkopolskiego nie wptyneta na spadek wymiany pasazerskiej na
gtéwnych stacjach w ww. miastach.

Tabela 4-7. Dobowa wymiana pasazeréw w punktach obstugi podréznych.

Wyszczegdlnienie Informacja o punkcie Wymiana pasazerska (wsiadt/wysiadt)
w1 w2 w3
1| Ostréw WIkp. Zach. nowa lokalizacja - 162 163 158
2 | Ostrow Wikp. Os. Bajkowe nowa lokalizacja - 103 102 103

3| Ostrow Wikp. Pétnoc nowa lokalizacja - 31 8 -
4 | Ostrow Wlkp. Potudnie nowa lokalizacja - 118 116 134
5 | Skalmierzyce Wiadukt nowa lokalizacja - 57 61 62
6 | Kalisz Piwonice nowa lokalizacja - 322 328 337
7 | Opatéwek Rogatka nowa lokalizacja - 136 139 151
8 | Przygodzice Il nowa lokalizacja - 29 29 35
9 | Przygodzice nowa lokalizacja - 99 99 106
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Wyszczegdlnienie

Informacja o punkcie

Wymiana pasazerska (wsiadt/wysiadt)

Wo w1 w2 w3
10 | Skalmierzyce nowa lokalizacja - 109 114 129
11 | Kalisz istniejgca lokalizacja 2079 2415 2451 2511
12 | Kalisz Szczypiorno istniejgca lokalizacja 52 112 116 117
13 | Nowe Skalmierzyce istniejgca lokalizacja 109 229 240 246
14 | Odolanéw istniejgca lokalizacja 431 627 627 632
15 | Opatowek istniejgca lokalizacja 155 184 186 184
16 | Ostréw Wielkopolski istniejgca lokalizacja 4 880 5669 5945 6 034
17 | Ostrzeszéw istniejgca lokalizacja 484 607 611 684
18 | Pleszew istniejgca lokalizacja 767 771 787 771
19 | Przygodzice istniejgca lokalizacja 23 - - -
20 | Radliczyce istniejgca lokalizacja 144 195 195 194
21 | Sosnie Ostrowskie istniejgca lokalizacja 87 148 148 149

Zrédto:

Opracowanie wtasne

Tabela 4-8. Zmiany w dobowej wymianie pasazeréw w punktach obstugi podréznych na skutek wdrozenia kolei
aglomeracyjnej.

Lp.  Wyszczegolnienie

Informacja o punkcie

Wymiana pasazerska (wsiadt/wysiadt)

wi w2 w3
1| Ostrow WIlkp. Zach. nowa lokalizacja 162 163 158
2 | Ostréw Wlkp. Os. Bajkowe nowa lokalizacja 103 102 103
3 | Ostréw Wikp. Pétnoc nowa lokalizacja 31 8 -
4 | Ostrow Wlkp. Potudnie nowa lokalizacja 118 116 134
5 | Skalmierzyce Wiadukt nowa lokalizacja 57 61 62
6 | Kalisz Piwonice nowa lokalizacja 322 328 337
7 | Opatéwek Rogatka nowa lokalizacja 136 139 151
8 | Przygodzice Il nowa lokalizacja 29 29 35
9 | Przygodzice nowa lokalizacja 99 99 106
10 | Skalmierzyce nowa lokalizacja 109 114 129
11| Kalisz istniejaca lokalizacja 336 372 432
12 | Kalisz Szczypiorno istniejaca lokalizacja 60 64 65
13 | Nowe Skalmierzyce istniejaca lokalizacja 120 131 137
14 | Odolanéw istniejaca lokalizacja 196 196 201
15 | Opatowek istniejaca lokalizacja 29 31 29
16 | Ostrow Wielkopolski istniejgca lokalizacja 789 1065 1154
17 | Ostrzeszow istniejgca lokalizacja 123 127 200
18 | Pleszew istniejgca lokalizacja 4 20 4
19 | Przygodzice istniejgca lokalizacja -23 -23 -23
20 | Radliczyce istniejgca lokalizacja 51 51 50
21 | Sosnie Ostrowskie istniejgca lokalizacja 61 61 62

Zrédto:

Opracowanie wiasne

Podsumowujac, nalezy stwierdzié¢, ze wszystkie trzy analizowane warianty wptywajg na wzrost
potokdw ruchu kolei regionalnej w stosunku do wariantu odniesienia. Sposréd analizowanych
regionalnej

wariantow

inwestycyjnych najwiekszym przyrostem

liczby pasazeréw w kolei
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

charakteryzuje sie wariant W3, ktory najbardziej wptywa na przyrost ruchu od strony Kepna i wzrost
wymiany pasazerskiej w Ostrowie Wielkopolskim.

Nalezy podkreslié, iz obszar Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej jest specyficznym rodzajem aglomeracji
bez wyraznego osrodka dominujgcego i stanowi tzw. aglomeracje bicentryczng. Miasta Kalisz i Ostréw
WIkp. petnig funkcje réwnowazng stanowigc gtdwne osrodki centralne aglomeraciji.

Analizujgc efektywnos¢ poszczegdlnych pofaczen nalezy wskazaé, iz istnieje bardzo duza
nierownomierno$é w stopniu wykorzystania danych relacji pociggdéw silnie uzalezniona od godziny, w
jakiej sg uruchamiane. Pociggi uruchamiane w godzinach szczytu porannego i popofudniowego
przyjezdzajace do gtéwnych osrodkéw miejskich w okolicach godziny 6.30 czy 7.30 wypetnione sg w
znaczacy sposdb, natomiast pociggi w odwrotnym kierunku w godzinach szczytu oraz pociagi poza
godzinami szczytu charakteryzujg sie bardzo niskim napetnieniem. Wptywa to negatywnie na $rednie
napetnienie w ujeciu dobowym, co przedstawiono szczegétowo w punkcie 5.3.
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

5 Zapotrzebowanie na tabor

5.1 Obiegowanie

Ponizsze tabele prezentujg rozktad jazdy pociggdw stanowigcych dogeszczenie istniejgcego rozktadu
jazdy, zaprezentowany w rozdziale 2.5.2, w podziale na obiegi w poszczegdlnych wariantach.

Tabela 5-1. Obiegowanie rozktadu jazdy pociggéw dogeszczajgcych — wariant 1

Nr obiegu Stacja poczatkowa Odjazd Przyjazd Stacja koncowa
Ostrow Wikp. 05:30:00 06:32:00 Btaszki
Bfaszki 06:50:00 08:33:30 | Jarocin
Jarocin 09:05:00 10:29:30 | Opatéwek
Obiegnr 1 , o o i
(wszystkie dni) Opatéwek 12:57:00 14:22:30 | Jarocin
Jarocin 15:34:00 16:58:30 | Opatowek
Opatowek 18:37:00 19:45:00 Pleszew
Pleszew 20:00:00 20:26:30 | Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 04:50:00 05:16:30 Pleszew
Pleszew 05:27:00 06:33:30 | Opatowek
Opatowek 06:46:00 08:05:30 Krotoszyn
Krotoszyn 08:16:00 09:37:30 | Opatowek
Obieg nr 2 - -
(wszystkie dni) Opatowek 11:20:00 12:29:00 | Odolanow
Odolanéw 13:25:00 14:26:30 | Opatéwek
Opatowek 15:07:00 16:32:30 | Jarocin
Jarocin 16:44:00 18:08:30 | Opatéwek
Opatowek 21:42:00 22:26:00 Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 04:43:00 05:18:00 Krotoszyn
Krotoszyn 05:28:00 06:31:00 Kalisz
. Kalisz 08:27:00 09:10:00 | Odolandéw
Obiegnr3 Odolanéw |  09:34:00 09:49:30 | Ostréw Wikp.
(wytacznie w dni
robocze) Ostréow Wikp. 10:30:00 11:27:00 | Grabowno Wielkie
Grabowno Wielkie 14:07:00 15:07:00 | Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 16:16:00 17:25:00 | Grabowno Wielkie
Grabowno Wielkie 19:34:00 20:37:30 | Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 05:05:00 05:40:00 | Krotoszyn
Krotoszyn 05:50:00 07:11:30 | Opatowek
' Opatéwek 09:02:00 10:22:00 | Krotoszyn
Obiegnra Krotoszyn |  10:42:00 11:47:00 |Kalisz
(wytacznie w dni
robocze) Kalisz 12:38:00 13:41:00 | Krotoszyn
Krotoszyn 14:46:00 16:24:00 Btaszki
Btaszki 16:35:00 18:12:30 Krotoszyn
Krotoszyn 21:02:00 21:40:00 | Ostréw Wikp.
Ostréw Wikp. 05:35:00 06:00:30 Pleszew
Obieg nr 5 . o ,
(wszystkie dni) Pleszew 06:22:00 07:28:30 Opatéwek
Opatowek 09:50:00 11:15:30 | Jarocin
—
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Nr obiegu

Stacja poczatkowa

Odjazd

Przyjazd

Stacja koncowa

Jarocin 12:41:00 14:22:30 Bfaszki
Btaszki 15:06:00 16:43:00 Krotoszyn
Krotoszyn 18:41:00 19:18:30 | Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 05:22:30 06:10:00 Kepno
Kepno 06:20:00 07:06:30 | Ostrow Wikp.
Ostrow Wikp. 07:17:00 08:01:00 | Opatowek
Obiegnr 6 Opatéwek 10:37:00 11:57:00 | Krotoszyn
(wyfacznie w dni Krotoszyn |  12:52:00 13:29:30 | Ostrow Wikp.
robocze) Ostréw Wikp. | 14:17:00 15:04:30 | Kepno
Kepno| 15:35:00 16:21:30 | Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. 17:10:00 17:57:30 Kepno
Kepno 18:47:00 19:33:30 | Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 05:00:00 05:17:30 | Odolanéw
Odolandéw 05:36:00 05:55:00 | Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 06:37:30 07:25:00 Kepno
Obieg nr 7 Kepno 08:00:00 08:47:00 | Ostrow Wikp.
wszystkie dni) Ostréw Wikp. | 11:15:00 12:02:30 | Kepno
Kepno 16:14:00 17:00:30 | Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 19:45:00 20:32:30 Kepno
Kepno 21:15:00 22:01:30 | Ostrow Wikp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Tabela 5-2. Obiegowanie rozktadu jazdy pociggéow dogeszczajgcych — wariant 2

Nr obiegu ‘ M Odjazd ~ Przyjazd Stacja koricowa
Ostréw WIkp. 05:30:00 06:32:00 Btaszki
Btaszki| 06:44:00 08:39:30 | Jarocin
Obieg nr 1 Jarocin 09:05:00 10:45:30 Opatdwek
(wszystkie dni) Opatéwek | 13:16:06 14:56:30 | Jarocin
Jarocin 15:21:00 16:59:30 Opatéwek
Opatowek |  18:26:00 19:47:54 | Pleszew
Pleszew | 20:00:00 20:26:30 | Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. | 04:34:54 05:02:18 Pleszew
Pleszew | 05:12:00 06:33:30 | Opatowek
Opatéwek 06:46:00 08:05:42 Krotoszyn
Krotoszyn | 08:16:00 09:37:30 | Opatéwek
Obieg nr 2
(wszystkie dni) Opatowek 11:20:00 12:29:00 Odolandéw
Odolanéw 13:25:00 14:24:30 Opatéwek
Opatéwek | 15:07:00 16:32:30 | Jarocin
Jarocin 16:44:00 18:23:30 Opatéwek
Opatéwek | 21:42:18 22:26:00 Ostréow Wikp.
Ostrow Wlkp. 04:43:00 05:18:00 Krotoszyn
Krotoszyn 05:28:00 06:31:00 Kalisz
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Przyjazd Stacja koncowa
Kalisz 08:27:00 09:10:00 Odolanéw
Odolanéw | 09:34:00 09:49:30 | Ostréw Wikp.
Obiegnr 3 , v e .
(wytacznie w dni Ostréw Wikp. |  10:30:00 11:27:00 | Grabowno Wielkie
robocze) Grabowno Wielkie | 14:07:00 15:07:00 | Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. | 16:16:00 17:25:00 | Grabowno Wielkie
Grabowno Wielkie 19:34:00 20:37:30 Ostréw Wikp.
Ostrow Wlkp. | 05:05:00 05:40:00 Krotoszyn
Krotoszyn 06:03:00 07:24:30 Opatéwek
- Opatowek 09:02:00 10:22:00 Krotoszyn
(Wy?:c'zefi;‘;v“dm Krotoszyn | 10:42:00 11:47:00 | Kalisz
robocze) Kalisz 12:38:00 13:41:00 Krotoszyn
Krotoszyn 14:46:00 16:24:00 Btaszki
Btaszki 16:35:00 18:12:24 Krotoszyn
Krotoszyn| 21:02:00 21:40:00 | Ostréw Wikp.
Ostréow Wilkp. | 05:35:00 06:00:18 Pleszew
Pleszew | 06:22:00 07:43:30 | Opatéwek
Obieg nr5 Opatéwek | 09:55:00 11:34:00 | Jarocin
(wszystkie dni) Jarocin 12:27:00 14:23:30 Btaszki
Btaszki 15:06:00 16:43:00 Krotoszyn
Krotoszyn | 18:41:00 19:18:30 | Ostréw Wikp.
Ostréw Wikp. |  05:22:30 06:10:00 | Kepno
Kepno 06:20:00 07:06:30 Ostréow Wikp.
Ostrow Wikp. | 07:17:00 08:00:48 | Opatéwek
Obieg nr 6 Opatowek 10:37:18 11:57:00 Krotoszyn
(wytgcznie w dni Krotoszyn 12:52:00 13:29:30 Ostréow Wikp.
robocze) Ostréw Wikp. | 14:17:00 15:04:30 | Kepno
Kepno 15:35:00 16:21:30 Ostréow Wikp.
Ostréw Wikp. 17:10:00 17:57:30 Kepno
Kepno 18:47:00 19:33:30 Ostréow Wikp.
Ostrow Wilkp. | 05:00:00 05:17:30 | Odolanéw
Odolanéw | 05:36:00 05:55:00 | Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 06:37:30 07:25:00 Kepno
Obieg nr7 Kepno 08:00:00 08:47:00 Ostréw Wikp.
(wszystkie dni) Ostréw Wikp. | 11:15:00 12:02:30 | Kepno
Kepno 16:14:00 17:00:30 Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. | 19:45:00 20:32:30 | Kepno
Kepno 21:15:00 22:01:30 Ostréw Wikp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Tabela 5-3. Obiegowanie rozktadu jazdy pociggéw dogeszczajgcych — wariant 3

Nr obiegu

Stacja poczgtkowa

Ostréw Wikp.

Odjazd
04:28:00

Przyjazd
05:03:00

Stacja koncowa

Krotoszyn

FFY  samorzan
UL wosewsozrwa
&/ WIELKOPOLSKIEGO

Stowarzyszenie

Strona 182 z 212

—BBF>




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Przyjazd Stacja koncowa
Krotoszyn 05:15:00 05:50:30 Ostréow Wikp.
Ostréw Wikp. 06:07:00 06:26:30 Odolanéw
Odolanéw 06:40:00 06:55:30 Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 07:05:00 07:40:00 Krotoszyn
(Wy?:cizefi;‘;vldm Krotoszyn|  08:10:00 09:31:30 | Opatéwek
robocze) Opatowek 09:45:00 11:28:00 Grabowno Wielkie
Grabowno Wielkie 12:25:48 14:25:00 Opatowek
Opatéwek 15:20:00 16:39:30 Krotoszyn
Krotoszyn 16:50:00 18:11:30 Opatéwek
Opatowek 18:30:00 19:13:30 Ostrow Wikp.
Ostréow Wikp. 05:08:30 05:26:00 Odolanéw
Odolanéw 05:36:00 06:40:00 Opatowek
(Wy?abcif:i;‘::dni Opatéwek | 11:12:00 12:31:30 | Krotoszyn
robocze) Krotoszyn 12:50:00 13:27:30 Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 16:10:00 16:57:30 Kepno
Kepno 18:45:00 19:31:30 Ostréow Wikp.
Ostréw Wikp. 05:30:00 06:29:30 Btaszki
Btaszki 06:49:00 08:38:30 Kepno
Kepno 08:51:00 10:23:30 Opatowek
Obieg nr 3 Opatowek 10:35:00 12:07:00 Kepno
(wszystkie dni) Kepno| 14:53:00 16:09:00 | Kalisz
Kalisz 16:30:42 17:33:30 Krotoszyn
Krotoszyn 18:50:00 20:11:30 Opatéwek
Opatowek 21:30:00 22:13:30 Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 04:00:00 04:43:00 Jarocin
Jarocin 05:05:00 06:36:00 Kepno
Kepno 07:11:30 08:43:48 Opatowek
Obieg nr 4 Opatowek 09:05:00 10:24:30 Krotoszyn
(wszystkie dni) Krotoszyn |  10:35:00 11:56:30 | Opatéwek
Opatéwek 12:30:00 13:49:30 Krotoszyn
Krotoszyn 14:46:00 16:24:00 Btaszki
Btaszki 16:34:00 17:35:00 Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 04:45:00 05:28:00 Jarocin
Jarocin 05:59:00 07:30:00 Kepno
Kepno 07:50:00 08:36:30 Ostréow Wikp.
_ Ostréw Wikp. 09:01:00 09:48:30 Kepno
(W?:;';igjm) Kepno| 10:35:00 12:05:30 | Jarocin
Jarocin 12:45:00 14:16:00 Kepno
Kepno 16:13:00 17:00:00 Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 17:10:00 17:57:30 Kepno
Kepno 21:00:00 21:47:00 Ostrow Wikp.
Ostréw Wikp. 05:12:00 05:59:30 Kepno
L worewonzrwa \B_BF/
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Przyjazd Stacja koncowa
Kepno 06:17:00 07:49:18 Opatéwek
Opatowek 08:13:00 09:13:00 Odolanéw
Obiegnré Odolanéw |  09:54:00 10:59:00 | Opatéwek
(wytacznie w dni - -
robocze) Opatéwek 13:16:00 14:01:00 Ostréow Wikp.
Ostréw Wikp. 16:16:00 17:24:30 Grabowno Wielkie
Grabowno Wielkie 18:45:00 19:53:12 Ostréow Wikp.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Jak wynika z powyzszego, realizacja rozktadu jazdy w dni robocze (251 dni) bedzie mozliwa przy
zatozeniu 7 obiegdw w wariantach W1 i W2 oraz 6 obiegéw w wariancie W3. W pozostate dni w roku
(114 dni) oferta bedzie ograniczona do 4 obiegéw w wariantach W1 i W2 oraz do 3 w wariancie W3.

W ponizszych tabelach przedstawiono $rednig dobowg dtugosé obiegdw w podziale na dni robocze i
pozostate dni.

Tabela 5-4. Srednia diugo$é¢ obiegéw

Wariant Liczba obiegow Sredniodobowa dtugosé obiegu (km)

Dzien roboczy Dni pozostate Dzien roboczy Dni pozostate

W1 7 4 419 426
W2 7 4 429 442
W3 6 3 478 567

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Srednia dtugo$é¢ obiegu w dni robocze w zaleznosci od wariantu ksztattuje sie od 419 do 478 km,
natomiast w weekend od 426 do 567 km. W obu wypadkach najdtuzsze obiegi sg w wariancie W3.

5.2 Rekomendacje dotyczace taboru
Punktem wyjscia do okreslenia odpowiedniego do planowanych przewozdéw rodzaju taboru sa:

1. Parametry linii kolejowych
2. Wyniki prognoz w zakresie napetnienia dla pociggéw w godzinach szczytowych

Jak wskazano w punkcie 2.1 wszystkie linie objete w obszarze oddziatywania sg zelektryfikowane, a
predkosci maksymalne ksztattujg sie w wiekszosSci na poziomie 100-120 km/h. Taborem odpowiednim
do realizacji przewozéw o charakterze aglomeracyjnym o duzej liczbie zatrzyman i czestej zmianie
kierunku jazdy sg zespoty trakcyjne. Powyzsze uwarunkowania wskazuja, iz odpowiednim taborem
bytyby elektryczne zespoty trakcyjne o predkosci maksymalnej wiekszej lub rownej 120 km/h.

W celu okreslenia odpowiedniej pojemnosci taboru, konieczna jest analiza prognozowanej liczby
pasazeréw w przekroju przed gtdwnymi osrodkami podregionu kalisko-ostrowskiego w godzinach
szczytu.

W ponizszej tabeli zestawiono liczbe pasazeréw w wybranych potgczeniach w porannej godzinie
szczytowej (7.00-8.00). Wartosci sg poréwnywalne dla wszystkich wariantow.

ﬂ»&ﬁ SAMORZAD iBF/
N/ vieliorotiiedo " | suungmne Strona 184 z 212




Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Tabela 5-5. Liczba pasazerow w wybranych pociggach w godzinie szczytu porannego (7.00-8.00)

| Wyszzegélmienie Wl W2 W3
1| Wijazd do Kalisza z kierunku Ostrowa Wlkp. 118 119 122
2 Wijazd do Kalisza z kierunku Opatéwka 126 126 125
3 Wijazd do Ostrowa Wlkp. z kierunku Kepna 100 100 113
4| Wijazd do Ostrowa WIkp. z kierunku Odolanowa 160 160 159
5 Wijazd do Ostrowa Wlkp. z kierunku Krotoszyna 126 126 127
6 Wjazd do Kepna z kierunku Ostrowa Wlkp. 176 177 195
7 Wjazd/Wyjazd do/z Krotoszyna z kierunku Ostrowa WIkp. 117 116 117

Zrédto: Opracowanie wiasne

Biorgc pod uwage liczbe pasazeréw na najbardziej obcigzonych przewozami odcinkach,
rekomendowana pojemnosc taboru to od 150 do 190 miejsc siedzgcych.

Podsumowujac, zestawiajac ze sobg wyzej wskazane parametry mozliwe sg dwa scenariusze.
1. Wykorzystanie EZT EN57AKW i EN57AL

Pociggi EZT serii EN57 AKW oraz EN57 AL byty modernizowane w latach 2011 — 2017, a zostaty
wyprodukowane w latach 1974-1990. Predko$¢ maksymalna tych pojazdéw to 120 km/h a liczba miejsc
siedzagcych to 180. Z uwagi na parametry oraz liczbe miejsc, jednostki te sg systematycznie w miare
realizacji plandw zakupu nowego taboru przenoszone z obstugi linii magistralnych wokét Poznanskiego
Wezta Kolejowego do obstugi linii o mniejszym popycie i parametrach.

Obecnie w dyspozycji organizatora przewozow jest tgcznie 12 jednostek tego typu. W miare
postepujgcych dostaw nowego taboru, jednostki te mogtyby by¢ wykorzystane do obstugi potgczen w
ramach planowanej kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
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2. Zakup nowego taboru

Drugg opcjg jest zakup 8-9 szt. nowych EZT o pojemnosci okoto 150-170 miejsc siedzgcych. Przyktadem
moze by¢ tutaj NEWAG IMPULS 36WE wykorzystywany w przewozach regionalnych m.in. w
wojewdédztwie zachodniopomorskim, podkarpackim czy swietokrzyskim. W Wielkopolsce podobny
pojazd jest wykorzystywany jako pojazd hybrydowy (spalinowo-elektryczny).

Jednostkowy koszt zakupu EZT 36WE w oparciu o zrealizowane na terenie Polski umowy z
uwzglednieniem inflacji to okoto 26 miIn PLN netto, co dla 8-9 szt. daje wartos¢ od 208 do 234 min PLN
netto.

Fotografia 5-3 NEWAG Impuls 36 WEh

Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

5.3 Analiza napetnienia

Analize napetnienia przedstawiono dla kluczowych odcinkéw na dojezdzie do najwazniejszych
osrodkéw podregionu — czyli do Kalisza oraz Ostrowa Wielkopolskiego. Dodatkowo zbadano takze
napetnienie na wjezdzie do Krotoszyna i Kepna.

W kalkulacji napetnienia odniesiono sie do taboru wskazanego w punkcie 5.2 o pojemnosci 180 miejsc
siedzacych.

Wyniki w zakresie Sredniodobowego napetnienia przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5-6. Sredniodobowe napetnienie pociagéw

~ Wyszczegblnienie w1 w2 w3
1| Wijazd/wyjazd do/z Kalisza z kierunku Ostrowa WIlkp. 24% 24% 26%
2| Wijazd/wyjazd do/z Kalisza z kierunku Opatéwka 17% 17% 17%
3| Wijazd/Wyjazd do/z Ostrowa WIkp. z kierunku Kepna 32% 32% 31%
4| Wjazd/Wyjazd do/z Ostrowa WIkp. z kierunku Odolanowa 23% 23% 22%
5| Wijazd/Wyjazd do/z Ostrowa WIkp. z kierunku Krotoszyna 21% 21% 23%
6| Wijazd/Wyjazd do/z Kepna z kierunku Ostrowa Wlkp. 29% 29% 26%
7| Wijazd/Wyjazd do/z Krotoszyna z kierunku Ostrowa Wlkp. 20% 19% 21%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszego zestawienia $rednie dobowe napetnienie ksztattuje sie na niskim poziomie.
Jest to przede wszystkim efekt relacji handlowych poza godzinami szczytu (np. relacje ranne i
wieczorne z Ostrowa WIkp.) zapewniajgcych dostepnosc¢ taboru dla organizacji potgczen w najbardziej
oczekiwanych godzinach oraz relacji odwrotnych w godzinach szczytu skierowanych przeciwnie do
podrdzy pasazeréw (np. wyjazd z Kalisza w kierunku Krotoszyna w godzinach szczytu) wynikajace z
zapewnienia odpowiedniego obiegowania taboru.

Jak zaznaczono w punkcie 5.2 w potgczeniach w godzinach szczytu porannego napetnienie przed
wjazdem do Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza ksztattuje sie na poziomie od 100 do 195 pasazeréw w
pociggu, co stanowi od 55 do ponad 100% wykorzystania miejsc siedzacych.

5.4 Mozliwosci wykorzystania taboru realizujgcego przewozy

Po przeanalizowaniu otrzymanych danych dotyczacych obiegowania taboru przewoznikéw Koleje
Wielkopolskie S.A. oraz POLREGIO S.A. zestawiono obiegi, ktore koriczg/zaczynajg bieg w obrebie
analizowanego obszaru sieci kolejowej, i ktorych czas postoju jest na tyle dtugi, by mdéc wykorzystaé do
dodatkowych potaczen zestawionych w rozdziale 2.5.2 (tabela ponizej).

Tabela 5-7. Istniejace obiegi mozliwe do wykorzystania przez nowe potaczenia dogeszczajace

Przewoznik Nr obiegu Przyjazd
1159 Ostrow Wlkp. 12:16 Ostrow Wlkp. 14:51
Ostrow Wikp. 17:50 Ostrow Wikp. 18:37
POLREGIO S.A. 1150 Ostrow Wikp. 12:21 Ostrow Wlkp. 15:45
08 51 Ostréow Wikp. 7:17 Ostréow Wikp. 10:58
Ostrow Wikp. 16:34 Ostrow Wikp. 21:34
Wielk:;())(l)TiEie SA b.d. Jarocin 16:50 Jarocin 22:57

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych o obiegowaniu taboru Kolei Wielkopolskich S.A. oraz
POLREGIO S.A. otrzymane od Zamawiajacego

Po skonfrontowaniu powyzszej tabeli z rozktadami jazdy pociggdw dogeszczajgcych istniejgcy rozktad
jazdy we wszystkich wariantach inwestycyjnych nie stwierdzono mozliwosci realizacji nowych potaczen
przez istniejgce obiegi. Rozktady jazdy pociggdw dogeszczajacych zaktadajg gtdéwnie relacje przelotowe
przez stacje Ostréw WIlkp. koriczgc na niej bieg jedynie kilkukrotnie w dobie, w tym zaczynajgc/kornczac
obiegowanie taboru w dobie.
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5.5 Zaplecze techniczne (PUT)

Bioragc pod uwage infrastrukture kolejowg na obszarze analiz oraz potencjat osobowy (istniejgce
zaktady produkcji wagondw oraz szkolnictwo techniczne dedykowane transportowi szynowemu),
jedyna uzasadniong lokalizacjg zaplecza technicznego (punktu utrzymania taboru) jest teren stacji
Ostréw Wikp.

Stacja zlokalizowana jest na przecieciu sie gtdwnych linii kolejowych stanowigcych osie planowanej
kolei aglomeracyjne;j.

Proponowana lokalizacja zaplecza technicznego dla obstugi taboru wykorzystywanego do obstugi
potgczen w podregionie kalisko-ostrowskim to dziatki 3 i 4/1 (obreb Ostréw Wielkopolski004, ID
301701_1.0004.3 oraz ID 301701_1.0004.4/1 i). Dziatki o tgcznej powierzchni okoto 1,7 ha
zlokalizowane sg na terenie kolejowym zamknietym, stanowigcym wtasnos$é Skarbu Panstwa. W
przesztosci stanowity tory postoju rewidenckiego dla pociggéw pasazerskich w sktadach wagonowych
formowanych na terenie stacji Ostréw Wielkopolski. Obecnie teren nie wykorzystywany.

Lokalizacja zaplecza z uwagi na dawne tory do formowania pociggdw charakteryzuje sie bardzo
korzystnym powigzaniem z uktadem torowym catej stacji i nie wymaga gruntownych zmian w jej
systemie sterowania, a jazdy manewrowe nie beda miaty duzego wptywu na ograniczenie
przepustowosci.

Proponowang lokalizacje zaplecza technicznego (PUT) przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 5-1. Proponowana lokalizacja zaplecza technicznego PUT na stacji Ostrow WIkp.

0 250 500 m

Ostréw Wielkopolski

Legenda
PUT
OpenStreetMap

Zrédto: Opracowanie wiasne

Punkt utrzymania technicznego powinien by¢ dostosowany do wykonywania czynnosci zwigzanych z
przegladami typu P1i P2, w zwigzku z powyzszym konieczna jest budowa nastepujgcej infrastruktury:

W ramach zadania zaktada sie budowe:

hali przegladowej do wykonywania czynnosci sprawdzajgcych lub monitoringu, ktére beda
dokonywane przed wyjazdem oraz napraw biezgcych,

myjni przejazdowej,

warsztatu umozliwiajgcego wykonywanie podstawowych czynnosci kontrolnych oraz napraw
podzespotow,

budynku administracyjno — socjalnego w ktérym znajdowac sie bedg pomieszczenia dla druzyn
konduktorskich, rewidentéw, pracownikdéw utrzymania technicznego i maszynistow, a takze
niezbedne pomieszczenia socjalne,

stanowiska do odfekalniania oraz nawadniania pojazdéw oraz tadowania baterii,

uktadu torowego wraz z torami postojowymi na ok 10 pojazddow.

Szacowany koszt budowy zaplecza zawierajgcego wyzej wymienione elementy to okoto 40-45 min PLN

netto.
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6 Koszty organizacji przewozow

6.1 Koszty organizacji przewozow

Koszty organizacji przewozéw okreslono na podstawie danych udostepnionych przez Spétke Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0. Do kalkulacji wykorzystano koszty jednostkowe odnoszgce sie do pracy
eksploatacyjnej oraz koszty state zwigzane z utrzymaniem taboru.

W  kalkulacji kosztéw uwzgledniono wykorzystywanie w przewozach bedacych wfasnoscia
Wojewddztwa Wielkopolskiego pojazdéw serii EN57 AKW i EN57AL. W kosztach utrzymania
uwzgledniono koszty utrzymania (w tym amortyzacji) nowego Punktu Utrzymania Taboru w Ostrowie
Wielkopolskim.

Szczegbtowe zatozenia przedstawiono w ponizszych punktach.
1. Dostep do infrastruktury

Na potrzeby okreslenia kosztéw dostepu do infrastruktury dokonano identyfikacji kategorii linii
kolejowych w obszarze oddziatywania, a takze obliczono roczng prace eksploatacyjng w podziale na
poszczegdlne kategorie.

Jak przedstawiono w punkcie 5.1 w kazdym wariancie uwzgledniono ograniczong oferte przewozowa
w dni weekendowe i wolne od pracy.

Roczng prace eksploatacyjng dla kazdego z wariantéw w podziale na kategorie linii przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 6-1. Roczna praca eksploatacyjna w podziale na kategorie linii (pockm)

 Lp.  Katlinii w1 w2 L
2 30 427,86 102 257,67 34 543,60
3 648 734,77 600 531,41 636 354,37
4 251 689,18 251 689,18 243 076,38
Razem 930 851,81 954 478,26 913 974,35

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego
Najwiekszy udziat pracy eksploatacyjnej realizowany jest na liniach kategorii 3.

Dla kazdej kategorii linii na podstawie Cennika opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o
szerokosci toréw 1435 mm zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujgcego od 10
grudnia 2023 r., stanowigcego zatgcznik 9.1 do Regulaminu Sieci 2023/2024 okre$lono cene
jednostkowg za 1 pockm z wykorzystaniem wskaznika odpowiadajacego zaktadanej masie brutto
pojazdu (przedziat od 120 do 180 ton) oraz danej kategorii linii. Szczegdty przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 6-2. Jednostkowy koszt dostepu do infrastruktury

. . . . Stawka po
. .. masa brutto Stawka dostepu Wsi;?ofczy'lnmk \'I\{Sp')oif:zynmk wspotczynnikach
Lp. Kat. linii . réznicujacy roznicujacy kat. .
pojazdu Mg PLN/pockm mas lini korygujacych
¢ PLN/pockm
1 2 170 8,01 0,6254 1,0181 5,10
_BBF>
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masa brutto Stawka dostepu Wstl?éfczy'/nnik \’I\{sPéif:zynnik ws:;?:::/(:nr:lfach
I PLN/pockm réznicujacy réznicujacy kat. e RE
PLN/pockm
2 3 170 8,01 0,6254 0,8346 4,18
3 4 170 8,01 0,6254 0,6727 3,37

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Cennika optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci
torow 1435 mm zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. obowigzujacego od 10 grudnia 2023 r.,
stanowigcego zatacznik 9.1 do Regulaminu Sieci 2023/2024

2. Energia trakcyjna

Na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. okreslono trzy stawki jednostkowe zakupu
energii trakcyjnej w zalezno$ci od zatozerh uméw dtugoterminowych.

Szczegbtowe zatozenia przedstawiono ponizej.

Tabela 6-3. Jednostkowe koszty zakupu energii trakcyjnej bez optat dystrybucyjnej oraz mocowej

Wyszczegolnienie Parametr PLN/pockm
Scenariusz | 1000 MWh 13,94
Scenariusz Il 790 MWh 12,07
Scenariusz Il 1300 MWh 16,61

Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
3. Obstuga trakcyjna i konduktorska

Koszty jednostkowe obstugi trakcyjnej i konduktorskiej okreslono na podstawie danych Spotki Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Szczegdtowe zatozenia przedstawiono ponizej.

Tabela 6-4. Jednostkowe koszty zakupu obstugi trakcyjnej i konduktorskiej

Wyszczegdlnienie PLN/pockm

Obstuga trakcyjna 5,49

Obstuga konduktorska 3,60
Zrédto: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

4. Dzierzawa taboru

Jak wskazano na wstepie rozdziatu, do kalkulacji przyjeto, iz przewozy obstugiwac bedzie tabor bedacy
wtasnoscig Wojewddztwa Wielkopolskiego. Koszty czynszu dzierzawnego przyjeto zgodnie z danymi
Spotki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. w wysokosci 2 tys. PLN netto/szt. miesiecznie. Zaproponowany
rozktad jazdy wymaga w zaleznosci od wariantu 6-7 jednostek plus 2 jednostki rezerwowe.

5. Punkt utrzymania taboru (PUT)

Jak wskazano na wstepie rozdziatu, w kalkulacji zatozono prace utrzymaniowe dla dedykowanego w
nowym Punkcie Utrzymania Taboru w Ostrowie Wielkopolskim. Koszty funkcjonowania PUT okreslono
na podstawie danych Spotki Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0. dla obecnie funkcjonujgcych punktéw
utrzymania na poziomie 6 min PLN rocznie (materiaty, zatrudnienie, ustugi, energia itp.). Z uwagi na
niewielka réznice w ilosci niezbednego taboru pomiedzy wariantami koszty PUT przyjeto w kazdym z
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nich na takim samym poziomie. Dodatkowo w kalkulacji uwzgledniono koszt amortyzacji PUT w
Ostrowie Wielkopolskim w wysokosci 2% wartosci poczatkowej srodkdw trwatych brutto (860 tys. PLN
rocznie).

6. Eksploatacja taboru (poza PUT)

Oprdcz wskazanych powyzej kosztéw PUT na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
okreslono takze pozostate koszty eksploatacji taboru na poziomie 2 min PLN rocznie. Z uwagi na
niewielka réznice w ilosci niezbednego taboru pomiedzy wariantami koszty eksploatacji taboru (poza
PUT) przyjeto w kazdym z nich na takim samym poziomie.

7. Pozostate koszty

Pozostate koszty (koszty zarzadu, koszty handlowe itp.) okreslono na podstawie danych Spétki Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0. na poziomie 3,93 PLN/pockm.

taczne roczne koszty organizacji przewozéw dla Scenariusza | w zakresie cen energii trakcyjnej (13,94
PLN/pockm) przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6-5. Koszty organizacji przewozéw (tys. PLN) dla Scenariusza | zakupu energii trakcyjnej (13,94

PLN/pockm)

Lp.  Wyszczegdlnienie w1 w2 w3
Scenariusz | zakupu energii trakcyjnej (13,94 PLN/pockm)
1. Dostep do infrastruktury 3 715,63 3 880,44 3 655,84
kat. 2 155,19 521,53 176,18
kat. 3 2712,29 2 510,76 2 660,53
kat. 4 848,16 848,16 819,13
2. Energia trakcyjna 12 976,80 13 306,17 12 741,51
3. Obstuga trakcyjna 5106,94 5236,56 5014,35
4, Obstuga konduktorska 3 348,14 3433,12 3287,44
5. Koszty dzierzawy taboru 216,00 216,00 192,00
6. Koszty utrzymania taboru 8 860,00 8 860,00 8 860,00
Punkt utrzymania 6 860,00 6 860,00 6 860,00
Koszty utrzymania poza PUT 2 000,00 2 000,00 2 000,00
7. Pozostate koszty 3657,01 3749,83 3590,71
Razem 37 880,53 38 682,13 37 341,84

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Jak wynika z powyziszej tabeli, koszty poszczegélnych wariantdw sg na zblizonym poziomie, ale

najkorzystniej wypadajg w wariancie W3. Najwyzsze koszty natomiast sg w wariancie W2.

W ponizszej tabeli przedstawiono taczne koszty dla wszystkich trzech scenariuszy kosztéw zakupu

energii trakcyjne;j.

Tabela 6-6. Koszty organizacji przewozow (tys. PLN) ogdotem dla wszystkich scenariuszy zakupu energii

trakcyjnej
Lp. Wyszczegdlnienie w1 w2 w3
1. Scenariusz | (13,94 PLN/pockm) 37 880,53 38682,13 37 341,84
koszt jednostkowy PLN/pockm 40,69 40,53 40,86
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Lp. Wyszczegdlnienie w1 W2 W3

2. Scenariusz 11 (12,07 PLN/pockm) 36 142,59 36 900,08 35 635,42
koszt jednostkowy PLN/pockm 38,83 38,66 38,99

3. Scenariusz Il (16,61 PLN/pockm) 40 363,29 41 227,91 39 779,59
koszt jednostkowy PLN/pockm 43,36 43,19 43,52

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Catkowite koszty jednostkowe w zaleznosci od ceny zakupu energii oraz wariantu ksztattujg sie od
ponad 38 do ponad 43 PLN/pockm.

6.2 Przychody z tytutu sprzedazy biletow

Podstawg kalkulacji przychodéw z tytutu sprzedazy biletow byt przyrost liczby przejazdéw w
transporcie kolejowym na obszarze oddziatywania zgodnie z wynikami prognoz przedstawionymi w
rozdziale 4.2.

Zatozenie dotyczace jednostkowego przychodu przyjeto zgodnie z ponizszymi informacjami:

e (Cena biletu normalnego dla sredniej odlegtosci podrdzy w transporcie kolejowym w obszarze
analiz (33 km) zgodnie z dokumentem Taryfa Przewozowa (KW TP) Spétki Koleje Wielkopolskie
Sp. z 0.0. obowigzujgcym od 10 grudnia 2023 r. 13,43 PLN netto

o  Wspodtczynnik korekty z tytutu korzystania z biletdow miesiecznych (w oparciu o analizy
wykonane na danych réznych przewoznikéw kolejowych) 0,7

Uwzgledniajac powyisze zatozenia jednostkowy przychdd na przejazd netto zostat okreslony na
poziomie 9,40 PLN.

Wyniki kalkulacji przychodéw dla kazdego z wariantéw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6-7. Przychody z tytutu sprzedazy biletéw za przejazd

Lp.  Wyszczegdlnienie w1 w2 w3
1. Przychody 6 469,77 6 695,39 7 191,77
udziat w kosztach 17% 17% 19%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Jak wynika z powyzszej tabeli, udziat przychoddéw w kosztach ksztattuje sie na dosé niskim poziomie
nieprzekraczajagcym 20%, co jest wielkoscia o potowe mniejszg niz w odniesieniu do wszystkich
przewozow Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. (udziat przychoddéw w kosztach to okoto 40%).

Wynika to przede wszystkim z wysokich kosztéw organizacji przewozow, w tym przede wszystkim
kosztow eksploatacji punktu utrzymania w Ostrowie Wielkopolskim, a takze duzej czesci pracy
eksploatacyjnej poza najbardziej atrakcyjnymi godzinami podrézy zwigzanej z zapewnieniem taboru
do obstugi potaczen w godzinach szczytu. Wskazane kwestie przektadajg sie na niskie Sredniodobowe
napetnienie, a co za tym idzie pociggajg za sobg niskie przychody.

6.3 Rekompensata

Roznica pomiedzy kosztami a przychodami jest pokrywana w formie rekompensaty, wyptacanej z
tytutu realizacji umowy ramowej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw
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pasazerskich. W kalkulacji rekompensaty powinien by¢ takze uwzgledniony rozsgdny zysk, ktéry ma

gwarantowac ptynnos¢ operacyjng operatora.

Zgodnie zapisami umowy pomiedzy Organizatorem a Operatorem maksymalna wysoko$¢ rozsgdnego
zysku wynosi 2,2% rdéznicy pomiedzy kosztami organizacji przewozéw a przychodami z tytutu sprzedazy

biletow.

Realizacja

ceny energii trakcyjnej.

przewozéw aglomeracyjnych w

zaproponowanym ksztatcie spowoduje przyrost
rekompensaty wyptacanej przez organizatora (i podmioty wspéffinansujgce) rekompensaty zgodnie z
wynikami w ponizszej tabeli. Wysokos¢ rekompensaty przedstawiono dla trzech réznych scenariuszy

Tabela 6-8. Przyrost rekompensaty (tys. PLN) dla wszystkich scenariuszy zakupu energii trakcyjnej

Lp.  Wyszczegdlnienie w1 w2 "'k}

1. Scenariusz | (13,94 PLN/pockm) 32 101,79 32 690,44 30813,38
Wartos¢ jednostkowa PLN/pockm 34,49 34,25 33,71

2. Scenariusz 11 (12,07 PLN/pockm) 30 325,63 30 869,20 29 069,41
Wartos¢ jednostkowa PLN/pockm 32,58 32,34 31,81

3. Scenariusz Il (16,61 PLN/pockm) 34 639,18 35292,23 33 304,75
Wartos¢ jednostkowa PLN/pockm 37,21 36,98 36,44

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Spétki Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Podsumowujac, wysokos¢ rekompensaty w zaleznosci od wariantu i scenariusza ksztattuje sie na
poziomie od 29 do 35,3 min PLN rocznie.
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7 Analiza wielokryterialna

W celu wskazania optymalnego wariantu przygotowano analize wielokryterialng w oparciu o 7
kryteridw, ktérym przyporzadkowano wagi wedtug znaczenia i wptywu na cele Projektu.

Dla kazdego kryterium okreslono liczbe punktéw w skali od 0 do 10, gdzie 10 do wartosé
najkorzystniejsza na podstawie wzajemnych relacji wartosci pomiedzy wariantami.

W przypadku gdy w ramach danego kryterium wartos¢ najkorzystniejsza jest wartoscig najwiekszg (np.
przyrost pasazerow w transporcie kolejowym), do kalkulacji liczby punktéw wykorzystano nastepujacy
wzor (1):

(1) Pij = —2

- tjmax
Gdzie:
e  Pij—liczba punktéw w ramach kryterium j dla wariantu i

e tij- wartosc¢ dla kryterium j dla wariantu i
e timax —to maksymalna (najkorzystniejsza) wartos¢ dla kryterium j

W przypadku gdy w ramach danego kryterium wartos$¢ najkorzystniejsza jest wartoscig najmniejszg

(np. koszty organizacji przewozdw), do kalkulacji liczby punktow wykorzystano nastepujgcy wzér (2);

tjmin
tij

(2) Pij = x 10

Gdzie:

e Pij—liczba punktéw w ramach kryterium j dla wariantu i
e tij- wartos¢ dla kryterium j dla wariantu i
e timin —to minimalna (najkorzystniejsza) wartos¢ dla kryterium j

Do najistotniejszych kryteridow (o najwiekszej wadze) zaliczono gtéwny efekt, czyli wptyw uruchomienia
kolei aglomeracyjnej na przyrost pasazeréw w transporcie kolejowym oraz gtéwne czynniki generujace
koszty: koszty organizacji przewozéw oraz zapotrzebowanie na tabor. Te trzy kryteria facznie majg
wage 60%.

Pozostate kryteria to kwestie zwigzane ze srednim napetnieniem oraz dtugoscia obiegu (tgcznie 25%)
oraz wptyw kolei aglomeracyjnej na utrudnienia w ruchu drogowym (10%) i kolejowym (5%).

W ponizszej tabeli zestawiono kryteria wraz z opisem, przyporzgdkowang wagg oraz wskazanym
wzorem zastosowany w obliczeniach wartosci punktowej.
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Tabela 7-1. Zestawienie kryteriow do analizy wielokryterialnej

y4
Lp. Nazwa kryterium Opis Waga Jednostka astoso’wany
wzor
Przyrost liczby pasazeréw korzystajacych z
transportu kolejowego. Im wiekszy tym 25% Przejazdy w dobie (1)

wariant korzystniejszy.

Przyrost przejazdéw w kolejowych
przewozach regionalnych

Relacja sredniej liczby pasazeréw w pojezdzie
2 Srednie napetnienie w dobie do liczby miejsc siedzgcych. Im wieksza, tym 10% % (1)
efektywniej wykorzystywany tabor.

Dtugos¢ sredniego obiegu dla wariantu . Im
wiekszy, tym bardziej efektywnie 15% Srednia dtugosc¢ obiegu w km (1)
wykorzystywany jest tabor.

Dtugosc¢ sredniego obiegu
dobowego

Liczba jednostek wraz z rezerwg potrzebna
4 Zapotrzebowanie na tabor do obstugi potgczen. Im mniej tym 15% szt. jednostek taboru (2)
korzystnie;j.

, . Przyrost kosztéw organizacji przewozow w
Przyrost kosztéw eksploatacji i v & e

5 . skali wojewddztwa z tytutu uruchomienia 20% tys. PLN (2)
utrzymania . o
kolei aglomeracyjnej
6 Whptyw kolei aglomeracyjnej na Przyrost czasu zamkniecia przejazdéw na 10% suma przyrostu czasu zamkniecia 2)
utrudnienia w ruchu drogowym przejazdach o najwiekszym SDR ° (minuty)
Wptyw dodatkowych pociggdéw na
7 Przepustowos¢ najbardziej przii:s\fvoﬁc:;n:élh sr:cr”teu :zrenok;crlszz:me 5% srednie wykorzystanie przepustowosci 2)
obcigzonego odcinka 8 . LA . 0 na odcinku Ostrow Wlkp — Kalisz (%)
uwarunkowania ruchowe w transporcie
kolejowym

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 7-2. Wyniki analizy wielokryterialnej

Wartosci Wartosc wzgledna
Nazwa kryterium Waga Jednostka
P t j 5 kolej h
1 rzy;‘isze'a:;‘:’ai;d:’;;‘é"na?ﬂ?:hwyc 25% Przejazdy w dobie 2 294,00 2 374,00 2550,00 | 9,00 9,31 10,00
2 Srednie napetnienie w dobie 10% % 24% 24% 24% 9,91 9,95 10,00
3 Dtugos¢ sredniego obiegu 15% Srednia dtugos¢ obiegu 419 429 478 8,77 8,96 10,00
dobowego w km
4 Zapotrzebowanie na tabor 15% szt. jednostek taboru |9 9 8 8,89 8,89 10,00
P k dw ekspl jii
5 rzyrost Stsrzzt;:ai.:p oatacjil 20% tys. PLN 4036329 | 41227,91 3977959 | 9,86 9,65 10,00
Wptyw kolei aglomeracyjnej na o suma przyrostu czasu
6 utrudnienia w ruchu drogowym 10% zamkniecia (minuty) 14,50 12,00 25,50 8,28 10,00 471
Srednie wykorzystanie
7 rzepustowos¢ najbardziej 5% przepustowoscina 15 o coc 64,35% 68,30% 9,12 10,00 9,42
obcigzonego odcinka odcinku Ostrow Wlkp —
Kalisz (%)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Stowarzyszenie
Aglomeracja Halsko-Ostrow
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Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Podsumowujac, wyniki analizy wielokryterialnej dla poszczegdlnych wariantéw sg do siebie bardzo
zblizone. Najgorzej wypadt wariant W1, natomiast najkorzystniej wariant W3.

Przewagg wariantu W3 jest mniejsza liczba obiegéw, najwiekszy efekt w postaci przyrostu pasazeréw
i najnizsze koszty. Wariant W1 natomiast wypadt najstabiej z uwagi na fakt, iz w oparciu o wyniki analiz
przemieszczen nacisk przy konstrukcji oferty przewozowej zostat potozony na powigzanie Pleszewa z
Kaliszem, a dtugi czas przejazdu kolejg (pomimo wykorzystania fgcznicy omijajgcej stacje Ostréow Wikp.)
nie spowodowat przejecia pasazerédw z transportu indywidualnego, ktéry odbywa sie szybciej i krotszg
droga. Dodatkowo nalezy jeszcze wspomnieg, iz stacja Pleszew zlokalizowana jest poza centrum miasta
i wymaga dojazdu Pleszewskga Kolejg Lokalng w czasie okoto 10 minut.

Tym samym jako optymalny wskazuje sie wariant W3, ktdérego efekty sg widoczne przede wszystkim
na potaczeniach Ostrowa Wielkopolskiego z Kaliszem, Kepna z Ostrowem Wielkopolskim i Krotoszyna
z Ostrowem Wielkopolskim.
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8 Analiza instytucjonalno-prawna

8.1 Warianty organizacji przewozow kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej

Biorac pod uwage uwarunkowania wynikajgce z aktow prawnych regulujgcych zasady funkcjonowania
transportu zbiorowego zidentyfikowano trzy mozliwe warianty instytucjonalne organizacji kolei
aglomeracyjnej (KA) na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

Tabela 8-1 Definicja wariantéw instytucjonalnych

Wariant A

Wojewddztwo
Wielkopolskie (WW)

Wariant B

Wojewoddztwo
Wielkopolskie (WW)

Wariant C
Nowo powotany celowy
zwigzek powiatowo-
gminny na obszarze AKO
Nowa Spétka (KA)

Organizator

Koleje Wielkopolskie
(KW)/Polregio
Wojewddztwo
Wielkopolskie
(WW)/Polregio

Rozszerzenie

Koleje Wielkopolskie
(KW)/Polregio
Wojewoddztwo
Wielkopolskie
(WW)/Polregio

Whtasciciel taboru

Nowa Spétka (KA)

Sposadb organizacji
przewozow

istniejgcych
przewozow

Rekompensata WW
dla przewoznika w
czesci dotyczacej kolei
aglomeracyjne;j
pokrywana przez
gminy zrzeszone w
AKO

e TR Przychdéd przewoznika
Podstawa Kolej aglomeracyjna
funkcjonowania

Zrédto: Opracowanie wtasne

Sposadb finansowania
przewozow

Wyodrebnione przewozy
z dedykowanym taborem
(wydzielone koszty i
przychody)
Rekompensata WW dla
przewoznika — w czesci
dotyczacej
wyodrebnionych
przewozéw finansowania
przez gminy zrzeszone w
AKO
Przychdd przewoznika

Kolej aglomeracyjna

Wyodrebnione przewozy
z dedykowanym taborem

Rekompensata gmin
SAKO dla Nowej Spotki
(KA)

Przychdd organizatora
(SAKO)
Kolejowa komunikacja
powiatowo-gminna

Wariant A zaktada wykorzystanie zaréwno w zakresie organizacji przewozow, jak i ich realizacji
potencjatu jakim dysponuje Wojewddztwo Wielkopolskie wraz z przewoZznikami obecnie realizujgcymi
ustugi na terenie wojewddztwa. Organizatorem przewozéw kolejowych przewozéw pasazerskich na
terenie aglomeracji bytoby w tym wariancie Wojewddztwo Wielkopolskie, a operatorem Spétka Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0.0., Polregio lub przewozZnik wybranych w ramach postepowania przetargowego.
Przewozy realizowane bytyby taborem Organizatora lub przewoznika, w tym uzupetnionym zgodnie z
zapotrzebowaniem pod katem dodatkowej pracy eksploatacyjnej. Obstuga taboru miataby miejsce w
istniejgcych zapleczach lub dodatkowo utworzonych, a jego koszty bylyby uwzglednione we
wzajemnych rozliczeniach pomiedzy WW i gminami zrzeszonymi w Stowarzyszeniu Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (SAKO).

Finansowanie przewozéw kolei aglomeracyjnej bytoby w czesci po stronie gmin zrzeszonych w SAKO,
ktdre przekazywatoby odpowiednie srodki Organizatorowi. Wartos¢ rekompensaty uwzgledniataby
przychody z tytutu sprzedazy biletow przez operatora.

FY  samorzap

[[f woJEwoDZTWA

Y/ WIELKOPOLSKIEGO Stowarzyszenie
Aglomerax
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Graficzny obraz wariantu A przedstawiono ponize;j.

Rysunek 8-1 Wariant A

Rekompensata w czesci
odpowiadajacej KA

‘\%@}ﬁ SAMORZAD WOJEWODZTWA
{’%} WIELKOPOLSKIEGO
Stowarzyszenie
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska
Tabor Rekompensata

Przewozy wojewddzkie i PKM

( Koleje
W Wielkopolskie
KA

POLREGIO Q=

Przychody z biletow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wariant B w stosunku do wariantu A rdzni sie tym, iz przewozy w ramach aglomeracji stanowic
mogtyby wyodrebniong czes¢ zadania publicznego w zakresie kolejowego transportu zbiorowego
zleconego przez WW Spétce Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0., Polregio lub operatorowi wybranemu w
postepowaniu przetargowym. Tabor bytby w dalszym ciggu udostepniany przez Organizatora, jednak
bytby dedykowany tylko do przewozéw na terenie aglomeracji kalisko-ostrowskiej. PrzewoZnik
zostatby zobowigzany do wyodrebnienia kosztow zwigzanych z realizacjg zleconych przewozéw oraz
przychoddéw z nimi zwigzanymi, aby mozna byto wydzieli¢ cze$¢ rekompensaty odpowiadajacg tym
przewozom. Wyodrebniona cze$s¢ rekompensaty bytaby w catosci pokrywana ze srodkédw gmin
zrzeszonych w SAKO. Tabor mdgtby by¢ obstugiwany w dedykowanym zapleczu specjalnie utworzonym
w celu obstugi taboru realizujgcego przewozy w aglomeracji, a jego koszty w catosci bytby pokrywane
przez SAKO.

Wariant ten zapewnia wiekszg transparentnos¢ finansowa, jednak z drugiej strony ogranicza
elastycznos¢ prowadzenia przewozéw. Wyodrebnienie taboru moze przyczyni¢ sie do jego mniej
efektywnego wykorzystania, co z kolei przetozy sie na wyzsze koszty organizacji przewozéw. Koszty
napraw okresowych w catosci zostatyby przeniesione na podmiot finansujgcy przewozy.

Graficzny obraz Wariantu B przedstawiono ponizej.
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Rysunek 8-2 Wariant B

Rekompensata w czesci

SAMORZAD WOJEWODZTWA odpowiadajacej KA
WIELKOPOLSKIEGO -«

W)

4

Stowarzyszenie
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

Tabor Rekompensata Tabor Rekompensata

! !

Przewozy wojewddzkie i PKM KA

c Koleje
; — W Wielkopolskie
( Koleje POLREGIO?.'

"W Wielkopolskie

—
POLREGIO?:

Przychody z biletéw

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wariant C zaktada funkcjonowanie odseparowanego systemu kolei aglomeracyjnej od kolei
regionalnej. Organizatorem przewozéw bytoby nowo powotany przez podmioty zrzeszone w SAKO
celowy zwigzek powiatowo-gminny. Wszelkie koszty organizacji przewozéw pokrywatyby gminy
zrzeszone w SAKO. Za realizacje przewozéw odpowiadataby nowopowotana Spoétka, ktérej udziaty w
100% byty wtasnoscig zwigzku celowego lub jednostek samorzadu terytorialnego zrzeszonych w SAKO.
Projekt utworzenia kolei aglomeracyjnej (KA) w wariancie C zaktada zakup taboru zgodnie z
zapotrzebowaniem oraz budowe stosownego zaplecza.

Graficzny obraz Wariantu C przedstawiono ponizej.
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Rysunek 8-3 Wariant C

Celowy Zwigzek
powiatowo-gminny
SAKO

Rekompensata

KA

Nowa Spotka SAKO

Przychody z biletow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Analize poréwnawczg wariantéw instytucjonalnych w formie analizy SWOT przedstawiono w punkcie
8.2.

8.2 Analiza SWOT

W ramach analizy SWOT przedstawiono silne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia dla kazdego z
rozpatrywanych wariantéw zgodnie z metodykg wskazang w ponizszej tabeli.

Tabela 8-2 Analiza SWOT - zatozenia

WARIANT Pozytywne Negatywne
Wewnetrzne

MOCNE STRONY StABE STRONY

Zewnetrzne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 8-3 Analiza SWOT — wariant A

WARIANT A Pozytywne Negatywne
Elastycznos¢ wykorzystania rezerw e Brak mozliwosci czytelnego rozliczenia

taborowych kosztéw organizacji przewozéw pomiedzy
o Efektywniejsze wykorzystanie taboru (np. organizatorem (WW) a podmiotem
poza godzinami szczytu na potrzeby finansujacym przewozy (SAKO)
innych relacji) e Brak mozliwosci czytelnego rozliczenia
o Relatywnie niewielki przyrost kosztéw kosztéw obstugi i napraw okresowych taboru

realizacji ustug (efekt skali)

e Organizator ma doswiadczenie w
zakupach taborowych oraz organizacji
ustug przewozowych

e Operator posiadajgcy odpowiednie
zaplecze techniczne i operacyjne do
Swiadczenia ustug

e Brak pilnej koniecznosci budowy zaplecza
technicznego

e Korzysci dla pasazeréow z aglomeraciji i
regionu z uwagi na mozliwos¢ faczenia
relacji w podrézach koleja

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 8-4 Analiza SWOT - wariant B

WARIANT B Pozytywne Negatywne

Mniejsze koszty realizacji ustug (efekt e Brak elastycznosci w zakresie wykorzystania

skali) rezerw taborowych

Relatywnie niewielki, ale wiekszy niz dla e \Wskazana koniecznos$¢ budowy odrebnego

Wariantu A przyrost kosztow realizacji zaplecza technicznego

ustug (efekt skali) e Brak mozliwosci wykorzystania taboru

Organizator ma doswiadczenie w efektywniej na innych relacjach, np. w

zakupach taborowych oraz organizacji godzinach poza szczytowych

ustug przewozowych e Trudnosci w okresleniu czytelnego rozliczenia

Operator posiadajacy odpowiednie kosztéw obstugi i napraw okresowych taboru

zaplecze techniczne i operacyjne do e Wieksze mozliwosci niz w Wariancie A

Swiadczenia ustug czytelnego rozliczenia kosztéw organizacji
przewozéw pomiedzy organizatorem (WW) a
podmiotem finansujgcym przewozy (SAKO)

Korzysci dla pasazeréw z aglomeracji i
regionu z uwagi na mozliwos¢ taczenia
relacji w podrdézach kolejg

Zrédto: Opracowanie wiasne

®
SAMORZAD .
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Tabela 8-5 Analiza SWOT — wariant C

WARIANT C Pozytywne Negatywne
e Petna transparentnos¢ kosztow e Wyisze koszty realizacji ustug

organizacji przewozéw e Konieczno$¢ amortyzacji taboru i jego

o Wieksze mozliwosci wzajemnego sfinansowania przez Spétke
honorowania biletéw o Duzy udziat kosztéw statych w stosunku do

o Wiekszy wptyw na integracje pracy eksploatacyjnej
aglomeracyjnego transportu kolejowego z e Brak doswiadczenia w organizacji przewozow
pozostatymi sSrodkami transportu e Konieczno$¢ wybudowania punktu
zbiorowego utrzymania taboru

e Brak mozliwosci wykorzystania taboru
efektywniej na innych relacjach, np. w
godzinach poza szczytowych

e Korzysci dla pasazeréw transportu
aglomeracyjnego z uwagi na mozliwos¢
korzystania z transportu kolejowego w
oparciu o wspdlny bilet

Zrédto: Opracowanie wiasne

8.3 Podsumowanie i wnioski

Analiza wskazafa, iz najkorzystniejszym wariantem jest Wariant A. Posiada on szereg argumentow,
gtéwnie dotyczacych korzysci ptynacych z doswiadczenia organizatora i operatora przewozéw
funkcjonujacych na terenie wojewddztwa. Dodatkowo istotng zaletg Wariantu A sg najmniejsze koszty:
zarowno te dotyczace organizacji przewozow jak i te dotyczace obstugi taboru. Mozliwos¢ elastycznej
rotacji taboru po pierwsze umozliwi jego bardziej efektywne wykorzystanie w przewozach
realizowanych przez operatora, a po drugie zapewni mozliwos¢ obstugi taboru w obecnie
funkcjonujacych zapleczach technicznych.

Zasadniczg wadg Wariantu A sg trudnosci we wzajemnych rozliczeniach pomiedzy organizatorem
potgczen (WW) a podmiotami finansujgcymi (gminy zrzeszone w SAKO) wynikajgce z niskiej
transparentnosci kosztow i przychodéw (brak klarownego wydzielenia przewozow kolei
aglomeracyjnej). Nalezy jednak podkresli¢, iz po okresleniu wzajemnie akceptowalnego klucza
rozliczenia kosztéw i przychoddw, Wariant A jest rozwigzaniem optymalnym biorgc pod uwage
wielko$¢ pracy eksploatacyjnej i zapotrzebowanie na tabor.

Wariant B umozliwia z jednej strony bardziej transparentne rozliczenia pomiedzy organizatorem (WW)
a podmiotami finansujgcymi przewozy (gminy zrzeszone w SAKO), ale z drugiej strony usztywnia
mozliwosci wykorzystania taboru, przez co jednostkowe koszty w odniesieniu do pracy eksploatacyjnej
beda wyzsze niz w Wariancie A. Wariant B tez nie powoduje petnej transparentnosci rozliczen z uwagi
na fakt, iz pomimo wyodrebnionych przewozdéw, wzajemne porozumienie pomiedzy organizatorem i
podmiotami finansujacymi bedzie musiato by¢ osiggniete w przypadku np. statych kosztéw organizacji
przewozow.
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Petna transparentnos¢ kosztowa jest mozliwa wytgcznie w Wariancie C, jednak koszt utworzenia
odrebnego podmiotu, wyposazenie go w majgtek (tabor i zaplecze techniczne) oraz odpowiedni kapitat
ludzki nie koresponduje ze skalg potencjalnej dziatalnosci (okoto 1 min pockm/rok co jest wielkoscig
ponad trzykrotnie mniejszg niz np. SKM w Warszawie).
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9 Mozliwe formy etapowania wdrazania kolei aglomeracyjnej

Biorgc pod uwage efekty przewozowe wdrozenia kolei aglomeracyjnej na tle duzego przyrostu pracy
eksploatacyjnej na podstawie rekomendowanego wariantu W3 podjeto prébe okreslenia pierwszego
etapu wdrozenia systemu, ktéry obejmowatby dogeszczenie relacji pociggdw w najbardziej
atrakcyjnych godzinach, charakteryzujgcych sie wysokim napetnieniem, a tymczasowa rezygnacje z
relacji o niskim napetnieniu. Takie podejscie obniza prace eksploatacyjng, a tym samym koszty
organizacji przewozéw przy jednoczesnie niewielkim ograniczeniu efektéw przewozowych.

Zgodnie z powyzszym zredukowano liczbe nowych potaczen w wariancie W3, ktére polegato na
pozostawieniu relacji, ktére w potgczeniu z istniejgcym rozktadem jazdy majg zapewniac¢ dojazd do
stacji Kalisz w godzinach szczytu porannego z kazdego kierunku oraz odjazd ze stacji Kalisz w godzinach
szczytu popotudniowego, a takze rezygnacje z wiekszosci potgczen w godzinach pozaszczytowych,
pozostawiajac jedynie potgczenia dojazdowe z/do stacji Ostrow Wlkp. Niektére z podstawowych relacji
skrécono do stacji Ostréw Wlkp. w celu zamkniecia obiegowania taboru.

Ponizsza tabela przedstawia rozktad jazdy pociggdw dogeszczajacych, rekomendowany do
wprowadzenia w pierwszym etapie.

Tabela 9-1. Rozktad jazdy pociggéw dogeszczajacych w wariancie 3, mozliwy do wprowadzenia jako etap |

Przyjazd Stacja koncowa
Ostrow Wikp. 04:28:00 05:03:00 Krotoszyn
Krotoszyn 05:15:00 05:50:30 Ostrow Wikp.
Ostrow Wikp. 06:07:00 06:26:30 Odolanéw
Obiegnr 1 Odolanéw 06:40:00 06:55:30 Ostrow Wikp.
Ostrow Wikp. 13:41:00 14:25:00 Opatdéwek
Opatowek 15:20:00 16:39:30 Krotoszyn
Krotoszyn 16:50:00 17:27:30 Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. 05:08:30 05:26:00 Odolanéw
Obieg nr 2 Odolanéw 05:36:00 06:40:00 Opatowek
Opatdéwek 07:06:18 07:50:00 Ostréow Wikp.
Ostrow Wikp. 04:00:00 04:43:00 Jarocin
Jarocin 05:05:00 06:36:00 Kepno
Obiegnr 3 Kepno 14:53:00 16:09:00 Kalisz
Kalisz 16:30:42 17:33:30 Krotoszyn
Krotoszyn 18:50:00 19:27:30 Ostréw Wikp.
Ostrow Wikp. 05:12:00 05:59:30 Kepno
Kepno 06:17:00 07:49:18 Opatdéwek
Obieg nr 4 Opatowek 08:13:00 08:57:00 Ostréow Wikp.
Ostrow Wikp. 13:29:00 14:16:00 Kepno
Kepno 16:13:00 17:00:00 Ostréw Wikp.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Rozktad jazdy wariantu 3 w pierwszym etapie mozliwy jest do zrealizowania przez 4 jednostki ETZ,
ktdrych nocowanie przewidziano na stacji Ostréw Wikp.

_BBF>
ISR oy Strona 207 z 212

—



Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

Przyrost pracy eksploatacyjnej w pierwszym etapie wdrazania kolei aglomeracyjnej w stosunku
dobowym wynosi¢ bedzie 880 km. Roczna praca eksploatacyjna | Etapu wdrozenia kolei
aglomeracyjnej w podziale na kategorie linii przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9-2. Roczna praca eksploatacyjna Etapu | w podziale na kategorie linii (pockm)

Lp. Kat linii W3 —Etap |
2 17 271,80

3 218 632,08

4 85 369,85

Razem 321 273,73

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie modelu mikrosymulacyjnego

Dla oferty przewozowej okreslonej w ramach Etapu | wdrozenia wariantu W3 wykonano prognozy
ruchu pasazerskiego zgodnie z zatozeniami wskazanymi w punkcie 4.1

Tabela 9-3. Liczba podrézy i przejazdéw w dobie w modelu ruchu.

Zmiana do Zmiana do

W3 - Etap |

przejazdy

. 7 489,00 | 10039,00 +34% 8 368,00 +11,7%
pasazerow

Koleje regionalne

Zrédto: Opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszej tabeli, dobowy przyrost pracy eksploatacyjnej o 880 km skutkuje wzrostem
liczby przejazdéw o ponad 11% (wzrost o niecate 900 pasazeréw w dobie), co daje rocznie ponad 260
tys. przejazdéw wiecej.

Koszty wdrozenia tych przewozéw ksztattowaé sie bedg na poziomie okoto 13 min PLN rocznie.
Zaktadajac, iz poziom przychoddéw nie bedzie znaczgco nizszy, z uwagi na fakt, iz najmniej obcigzone
relacje beda wyeliminowane, przyrost rekompensaty moze wynosi¢ okoto 10 min PLN.

Niestety z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia obstugi relacji pociggdw w najbardziej oczekiwanych
godzinach konieczne jest zapewnienie 5 szt. taboru (4 obiegi plus jedna jednostka rezerwowa).
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10 Podsumowanie i wnioski

1.

W stanie istniejgcym oferta potgczen na obszarze objetym analizg w godzinach szczytu jest
bardzo uboga. Z wiekszosci kierunkdw uniemozliwia wykonanie podrdzy do pracy i szkoty do
gtéwnych osrodkéw aglomeracji (Kalisz, Ostréw Wielkopolski). Brakuje takie potaczen z
sgsiednimi miastami powiatowymi (Kepno, Krotoszyn). Wyjatkiem jest potaczenie Pleszewa i
Ostrowa Wielkopolskiego oraz Odolanowa i Ostrowa Wielkopolskiego, gdzie oferta jest
zadowalajgca. Brakuje réwniez dogodnych potfaczen miedzy Pleszewem a Kaliszem.
Wszystkie linie objete w obszarze oddziatywania sg zelektryfikowane, a predko$ci maksymalne
ksztattujg sie w wiekszosci na poziomie 100-120 km/h.

Analiza rozmieszczenia punktéw obstugi podrdznych wskazata na zasadnos$¢ przeanalizowania
dodatkowych 10 nowych lokalizacji: Opatéwek Rogatka, Kalisz Piwonice, Skalmierzyce,
Skalmierzyce Wiadukt, Ostréw WIkp. Zachodni, Przygodzice, Przygodzice I, Ostrow WIkp.
Potudnie, Ostréw WIkp. Os. Bajkowe, Ostrow Wlkp. Pétnoc.

Z uwagi na niekorzystng lokalizacje oraz niski stopien wykorzystania zarekomendowano
likwidacje istniejgcego punktu obstugi Przygodzice w miejsce budowy dwéch punktéw w
nowych lokalizacjach.

Na potrzeby analiz zdefiniowano 3 warianty poprawy oferty przewozowej na terenie
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej uwzgledniajgc dodatkowo na podstawie macierzy
przemieszczen silne powigzanie Pleszewa z Kaliszem (co moze wygenerowac potencjat na
bezposrednie relacje pomiedzy Pleszewem a Kaliszem z pomieciem Ostrowa WIkp.), duzg
liczbe podrdézy pomiedzy Krotoszynem a Ostrowem WIkp. oraz Ostrzeszowem a Kepnem.
Dodatkowo przy definicji wariantéw skoncentrowano sie takze na zaproponowaniu oferty w
transporcie kolejowym dla miejscowosci zlokalizowanych przy granicy z wojewddztwami
sgsiednimi w celu wyeliminowania wykluczenia komunikacyjnego (np. punkty obstugi
podrdznych na terenie gmin Szczytniki oraz Sosnie).

Gtéwnym zatozeniem w wariancie 1 byto zapewnienie jak najkrétszego czasu przejazdu na
trasie Pleszew — Kalisz, pomiedzy ktérymi liczba podrdzy jest najwieksza, dlatego przyjeto
trasowanie pociggdéw z linii nr 272 z kierunku Pleszewa na linie nr 14 w kierunku Kalisza z
wykorzystaniem linii nr 811 Stary Staw - Franklindw, tym samym omijajac stacje Ostrow Wikp.
Kolejnymi gtéwnymi relacjami w wariancie 1 jest potaczenie Krotoszyna i Kalisza, a takze
Ostrowa WIkp. i Kepna, w ktdrej zapewniono dojazd z Ostrzeszowa do Kepna w godzinach
szczytu porannego a takze w relacji odwrotnej w godzinach szczytu popotudniowego. Przyrost
pracy eksploatacyjnej w wariancie 1 z tytutu wdrozenia dodatkowe] oferty przewozowe;j dla
dnia roboczego wynosi 2 925 km.

Zatozenia do wariantu 2 dogeszczajgcego rozktad jazdy bazujg na zatozeniach wariantu 1.
Zmiana w wariancie 2 polega na trasowaniu pociggdéw relacji Jarocin — Kalisz/Opatéwek/Btaszki
przez stacje Ostrow WIkp., co wigze sie z koniecznos$cig zmiany czota pociggdw na stacji Ostrow
WIlkp. oraz wydtuzeniem czasu jazdy pomiedzy Pleszewem i Kaliszem (o ok. 16 min). Pozostate
relacje pociggdw dogeszczajgcych kursujg jak w wariancie 1. Przyrost pracy eksploatacyjnej w
wariancie 2 z tytutu wdrozenia dodatkowej oferty przewozowej dla dnia roboczego wynosi
3 000 km, a rdznica w stosunku do wariantu 1 jest wynikiem przejazdu pociggdw w relacji z
kierunku Pleszewa w kierunku do Kalisza z wjazdem na stacje Ostrow Wlkp (wydtuzenie trasy
o prawie 7 km).

Wariant 3 przedstawia inne podejscie w konstruowaniu rozkfadu jazdy pociggéw
dogeszczajgcych. Przyjeto minimalizacje zmian kierunkéw jazdy na stacji Ostréw Wikp., a co za

(e 5
[0 wosewopzTwa e
w Strona 209 z 212



Koncepcja kolei aglomeracyjnej na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

10.

11.

12.

13.

tym idzie zrezygnowano z relacji dogeszczajacych z kierunku Pleszewa w kierunku Kalisza i
odwrotnym. Przyrost pracy eksploatacyjnej w wariancie 3 z tytutu wdrozenia dodatkowej
oferty przewozowej dla dnia roboczego wynosi 2 870 km.

Realizacja rozktadu jazdy w dni robocze (251 dni) bedzie mozliwa przy zatozeniu 7 obiegéw w
wariantach W1 i W2 oraz 6 obiegdw w wariancie W3. W pozostate dni w roku (114 dni) oferta
bedzie ograniczona do 4 obiegéw w wariantach W1 i W2 oraz do 3 w wariancie W3. Srednia
dtugosc obiegu w dni robocze w zaleznos$ci od wariantu ksztattuje sie od 419 do 478 km,
natomiast w weekend od 426 do 567 km. W obu wypadkach najdtuzsze obiegi sg w wariancie
W3.

Podczas procesu dogeszczania istniejgcego rozktadu jazdy dodatkowymi potgczeniami
regionalnymi napotkano na szereg utrudnien zwigzanych z istniejgca infrastrukturg kolejowa
PKP PLK S.A., zaréwno na posterunkach ruchu, jak i na szlakach, ktére wptynety na mozliwosci
wytrasowania nowych relacji pociggdw oraz na zasieg tych relacji. Pomimo przestarzatych
uktadéw torowych oraz systeméw sterowania ruchem kolejowym, uruchomienie
dodatkowych pofaczen, przy pewnych zatozeniach, jest mozliwe bez wprowadzania zadnych
zmian w infrastrukturze. Rekomendacja dotyczgca gtdwnie stacji, na ktérych istnieje potrzeba
konczenia biegu pociggdw oraz zorganizowania toréw odstawczych (Pleszew, Opatéwek,
Btaszki, Kalisz), modernizacji przestarzatego systemu sterowania ruchem kolejowym na linii
kolejowej nr 14 oraz dobudowe drugiego toru na linii kolejowej nr 355 przynajmniej na odcinku
Odolandéw — Ostrow Wikp.

Analiza przejazdéw kolejowo-drogowych wskazata, iz docelowo budowe skrzyzowan
bezkolizyjnych nalezy rozwazy¢ na skrzyzowaniu linii kolejowej nr 272 z DK36 w Ostrowie
Wielkopolskim, skrzyzowaniu drogi powiatowej w ciggu ul. Ks. Jolanty z linig kolejowg nr 14 w
Kaliszu oraz na skrzyzowaniu linii kolejowej nr 272 z drogg wojewddzkg nr DK449 w
Ostrzeszowie. Nalezy jednak podkresli¢, iz pordwnujgc poziom ruchu i czas zamkniecia do
przejazdow z duzo wiekszym natezeniem ruchu kolejowego i drogowego (np. przejazdy w
okolicy aglomeracji poznanskiej), wskazane lokalizacje nie nalezy traktowac jako przeszkode w
rozwoju kolei aglomeracyjnej, a jedynie rekomendacje do uwzglednienia przy planach
modernizacji linii kolejowych nr 272 i 14, ktére docelowo wptyng na jeszcze wiekszy wzrost
liczby pociggow.

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zmiana wykorzystania srodkéw transportu wzgledem
wariantu bezinwestycyjnego. Czes$¢ pasazerdw przeniesie sie z komunikacji indywidualnej na
kolej. Widoczne jest, ze w kazdym z wariantéw (W1, W2, W3) rosnie liczba podrézy w
transporcie zbiorowym oraz rosnie liczba przejazdéw wykonywanych kolejg regionalna.
Przyrost podrdzy w transporcie zbiorowym ksztattuje sie w zaleznosci od wariantu od 1,5 do
1,8%. Najwiekszy wzrost liczby podrézy transportem zbiorowym generuje wariant W3.
Zauwazalnie rosnie natomiast liczba przejazdéw kolejami regionalnymi. Jest to efektem
znacznego wzrostu oferty przewozowej, ktdra na wiekszosci odcinkéw zwiekszyta sie od 20 do
40%. Wyjatkiem jest odcinek Ostrow Wlkp. — Kepno w wariancie W3, gdzie przyrost oferty w
ujeciu dobowym wynidst 65%, odcinek Kalisz — Opatéwek (78% wzrost liczby pociggdéw) oraz
charakteryzujacy sie ponad dwukrotnym wzrostem liczby pociggéw w ujeciu dobowym
odcinek Ostréw Wielkopolski — Kalisz. Najwiekszy przyrost przejazdéw w kolejach regionalnych
wystepuje w wariancie W3 (34%). Warianty W1 i W2 powodujg przyrost liczby przejazdéw o
30-31%.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze najwiekszg wymiang pasazerska z nowo planowanych
punktdw charakteryzuje sie przystanek Kalisz Piwonice. Realizacja nowych punktéow w
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

obszarze Kalisza oraz Ostrowa Wielkopolskiego nie wptyneta na spadek wymiany pasazerskiej
na gtéwnych stacjach w ww. miastach.

Biorgc pod uwage liczbe pasazeréw na najbardziej obcigzonych przewozami odcinkach,
rekomendowana pojemnosé taboru to od 150 do 190 miejsc siedzgcych. Z uwagi na parametry
infrastruktury rekomenduje sie tabor o predkosci maksymalnej wiekszej lub réwnej 120 km/h.
Do realizacji przewozéw w ramach kolei aglomeracyjnej odpowiednie bytyby pociggi EZT serii
EN57 AKW oraz EN57 AL. Predko$¢ maksymalna tych pojazdéw to 120 km/h a liczba miejsc
siedzacych to 180. Z uwagi na parametry oraz liczbe miejsc, jednostki te sg systematycznie w
miare realizacji plandw zakupu nowego taboru przenoszone z obstugi linii magistralnych wokét
Poznanskiego Wezta Kolejowego do obstugi linii o mniejszym popycie i parametrach. Drugg
opcja jest zakup 8-9 szt. nowych EZT o pojemnosci okoto 150-170 miejsc siedzgcych (koszt od
208 do 234 miIn PLN netto w zaleznosci od wariantu).

Srednie dobowe napetnienie ksztattuje sie na niskim poziomie. Jest to przede wszystkim efekt
relacji handlowych poza godzinami szczytu (np. relacje ranne i wieczorne z Ostrowa WIkp.)
zapewniajgcych dostepnos¢ taboru dla organizacji potaczen w najbardziej oczekiwanych
godzinach oraz relacji odwrotnych w godzinach szczytu skierowanych przeciwnie do podrézy
pasazerow (np. wyjazd z Kalisza w kierunku Krotoszyna w godzinach szczytu) wynikajgce z
zapewnienia odpowiedniego obiegiwania taboru. W pofaczeniach w godzinach szczytu
porannego napetnienie przed wjazdem do Ostrowa Wielkopolskiego i Kalisza ksztattuje sie na
poziomie od 100 do 195 pasazerdw w pociggu, co stanowi od 55 do ponad 100% wykorzystania
miejsc siedzacych.

Biorgc pod uwage infrastrukture kolejowa na obszarze analiz, jedyng uzasadniong lokalizacjg
zaplecza technicznego (punktu utrzymania taboru) jest teren stacji Ostréw Wlkp. Lokalizacja
zaplecza w miejscu dawnych toréw do formowania pociggdw charakteryzuje sie bardzo
korzystnym powigzaniem z uktadem torowym catej stacji i nie wymaga gruntownych zmian w
jej systemie sterowania, a jazdy manewrowe nie bedg miaty duzego wptywu na ograniczenie
przepustowosci. Szacowany koszt budowy takiego zaplecza to okoto 40-45 min PLN netto.
Catkowite koszty jednostkowe organizacji przewozéw w zaleznosci od ceny zakupu energii oraz
wariantu ksztattujg sie od ponad 38 do ponad 43 PLN/pockm. Wysokos¢ rekompensaty w
zaleznosci od wariantu i scenariusza ksztattuje sie na poziomie od 29 do 35,3 min PLN rocznie.
Wyniki analizy wielokryterialnej dla poszczegdlnych wariantow sg do siebie bardzo zblizone.
Najgorzej wypadt wariant W1, natomiast najkorzystniej wariant W3. Przewagg wariantu W3
jest mniejsza liczba obiegdw, najwiekszy efekt w postaci przyrostu pasazeréw i najnizsze
koszty. Wariant W1 natomiast wypadt najstabiej z uwagi na fakt, iz w oparciu o wyniki analiz
przemieszczen nacisk przy konstrukcji oferty przewozowej zostat potozony na powigzanie
Pleszewa z Kaliszem, a dtugi czas przejazdu kolejg (pomimo wykorzystania facznicy omijajacej
stacje Ostréw Wlkp.) nie spowodowat przejecia pasazerdw z transportu indywidualnego, ktory
odbywa sie szybciej i krétszg drogg. Dodatkowo nalezy jeszcze wspomnie¢, iz stacja Pleszew
zlokalizowana jest poza centrum miasta i wymaga dojazdu Pleszewska Kolejg Lokalng w czasie
okoto 10 minut. Tym samym jako optymalny wskazuje sie wariant W3, ktérego efekty sa
widoczne przede wszystkim na potgczeniach Ostrowa Wielkopolskiego z Kaliszem, Kepna z
Ostrowem Wielkopolskim i Krotoszyna z Ostrowem Wielkopolskim.

Analiza instytucjonalna wskazata, iz najkorzystniejszym wariantem jest Wariant A zaktadajgcy
wykorzystanie zaréwno w zakresie organizacji przewozow, jak i ich realizacji potencjatu jakim
dysponuje Wojewddztwo Wielkopolskie wraz z przewoznikami obecnie realizujgcymi ustugi na
terenie wojewddztwa. Organizatorem kolejowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich na
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terenie aglomeracji bytoby w tym wariancie Wojewdédztwo Wielkopolskie, a operatorem
Spétka Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0., Polregio lub przewoznik wybranych w ramach
postepowania przetargowego. Przewozy realizowane bytyby taborem Organizatora lub
przewoznika, w tym uzupetnionym zgodnie z zapotrzebowaniem pod katem dodatkowej pracy
eksploatacyjnej. Obstuga taboru miataby miejsce w istniejgcych zapleczach lub dodatkowo
utworzonych, a jego koszty bytyby uwzglednione we wzajemnych rozliczeniach pomiedzy WW
i gminami zrzeszonymi w SAKO. Finansowanie przewozow kolei aglomeracyjnej bytoby w czesci
po stronie gmin zrzeszonych w SAKO, ktére przekazywatoby odpowiednie srodki
Organizatorowi. Wartos¢ rekompensaty uwzgledniataby przychody z tytutu sprzedazy biletéow
przez Przewoznika. Wariant ten posiada szereg argumentdw, gtéwnie dotyczacych korzysci
ptynacych z doswiadczenia organizatora i operatora przewozow funkcjonujacych na terenie
wojewoddztwa. Dodatkowo istotng zaletg Wariantu A sg najmniejsze koszty: zaréwno te
dotyczace organizacji przewozéw jak i te dotyczgce obstugi taboru. Mozliwosé elastycznej
rotacji taboru po pierwsze umozliwi jego bardziej efektywne wykorzystanie w przewozach
realizowanych przez operatora, a po drugie zapewni mozliwos¢ obstugi taboru w obecnie
funkcjonujgcych zapleczach technicznych.

Biorgc pod uwage efekty przewozowej wdrozenia kolei aglomeracyjnej na tle duzego przyrostu
pracy eksploatacyjnej na podstawie rekomendowanego wariantu W3 podjeto prébe
okreslenia pierwszego etapu wdrozenia systemu, ktéry obejmowatby dogeszczenie relacji
pociggdw w najbardziej atrakcyjnych godzinach, charakteryzujagcych sie wysokim
napetnieniem, a tymczasowq rezygnacje z relacji o niskim napetnieniu. Takie podejscie obniza
prace eksploatacyjng, a tym samym koszty organizacji przewozéw przy jednoczesnie
niewielkim ograniczeniu efektow przewozowych.

Zgodnie z powyzszym zredukowano liczbe nowych potaczed w wariancie W3, ktére polegato
na pozostawieniu relacji, ktére w potgczeniu z istniejgcym rozktadem jazdy majg zapewniac
dojazd do stacji Kalisz w godzinach szczytu porannego z kazdego kierunku oraz odjazd ze stacji
Kalisz w godzinach szczytu popofudniowego, a takie rezygnacje z wiekszosci potgczen w
godzinach pozaszczytowych, pozostawiajgc jedynie potgczenia dojazdowe z/do stacji Ostréw
WIkp. Niektore z podstawowych relacji skrécono do stacji Ostrow Wlkp. w celu zamkniecia
obiegowania taboru.

Przyrost pracy eksploatacyjnej w pierwszym etapie wdrazania kolei aglomeracyjnej w stosunku
dobowym wynosi¢ bedzie 880 km.

Koszty wdrozenia tych przewozéw ksztattowac sie beda na poziomie okoto 13 min PLN rocznie.
Zaktadajac, iz poziom przychoddw nie bedzie znaczaco nizszy, z uwagi na fakt, iz najmniej
obcigzone relacje bedg wyeliminowane, przyrost rekompensaty moze wynosi¢ okoto 10 min
PLN. Niestety z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia obstugi relacji pociggdw w najbardziej
oczekiwanych godzinach konieczne jest zapewnienie 5 szt. taboru.
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